01002611Θ11030092 



ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ 


Αρ. Φύλλου 261 
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ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠΆΡΙΘ. 309 
Τροποποίηση διατάξεωντου Π.Δ. 103/1999 «Κανόνες και 
πρότυπα ασφαλείας για τα επιβατηγό πλσία σύμφωνα 
με την Οδηγία 98/18/ΕΚ ταυ Συμβουλίου της 17ης 
Μαρτίου 1998» (Α' 110), σε συμμόρφωση με τις Οδη¬ 
γίες 2002/25/ΕΚ της Επιτρσπήςτης 5ης Μαρτίου 2002 
και 2003/75/ΕΚ της Επιτροπής της 29ης Ιουλίου 2003. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις των άρθρων 1 παρ. 1 και 3 και 3 του Ν. 
1338/1983 «Εφαρμογή του κοινοτικού δικαίου» (Α' 34), 
άπωςτο άρθρο αυτό αντικαταστάθηκε μετο άρθρο 65του 
Ν. 1892/1990 (ΑΊ01) και του άρθρου 4 του Ν. 1338/1983, 
άπως το άρθρο αυτό αντικαταστάθηκε με τσ άρθρο 6 του 
Ν. 1440/1984 (Α' 70), ως τροποποιήθηκε με τα άρθρα 7 
του Ν. 1775/1988 (ΑΊ 01), 31 του Ν. 2076/1992 (Α' 130), 19 
του Ν. 2367/1995 (Α' 261) και 22 του Ν. 2789/2000 (Α' 21) 
σε συνδυασμό με τις διατάξεις των άρθρων 32 παράγρα¬ 
φος 2 και 36 παράγραφος 2 του Ν .Δ. 187/1973 (Α' 261). 

2. Τις διατάξεις του άρθρου 29Ατου Ν. 1558/1985 «Κυ¬ 
βέρνηση και κυβερνητικά όργανα» (Α' 137), πσυ προστέ¬ 
θηκε μετσ άρθρσ 27τσυ Ν. 2081/1992 (Α' 154) καιτρσπο- 
πσιήθηκε μετο άρθρο 1 παρ. 2ατου Ν. 2469/1997 (Α'38). 

3. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις του παράντος δεν 
προκαλείται δαπάνη σε βάρος του κρατικού προϋπολογι¬ 
σμού. 

4. Την 364/24-1-2003 γνωμοδότηση τσυ Συμβσυλίσυ 
Εμπσρικού Ναυτικσύ. 

5. Την 351 /19-8-2003 γνωμσδότηση τσυ Συμβσυλίσυ της 
Επικρατείας, μετά από πρόταση των Υπσυργών Οικσνο- 
μίας και Οικσνομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας, αποφασί¬ 
ζουμε: 

Άρθρο 1 

Σκοπός του παρόντος διατάγματος, είναι η προσαρμο¬ 
γή της Ελληνικής Νομοθεσίας προς τις διατάξεις των 
Οδηγιών 2002/25/ΕΚ της Επιτροπής της 5.3.2002 και 
2003/75/ΕΚ της Επιτροπής της 29.7.2003, οι οποίες τρο¬ 
ποποιούν την «Οδηγία 98/18/ΕΚ του Συμβουλίου της 
17.3.1998 σχετικά με τους κανάνες και πράτυπα ασφαλεί¬ 
ας για τα επιβατηγά πλοία» (ΕΕΕ144/1 της 15.5.98) η Οδη¬ 
γία 98/18/ΕΚ του Συμβουλίου ενσωματώθηκε στα Εθνικά 
Δίκαιο μετο Προεδρικά Διάταγμα 103/1999 (Α' 110). 


Άρθρο 2 

(Άρθρο 1 της Οδηγίας) 

Το παράρτημα I του Π.Δ. 103/1999 (Α' 110), αντικαθί¬ 
σταται από τσ κείμενσ του παραρτήματος του παρόντος 
Π.Δ. που παρατίθεται κατωτέρω ως έχει: 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

«ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΓΙΑ ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΤΑ ΟΠΟΙΑ ΕΚΤΕΛΟΥΝ 
ΕΣΩΤΕΡΙΚΑ ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ 

Περιεχόμενα 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ I - ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11-1 - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ - ΥΠΟΔΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ ΕΥ¬ 
ΣΤΑΘΕΙΑ, ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΗΛΕ- 
ΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

Μέρος Α' - Γενικά 

1. Ορισμοί που αφορούν το μέρος Β (Η 2) 

2. Ορισμοί που αφορούν τα μέρη Γ, Δ και Ε (Β 3) 

Μέρος Β' - Ευστάθεια σε άθικτη κατάσταση, υποδιαί¬ 
ρεση και ευστάθεια σε περίπτωση βλάβης 

1. Ψήφισμα για την ευστάθεια σε άθικτη κατάσταση 
Α. 749(18) 

2. Στεγανή υπσδιαίρεση 

3. Κατακλύσιμσ μήκσς διαμερισμάτων (Β 4) 

4. Επιτρεπάμενο μήκσς διαμερισμάτων (Β 6) 

5. Διαχωρητάτητα (Β 5) 

6. Συντελεστής υποδιαιρέσεως 

7. Ειδικοί κανάνες που αφορούν την υποδιαίρεση 
πλοίων (Β 7) 

8. Ευστάθεια πλσίων σε περίπτωση βλάβης (Β 8) 

8-1. Ευστάθεια των επιβατηγών πλσίων τσ-ιο σε περί¬ 
πτωση βλάβης (Β 8-1) 

8-2. Ειδικές απαιτήσεις γιαταεπιβατηγάπλσία τσ-Γοπσυ 
μεταφέρσυν 400 και πλέον άτομα (Β 8-2) 

8-3. Ειδικές απαιτήσεις για τα επιβατηγά πλσία, πλην 
των επιβατηγών πλοίων γο-γο, που μεταφέρουν 400 άτομα 
και άνω 

9. Ακραία διαφράγματα και διαφράγματα χώρου μηχα¬ 
νοστασίου (Β 10) 

10. Διπύθμενα (Β 12) 
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11. Προσδιορισμός, χάραξη και εγγραφή εμφόρτων 
ισάλων γραμμών υποδιαιρέσεως (Β 13) 

12. Κατασκευή και αρχική δοκιμή στεγανών διαφραγ¬ 
μάτων κ.λπ. (Β 14) 

13. Ανοίγματα σε στεγανά διαφράγματα (Β 15) 

14. Πλοία που μεταφέρουν φορτηγά οχήματα και προ¬ 
σωπικό συνοδείας (Β 16) 

15. Ανοίγματα στο εξωτερικό περίβλημα του πλοίου κά¬ 
τωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως (Β 17) 

16. Στεγανότητα επιβατηγών πλοίων άνωθεν της γραμ¬ 
μής ορίου βυθίσεως (Β 20) 

17. Κλείσιμο των θυρώνφορτώσεως φορτίου (Β 20-1) 

17-1. Στεγανότητα από το κατάστρωμα γο-γο (κατά¬ 
στρωμα στεγανών) έως τους κάτω χώρους (Β 20-2) 

17-2. Πρόσβαση στα καταστρώματα γο-γο (Β 20-3) 

17-3. Κλείσιμο των διαφραγμάτων στο κατάστρωμα γο¬ 
γο (Β 20-4) 

18. Στοιχεία ευστάθειας (Β 22) 

19. Σχέδια ελέγχου βλαβών (Β 23) 

20. Ακεραιότητα του κύτους και της υπερκατασκευής, 
πρόληψη και έλεγχος βλαβών (Β 23-2) 

21. Σήμανση, περιοδική λειτουργία και επιθεώρηση των 
υδατοστεγών θυρών, κ.λ.π. (Β 24) 

22. Καταχωρήσεις στο ημερολόγιο (Β 25) 

23. Ανυψούμενες εξέδρες και κεκλιμένα επίπεδα αυτο¬ 
κινήτων 

24. Κιγκλιδώματα 

Μέρος Γ - Μηχανολογικές εγκαταστάσεις 

1. Γενικά (Β 26) 

2. Μηχανές εσωτερικής καύσεως (Β 27) 

3. Διατάξεις αντλήσεως κυτών (Β 21) 

4. Αριθμός και τύπος αντλιών κυτών (Β 21) 

5. Μέσα αναποδίσεως πλοίου (Β28) 

6. Μηχανισμός κινήσεως πηδαλίου (Β 29) 

7. Πρόσθετες απαιτήσεις για τους ηλεκτρικούς και ηλε- 
κτροϋδραυλικούς μηχανισμούς κινήσεως πηδαλίου 

(Β30) 

8. Συστήματα εξαερισμού μηχανοστασίου (Β 35) 

9. Επικοινωνία μεταξύ της γέφυρας και του μηχανοστα¬ 
σίου (Β 37) 

10. Συναγερμός μηχανικών (Β 38) 

11. Θέση των εγκαταστάσεων έκτακτης ανάγκης (Β 39) 

12. Συστήματα ελέγχου μηχανολογικού εξοπλισμού (Β 
31) 

13. Συστήματα ατμαγωγών σωλήνων (Β 33) 

14. Συστήματα συμπιεσμένου αέρα (Β 34) 

15. Προστασία κατά του θορύβου (Β 36) 

16. Ανελκυστήρες 

Μέρος Δ - Ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις 

1. Γενικά (Β 40) 

2. Κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας και φωτισμού (Β 
41) 

3. Πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου (Β 42) 

4. Συμπληρωματικός φωτισμός κινδύνου για πλοία γο-γο 
(Β42-1) 

5. Προφυλάξεις από ηλεκτροπληξία, πυρκάίά και λοι¬ 
πούς κινδύνους ηλεκτρικής προελεύσεως (Β 45) 

Μέρος Ε - Πρόσθετες απαιτήσεις για περιοδικά αφύ¬ 
λακτους χώρους μηχανοστασίων 

Ειδική εξέταση (Β 54) 

1. Γενικά (Β 46) 

2. Προφυλάξεις κατά της πυρκάίάς (Β 47) 


3. Προστασία από κατάκλυση (Β 48) 

4. Έλεγχος της μηχανής προώσεως από τη γέφυρα (Β 
49) 

5. Επικοινωνία (Β 50) 

6. Σύστημα συναγερμού (Β 51) 

7. Συστήματα ασφαλείας (Β 52) 

8. Ειδικές απαιτήσεις για τις μηχανές, το λέβητα και τις 
ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις (Β 53) 

9. Σύστημα αυτόματου ελέγχου και συναγερμού (Β 
53.4) 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11-2-ΠΥΡΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑ, ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ ΚΑΙ 
ΚΑΤΑΣΒΕΣΗ ΠΥΡΚΑΪΑΣ 

Μέρος Α- Γενικά 

1. Βασικές αρχές (Β 2) 

2. Ορισμοί (Β 3) 

3. Αντλίες πυρκάίάς, δίκτυα πυρκάίάς, λήψεις, εύκα- 
μτττοι σωλήνες και ακροσωλήνια (Β 4) 

4. Μόνιμα συστήματα κατασβέσεως πυρκάίάς (Β 5 -ι- 8 
-1-9-κ 10) 

5. Φορητοί πυροσβεστήρες (Β 6) 

6. Διατάξεις κατασβέσεως πυρκάίάς στους χώρους μη¬ 
χανών (Β 7) 

7. Ειδικές διατάξεις στους χώρους μηχανών (Β 11) 

8. Συστήματα αυτόματου ραντισμού ανιχνεύσεως και 
αναγγελίας πυρκάίάς (Β 12) 

9. Μόνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας πυρ¬ 
κάίάς (Β 13) 

10. Διατάξεις για καύσιμο πετρέλαιο, λιπαντέλαιο και 
λοιπά εύφλεκτα πετρελαιοειδή (Β 15) 

11. Εξάρτυση πυροσβέστη (Β 17) 

12. Διάφορα (Β 18) 

13. Σχέδια ελέγχου πυρκάίάς (Β 20) 

14. Επιχειρησιακή ετοιμότητα και συντήρηση 

15. Οδηγίες, εκπαίδευση και γυμνάσια επί του πλοίου 

16. Λειτουργίες 

Μέρος Β - Μέτρα πυρασφάλειας 

1. Φέρων σκελετός (Β 23) 

2. Κύριες κατακόρυφες ζώνες και οριζόντιες ζώνες 
(Β 24) 

3. Διαφράγματα εντός κύριας κατακόρυφης ζώνης 
(Β25) 

4. Ακεραιότητα έναντι πυρκάίάς των διαφραγμάτων και 
των καταστρωμάτων στα νέα πλοία που μεταφέρουν πε¬ 
ρισσότερους από 36 επιβάτες (Β 26) 

5. Ακεραιότητα έναντι πυρκάίάς των διαφραγμάτων και 
των καταστρωμάτων στα νέα πλοία που μεταφέρουν έως 
36 επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β 
που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες (Β 27) 

6. Μέσα διαφυγής (Β 28) 

6-1. Οδοί διαφυγής στα επιβατηγό πλοία γο-γο (Β 28-1) 

7. Διελεύσεις και ανοίγματα σε χωρίσματα κλάσεως «Α» 
και«Β» (Β 30,31) 

8. Προστασία κλιμάκων και ανελκυστήρων στους χώ¬ 
ρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας (Β 29) 

9. Συστήματα εξαερισμού (Β 32) 

10. Παράθυρα και παραφωτίδες (Β 33) 

11. Περιορισμένη χρήση εύκαυστων υλικών (Β 34) 

12. Λετττομέρειες κατασκευής (Β 35) 

13. Μόνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας 
πυρκάίάς και συστήματα αυτόματου ραντισμού, ανιχνεύ- 
σεως και αναγγελίας πυρκάίάς (Β 14) (Β 36) 

14. Προστασία χώρων ειδικής κατηγορίας (Β 37) 
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15. Συστήματα περιπολιών, συστήματα ανίχνευσης, 
αναγγελίας πυρκαϊάς και μεγαφωνικής αναγγελίας (Β 40) 

16. Αναβάθμιση των υπαρχόντων πλοίων της κατηγο¬ 
ρίας Β που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες 
(Β41-1) 

17. Ειδικές απαιτήσεις για πλοία που μεταφέρουν επι¬ 
κίνδυνα φορτία (Β 41) 

18. Ειδικές απαιτήσεις για εγκαταστάσεις υποδοχής 
ελικοπτέρων 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ III - ΣΩΣΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 

1. Ορισμοί (Β 3) 

2. Επικοινωνίες, σωστικά σκάφη και λέμβοι διάσωσης, 

ατομικά σωστικά μέσα (Β 6 7 -Ι- 18 -Ι- 21 -Ι- 22) 

3. Συναγερμός κινδύνου, επιχειρησιακές οδηγίες, εγ¬ 

χειρίδιο εκπαιδεύσεως, πίνακες διαίρεσης και οδηγίες 
έκτακτης ανάγκης (Β 6 -Ι- 8 -Ι- 9 19 -Ι- 20) 

4. Επάνδρωση σωστικών σκαφών και επίβλεψη (Β 10) 

5. Ρυθμίσεις συγκέντρωσης και επιβίβασης σε σωστικά 
σκάφη (Β 11 -Ι- 23 -^ 25) 

5-1. Απαιτήσεις για τα επιβατηγό πλοία γο-γο (Β 26) 

5-2. Χώρος προνήωσης ελικοπτέρων και παραλαβής 
επιβαινόντων (Β 28) 

5-3. Σύστημα υποστήριξης αποφάσεων για τους πλοι¬ 
άρχους (Β 29) 

6. Σταθμοί καθαιρέσεως (Β 12) 

7. Στοιβασία σωστικού σκάφους (Β 13 -ι- 24) 

8. Στοιβασία λέμβων διάσωσης (Β 14) 

8α. Στοιβασία ναυτικού τύπου συστημάτων εγκατάλει¬ 
ψης (Β15) 

9. Διατάξεις καθαιρέσεως και ανελκύσεως σωστικού 
σκάφους (Β 16) 

10. Διατάξεις επιβιβάσεως, καθαιρέσεως και ανελκύσε¬ 
ως λέμβου διάσωσης (Β 17) 

11. Οδηγίες έκτακτης ανάγκης (Β 19) 

12. Επιχειρησιακή ετοιμότητα, συντήρηση και έλεγχοι 
(Β20) 

13. Εκπαίδευση και ασκήσεις εγκατάλειψης του πλοίου 
(Β19-Ι-Β30) 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ I 
ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Όταν προβλέπεται ρητά, οι κανονισμοί του παρόντος 
παραρτήματος εφαρμόζονται στα νέα και υπάρχοντα επι¬ 
βατηγό πλοία των κατηγοριών Α, Β, Γ και Δ, τα οποία εκτε- 
λούν εσωτερικά δρομολόγια. 

Τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, μήκους μικρό¬ 
τερου των 24 μέτρων, πρέπει να συμμορφώνονται με τις 
απαιτήσεις των κανονισμών ΙΙ-1/Β/2 έως ΙΙ-1/Β/8 και II- 
1/Β/10 του παρόντος Παραρτήματος, εκτός αν η Αρχή 
ενός Κράτους, του οποίου έχουν δικαίωμα να φέρουν τη 
σημαία, εγγυάταιτη συμμόρφωσή τους με τους εθνικούς 
κανόνες του εν λόγω Κράτους και ότι οι κανόνες αυτοί 
εξασφαλίζουν αντίστοιχο επίπεδο ασφάλειας. 

Σε περίπτωση που οι κανονισμοί του παρόντος Παραρ¬ 
τήματος δεν εφαρμόζονται σε νέα πλοία μήκους κάτω των 
24 μέτρων, η Αρχή του Κράτους της σημαίας εξασφαλίζει 
τηνπαροχή αντίστοιχου επιπέδου ασφαλείας για τα εν λό¬ 
γω πλοία, μέσω της συμμόρφωσης προς την εθνική νομο¬ 
θεσία. 

Τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Γ και Δ δεν χρειά¬ 
ζεται να συμμορφώνονται με τους κανονισμούς των κε¬ 


φαλαίων 11-1 και 11-2 του παρόντος παραρτήματος, με την 
προϋπόθεση ότι η αρχή ενός κράτους, του οποίου έχουν 
δικαίωμα να φέρουν τη σημαία, εγγυάταιτη συμμόρφωσή 
τους με τους εθνικούς κανόνες του εν λόγω κράτους και 
ότι οι κανόνες αυτοί εξασφαλίζουν αντίστοιχο επίπεδο 
ασφάλειας. 

Στις περιτττώσεις όπου στο παρόν Παράρτημα απαιτεί¬ 
ται η εφαρμογή μιας απόφασης του ΙΜΟ για τα υπάρχο¬ 
ντα πλοία, τα πλοία που κατασκευάστηκαν μέχρι δύο χρό¬ 
νια μετά την ημερομηνία έκδοσης από τον ΙΜΟ της εν λό¬ 
γω απόφασης, δεν χρειάζεται να συμμορφώνονται με την 
απόφαση αυτή εφόσον συμμορφώνονται με την ή τις τυ¬ 
χόν προηγούμενες σχετικές αποφάσεις. 

Ως «σημαντικές» επισκευές, μετασκευές και τροποποι¬ 
ήσεις νοούνται π.χ.: 

- Κάθε αλλαγή που μεταβάλλει ουσιωδώς τις διαστά¬ 
σεις του πλοίου. 

Παράδειγμα: επιμήκυνση μετηνπροσθήκη νέουτμήμα- 
τος, 

- Κάθε αλλαγή που μεταβάλλει ουσιωδώς την ικανότητα 
μεταφοράς επιβατών του πλοίου. 

Παράδειγμα: Μετασκευή του καταστρώματος οχημά¬ 
των σε ενδιαιτήματα επιβατών, 

- Κάθε αλλαγή που παρατείνει ουσιωδώς την ωφέλιμη 
διάρκεια ζωής του πλοίου. 

Παράδειγμα: Ανακαίνιση των ενδιαιτημάτων των επιβα¬ 
τών σ’ ένα ολόκληρο κατάστρωμα. 

Η ένδειξη «(Β...)» η οποία ακολουθεί ορισμένους τίτ¬ 
λους κανονισμών του παρόντος Παραρτήματος αναφέ- 
ρεται στους κανονισμούς της σύμβασης 30ΕΑ8 του 
1974, όπως έχει τροποποιηθεί, επίτων οποίων βασίζονται 
οι κανονισμοί του παρόντος Παραρτήματος. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11-1 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ - ΥΠΟΔΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ, ΜΗΧΑΝΟ¬ 
ΛΟΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

ΜΕΡΟΣ Α' 

ΓΕΝΙΚΑ 

1 Ορισμοί που αφορούν το μέρος Β (Ρ 2) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β:. 

. 1.. 1.1 Έμφορτος ίσαλος γραμμή υποδιαιρέσεως είναι 
η ίσαλος γραμμή που λαμβάνεται υπόψη κατά τον προσ¬ 
διορισμό της υποδιαιρέσεως του πλοίου. 

. 1.2 Ανώτατη έμφορτος ίσαλος γραμμή υποδιαιρέσε- 
ως είναι η ίσαλος γραμμή που αντιστοιχεί στο μέγι¬ 
στο βύθισμα που επιτρέπεται από τους εφαρμοζόμε¬ 
νους κανόνες υποδιαιρέσεως. 

.2. Μήκος του πλοίου είναι το μήκος που μετράται μετα¬ 
ξύ των καθέτων που φέρονται στα άκρα της ανωτάτης εμ- 
φόρτου ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως. 

3. Πλάτος του πλοίου είναι το μέγιστο πλάτος εξωτερι- 
κώς μεταξύ των νομέων, μετρούμενο επί ή κάτωθεν της 
ανωτάτης εμφόρτου ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως. 

4. Βύθισμα είναι η κατακόρυφος απόσταση στο μέσο 
του πλοίου, απάτη γραμμή βάσεως σχεδιάσεως μέχριτης 
εμφόρτου ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως. 

5. Νεκρό βάρος είναι η διαφορά σε τόνους μεταξύ του 
εκτοπίσματος του πλοίου σε νερό ειδικού βάρους 1,025 
στην έμφορτο ίσαλο γραμμή που αντιστοιχεί στο ύψος 
των εξάλων θέρους και του άφορτου εκτοπίσματος. 
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6. Άφορτο εκτόπισμα είναι το εκτόπισμα πλοίου σε τό- 
νσυς άνευ φορτίου, καυσίμων, λιπαντελαίων, θαλασσέρ¬ 
ματος, ποσίμου και τροφοδοτικού ύδατος στις δεξαμε¬ 
νές, αναλώσιμων υλικών και επιβατών και πληρώματος με 
τις αποσκευές τους. 

7. Κατάστρωμα στεγανών διαφραγμάτων είναι το ανώ¬ 
τατο κατάστρωμα μέχρι του οποίου φέρονται τα εγκάρ¬ 
σια στεγανά διαφράγματα. 

8. Γ οαμμή ορίου βυθίσεως είναι μια γραμμή που χαράσ- 
σεται τουλάχιστον 76 χιλιοστόμετρα κάτωθεν της άνω 
επιφάνειας του καταστρώματος στεγανών στην πλευρά 
του πλοίου. 

9. Διαχωρητότης χώρου είναι το ποσοστό επί τοις εκατό 
του χώρου τούτσυ, ο αποίοςδύναται να πληρωθεί δι’ ύδα¬ 
τος. Ο όγκος ενός χώρου, ο οποίος εκτείνεται άνωθεν της 
γραμμής ορίου βυθίσεως, θα μετράται μόνο μέχρι του 
ύψους της γραμμής αυτής. 

10. Ως χώρος μηχανών λαμβάνεται ο χώρος που εκτεί¬ 
νεται από της άνω όψεως της τρόπιδας μέχρι της γραμ¬ 
μής ορίου βυθίσεως και μεταξύ των κυρίων εγκάρσιων 
στεγανών διαφραγμάτων τα οποία ορίζουν τους χώρους 
που καταλαμβάνονται απά τις κύριες και βοηθητικές μη¬ 
χανές προώσεως και τους λέβητες που χρησιμοποιούνται 
γιατηνπράωση. 

11. Χώροι επιβατών είναι οι χώροι που προορίζονται για 
την ενδιαίτηση και χρήση των επιβατών, με εξαίρεση ταυς 
χώρους αποσκευών, αποθηκών, τροφαποθηκών και χώ¬ 
ρων ταχυδρομείου. 

12. Στεγανά, όσον αφορά την κατασκευή, σημαίνει ικα¬ 
νό να προλαμβάνει την εισροή ύδατος διά μέσου της δο¬ 
μής προς οποιαδήποτε κατεύθυνση κάτωθεν της στήλης 
ύδατος που δύναται να προκύψει στην άθικτη κατάσταση 
ή σε συνθήκες βλάβης. 

13. Καιροστεγές σημαίνει ότιτο νερά δεν εισέρχεται στο 
πλοίο υπά οποιοσδήποτε συνθήκες ανέμου και κυμάτων. 

14. Επιβατηγά πλοίο το-το σημαίνει επιβατηγό πλοίο με 
χώρους φορτίου γο-γο ή με χώρους ειδικής κατηγορίας 
όπως ορίζεται στον κανονισμό ΙΙ-2/Α/2. 

2 Ορισμοί που αφορούν τα μέρη Γ, Δ και Ε (Η 3) 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.1 Σύστημα ελέγχου του μηχανισμού κινήσεως πηδα¬ 
λίου; πρόκειται για εξοπλισμό μέσω του οποίου μεταδίδο¬ 
νται εντολές από τη γέφυρα στις κινητήριες μονάδες του 
μηχανισμού κινήσεως. Τα εν λάγω συστήματα ελέγχσυ 
του μηχανισμού κινήσεως περιλαμβάνουν πομπούς, δέ¬ 
κτες, υδραυλικές αντλίες και του σχετικούς κινητήρες, 
μηχανικές διατάξεις ελέγχου, σωληνώσεις και καλώδια. 

.2 Κύριος μηχανισμάς κινήσεως πηδαλίου είναι τα μη¬ 
χανήματα, οι μονάδες θέσεως σε κίνηση του πηδαλίου, 
οι μονάδες ισχύος για την κίνηση τσυ πηδαλίου, εάν 
υπάρχουν, και ο βοηθητικός εξοπλισμός και τα μέσα 
εφαρμογής ροπής στρέψεως στον κορμό του πηδαλίου 
(π.χ. οίαξ ή τετραγωνικό) που απαιτούνται για την απο¬ 
τελεσματική κίνηση του πηδαλίου για τους σκοπούς της 
πηδαλιουχήσεως του πλοίου υπό κανονικές συνθήκες 
υπηρεσίας. 


.2 Μονάδα ισχύος του μηχανισμού κινήσεως πηδαλίσυ 
είναι: 

. 1 στην περίπτωση του ηλεκτρικού μηχανισμού κινή- 
σεως πηδαλίου, ηλεκτροκινητήρας μετά του σχετι¬ 
κού ηλεκτρικού εξοπλισμού. 

.2 στην περίτττωση του ηλεκτρο-υδραυλικού μηχανι¬ 
σμού κινήσεως πηδαλίου, ηλεκτροκινητήρας μετά 
του σχετικού ηλεκτρικού εξοπλισμού και συνδεδεμέ- 
νης αντλίας. 

.3 στην περίτττωση άλλων υδραυλικών μηχανισμών 
κινήσεως πηδαλίου, κινητήρια μηχανή και συνδεδε- 
μένη αντλία. 

.3 Βοηθητικός μηχανισμός κινήσεως πηδαλίου είναι ο 
εξοπλισμάς εκτάς των στοιχείων του κύριου μηχανισμού 
του πηδαλίου που απαιτείται για την πηδαλιούχηση του 
πλοίου σε περίπτωση βλάβης του κύριου μηχανισμού κι- 
νήσεως πηδαλίου, εξαιρουμένου του οίακα, του τετρα¬ 
γωνικού ή εξαρτημάτων που εξυπηρετούντον ίδιο σκοπά. 

.4 Κανονική κατάσταση λειτσυργίας και ενδιαιτήσεως 
είναι η κατάσταση κατά την οποία το πλοίο ως σύνολο, οι 
μηχανές, οι υπηρεσίες, τα μέσα και τα βοηθήματα που 
εξασφαλίζουν την πράωση, την ικανάτητα πηδαλιουχή- 
σεως, την ασφαλή ναυσιπλοΐα, την ασφάλεια απά πυρ- 
καϊά και κατάκλυση, τις εσωτερικές και εξωτερικές επι¬ 
κοινωνίες και σήματα, τα μέσα διαφυγής και τα βίντσια 
λέμβων κινδύνου καθώς και οι σχεδιασθείσες άνετες συν¬ 
θήκες ενδιαιτήσεως είναι σε λειτσυργία και λειταυργούν 
κανονικά. 

.5 Κατάσταση έκτακτης ανάγκης είναι η κατάσταση κα¬ 
τά την αποία υπηρεσίες που απαιτούνται για την κανονική 
κατάσταση λειτουργίας και ενδιαιτήσεως δεν λειτουρ¬ 
γούν λάγω βλάβης της κύριας πηγής ηλεκτρικής ενέρ¬ 
γειας. 

.6 Κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας είναι μια πηγή που 
αποσκοπεί στην παροχή ηλεκτρικής ενέργειας στον κύ¬ 
ριο πίνακα διανομής προς διανομή σε όλες τις υπηρεσίες 
που απαιτούνται για τη διατήρηση του σκάφους υπό κα¬ 
νονικές συνθήκες λειτουργίας και ενδιαιτήσεως. 

.7 Νεκρή κατάσταση πλοίου είναι η κατάσταση κατά την 
οποία το κύριο σύστημα προώσεως, οι λέβητες και τα 
βοηθητικά μηχανήματα δεν είναι σε λειτουργία λάγω 
απουσίας ενέργειας. 

.8 Κύριος σταθμός ηλεκτρικής ενέργειας είναι ο χώρος 
στον οποίο ευρίσκεται η κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέρ¬ 
γειας. 

.9 Κύριος πίνακας διανομής είναι ένας πίνακας διανομής 
που τροφοδοτείται από την κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέρ¬ 
γειας και αποσκοπεί στη διανομή ηλεκτρικής ενέργειας 
στις υπηρεσίες τσυ πλσίου. 

. 10 Πίνακας διανομής έκτακτης ανάγκης είναι ένας πί¬ 
νακας διανσμής, ο οπαίος, σε περίπτωση βλάβης του κύ¬ 
ριου συστήματος ηλεκτρικής ενέργειας, τροφοδοτείται 
απευθείας απά την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου 
ή από την προσωρινή πηγή ηλεκτρικής ενέργειας έκτα¬ 
κτης ανάγκης και αποσκσπεί στη διανομή ηλεκτρικής 
ενέργειας στις υπηρεσίες έκτακτης ανάγκης. 

. 11 Πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου είναι μια πηγή 
ηλεκτρικής ενέργειας που αποσκοπεί στην τροφοδότηση 
τσυ πίνακα διανομής ανάγκης σε περίπτωση βλάβης της 
τρσφοδοσίας από την κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας. 
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.12 Μέγιστη πρόσω υπηρεσιακή ταχύτητα είναι η μέγι- 
(κη ταχύτητα, την οποία το πλοίο έχει σχεδιαστεί να δια¬ 
τηρεί κατά την υπηρεσία στη θάλασσα με το μέγιστο βύ¬ 
θισμα. 

.13 Μέγιστη ταχύτητα ανάποδα είναι η ταχύτητα που 
εκτιμάται άτι δύναται να επιτύχει το πλοίο στη σχεδια- 
σθείσα μέγιστη ισχύ αναποδίσεως με το μέγιστο βύθισμα. 

.14α Χώροι μηχανών είναι άλα τα μηχανοστάσια κατη¬ 
γορίας Α και άλοι οι άλλοι χώροι που περιλαμβάνουν τα 
μηχανήματα προώσεως, τους λέβητες, τις μονάδες καυ¬ 
σίμου πετρελαίου, τις ατμομηχανές και τις μηχανές εσω¬ 
τερικής καύσεως, τις γεννήτριες και τις κύριες ηλεκτρικές 
μηχανές, τους σταθμούς ανεφοδιασμού, τα μηχανήματα 
ψύξεως, σταθεροποιήσεως, εξαερισμού και κλιματισμού 
καθώς και χώροι παρεμφερείς προς τους ανωτέρω και οι 
δίοδοι που οδηγούν στους χώρους αυτούς. 

. 14β Χώροι μηχανών κατηγορίας Α είναι οι χώροι εκείνοι 
και οι προσβάσεις προς αυτούς, που περιέχουν: 

. 1 μηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιμοποιού¬ 
νται για την κύρια πράωση ή 

.2 μηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιμοποιού¬ 
νται για σκοπούς άλλους απά την κύρια πράωση, αν 
αυτές αποδίδουν αθροιστικά συνολική ισχύ τουλάχι¬ 
στον 3751<νν ή 

.3 λέβητα που καίει πετρέλαιο ή μονάδα προετοιμα¬ 
σίας πετρελαίου για καύση. 

.15 Σύστημα κινητήριας δύναμης είναι ο υδραυλικάς 
εξοπλισμάς που έχει στάχο την παροχή κινητήριας δύνα¬ 
μης για τη στροφή του άξονα του πηδαλίου, και περιλαμ¬ 
βάνει κινητήρια (-ες) μονάδα ή μονάδες του μηχανισμού 
κινήσεως του πηδαλίου, μαζί με τις σχετικές σωληνώσεις 
και τα βοηθητικά εξαρτήματα και ένα σύστημα ενεργο- 
παίησης (γρύλο) του άξονα πηδαλίου. Τα συστήματα κι¬ 
νητήριας δύναμης ενδεχομένως βασίζονται σε κοινά μη¬ 
χανικά στοιχεία, δηλαδή μοχλάς περιστροφής του σώμα¬ 
τος του πηδαλίου (λαγουδέρα), τάξο πηδαλίου και άξονα 
πηδαλίου, ή σε στοιχεία που εξυπηρετούν τον ίδιο σκοπά. 

. 16 Σταθμοί ελέγχου είναι οι χώροι άπου βρίσκεται σ ρα- 
δισεξοπλισμάς του πλοίου ή ο κύριος εξοπλισμάς ναυσι¬ 
πλοΐας ή η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύναυ ή οι 
χώροι άπου συγκεντρώνεται ο εξοπλισμάς πυρανίχνευ¬ 
σης ή πυροπροστασίας. 

ΜΕΡΟΣ Β' 

ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ ΣΕ ΑΘΙΚΤΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ, ΥΠΟΔΙΑΙΡΕΣΗ 
ΚΑΙ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΒΛΑΒΗΣ 

1 Ψήφισμα για την ευστάθεια σε άθικτη κατάσταση 
Α.749 (18) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 
24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

Όλες οι κατηγορίες νέων πλοίων μήκους 24 μέτρων και 
άνω θα συμμορφώνονται προς τις σχετικές διατάξεις που 
αφορούν τα επιβατηγά πλοία του κώδικα για την ευστά¬ 
θεια σε άθικτη κατάσταση, ο οποίος θεσπίσθηκε στις 4 
Νοεμβρίου 1993 απά τον ΙΜΟ, κατά την 18η συνέλευση 
της ολομέλειάς του με το ψήφισμα Α. 749 (18). 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α ΚΑΙ Β ΜΗ¬ 
ΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

Όλα τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Α και Β θα 


πρέπει, σε άλες τις συνθήκες φορτώσεως, να ικανοποι¬ 
ούν τα κατωτέρω κριτήρια ευστάθειας, ύστερα απά διάρ- 
θωση εξαιτίας της επιδράσεως της ελεύθερης επιφανεί- 
ας των υγρών σε δεξαμενές σύμφωνα με τις παραδοχές 
της παραγράφου .3.3 του ψηφίσματος Α. 749 (18) του 
ΙΜΟ ή ισοδύναμες παραδοχές. 

(α) Η περιοχή κάτωθεν της καμπύλης του μοχλοβραχίο¬ 
να ανάρθωσης (καμπύλη ΘΖ) δεν πρέπει να είναι κατώτε¬ 
ρη των: 

(I) 0,055 μέτρων-ακτινίων μέχρι γωνία κλίσης 30°, 

(II) 0,09 μέτρων-ακτινίων μέχρι γωνία κλίσης 40° ή υπά 
τη γωνία κατάκλυσης, δηλαδή τη γωνία κλίσης στην οποία 
βυθίζονται τα κατώτερα άκρα τυχάν ανοιγμάτων κύτους, 
υπερκατασκευών ή υπερστεγασμάτων, έστω καιεάνπρά- 
κειται περί ανοιγμάτων που δεν κλείονται οτεγανώς, εάν 
η γωνία αυτή είναι μικράτερη απά 40°, 

(III) 0,03 μέτρων-ακτινίων μεταξύ γωνιών κλίσεως 30° και 
40° ή 30° και της γωνίας κατακλύσεως εάν είναι μικράτε- 
ρη απά 40°. 

(β) Ο μοχλοβραχίονας ανάρθωσης ΘΖ δεν πρέπει να 
είναι μικράτερος των 0,2 μέτρων σε γωνία κλίσεως ίση ή 
μεγαλύτερη των 30°. 

(γ) Ο μέγιστος μοχλοβραχίονας ανάρθωσης ΘΖ πρέπει 
να προκύπτει σε γωνία κλίσεως κατά προτίμηση μεγαλύ¬ 
τερη των 30°, τουλάχιστσν άμως 25°. 

(δ) Το αρχικά εγκάρσιο κάθετο μετακεντρικά ύψος δεν 
πρέπει να είναι μικράτερο των 0,15 μέτρων. 

Οι συνθήκες φορτώσεως που πρέπει να εξετάζονται 
προκειμένου να διαπιστώνεται η συμμάρφωση προς τις 
ανωτέρω προϋποθέσεις ευστάθειας πρέπει να περιλαμ¬ 
βάνουν τουλάχιστον εκείνες που αναφέρονται στην πα¬ 
ράγραφο 3.5.1.1 του ψηφίσματος Α. 749 (18) του ΙΜΟ. 

Επίσης, άλα τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Α και 
Β, μήκους 24 μέτρων και άνω, πρέπει να συμμορφώνονται 
προς τα πράσθετα κριτήρια που καθορίζονται με τις πα¬ 
ραγράφους 3.1.2.6 (πράσθετα κριτήρια για τα επιβατηγά 
πλοία) και 3.2 (κριτήριο δριμύ ανέμου και διατοίχησης) 
τηςΥ.Α. 1218.102/1/97/02-06-97 με την οποία κυρώθηκε η 
Απάφαση Α. 749 (18) του ΙΜΟ. 

2 Στεγανή υποδιαίρεση 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Κάθε πλοίο πρέπει να υποδιαιρείται μέσω διαφραγμά¬ 
των, τα οποία είναι στεγανοποιημένα μέχρι του κατα¬ 
στρώματος στεγανών, σε στεγανά διαμερίσματα, το μέγι¬ 
στο μήκος των οποίων υπολογίζεται σύμφωνα με τις ειδι¬ 
κές απαιτήσεις που παρέχονται κατωτέρω. 

Αντί για αυτές τις απαιτήσεις, είναι δυνατά να χρησιμο¬ 
ποιηθούν οι κανονισμοί για την υποδιαίρεση και την ευ¬ 
στάθεια των επιβατηγών πλοίων ως ισοδύναμο του Μέ¬ 
ρους Β του κεφαλαίου II της διεθνούς σύμβασης περί 
ασφαλείας της ανθρώπινης ζωής εν θαλάσση, του 1960, 
άπωςπεριέχονταιστο ψήφισμα Α. 265 (VIII) του ΙΜΟ,εφά- 
σον ισχύουν στο σύνολά τους. 

Κάθε άλλο τμήμα της εσωτερικής δομής που επηρεάζει 
την αποτελεσματικάτητα της υποδιαιρέσεως του πλοίου 
πρέπει να είναι στεγανά. 
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3 Κατακλύσιμο μήκος διαμερισμάτων (Ρ 4) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Το κατακλύσιμο μήκος σε δεδομένο σημείο είναι το 
μέγιστο τμήμα του μήκους του πλοίου το οποίο έχει το κέ¬ 
ντρο του στο εν λόγω σημείο και δύναται να κατακλυσθεί 
υπό τις συνθήκες διαχωρητότηταςπου παρέχονται κατω¬ 
τέρω χωρίς το πλοίο να βυθισθεί πέραν της γραμμής ορί¬ 
ου βυθίσεως. 

.2 Σε περίπτωση πλοίου που δεν έχει συνεχές κατάστρω¬ 
μα στεγανών διαφραγμάτων, το κατακλύσιμο μήκος σε 
οποισδήπστε σημείο δύναται να προσδιοριστεί δι’ υποθετι¬ 
κής συνεχούς γραμμής ορίου βυθίσεως, η σποία σε κανέ¬ 
να σημεία δεν είναι χαμηλότερα των 76 χιλιοστομέτρων 
κάτωθεν της άνω επιφάνειας του καταστρώματος στην 
πλευρά, μέχρι τσυ σποίου τα εν λάγω στεγανά διαφράγ¬ 
ματα και το εξωτερικό περίβλημα διατηρούνται στεγανά. 

.3 Όταν τμήμα της υπσθετικής γραμμής ορίου βυθίσε¬ 
ως είναι αισθητώς κάτωθεν του καταστρώματος μέχρι 
του οποίου εκτείνονται τα στεγανά διαφράγματα, η αρχή 
του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται να επιτρέ¬ 
πει περιορισμένη μείωση της στεγανότητας των τμημά¬ 
των των διαφραγμάτων, που βρίσκονται άνωθεν της 
γραμμής ορίου βυθίσεως και αμέσως κάτωθεν του ανω- 
τέρου καταστρώματος. 

4 Επιτρεπόμενο μήκος διαμερισμάτων (Ρ 6) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Το μέγιστο επιτρεπόμενο μήκος διαμερίσματος, το 
οποίο έχει το κέντρο του σε οποισδήποτε σημείο του μή¬ 
κους του πλοίου, ευρίσκεται από το κατακλύσιμο μήκος 
πολλαπλασιαζόμενο επί κατάλληλο συντελεστή πσυ κα¬ 
λείται συντελεστής υποδιαιρέσεως. 

5 Διαχωρητότητα (Ρ 5) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Οιπαραδσχές που αναφέρονται στον κανόνισμά 3 αφο- 
ρούντη διαχωρητάτητατωνχώρων κάτωθεντης γραμμής 
ορίσυ βυθίσεως. 

Γιατονπρσσδιορισμάτσυ κατακλύσιμου μήκους, η υπο¬ 
θετική μέση διαχωρητότητα των χώρων κάτωθεν της 
γραμμής ορίου βυθίσεως παρέχεται από τον πίνακα του 
κανονισμού 8.3. 

6 Συντελεστής υποδιαιρέσεως 

Ο συντελεστής υπσδιαιρέσεως έχει ως εξής: 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ Ρο-Βο ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1,0 όταν έχει πιστοποιηθεί η δυνατότητα μεταφοράς λι- 
γότερων από 400 ατόμων από το πλοίο και 

0,5 όταν έχει πιστοποιηθεί η δυνατότητα μεταφοράς πε¬ 
ρισσότερων από 400 ατόμων από το πλοίο. 

Τα υπάρχοντα πλοία γο-γο κατηγορίας Β πρέπει να συμ¬ 
μορφωθούν με τον παρόντα κανόνα το αργότερο έως την 
ημερομηνία συμμόρφωσης που ορίζεται στον κανονισμό 
ΙΙ-1/Β/8-2, παράγραφος 2. 


ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β, 
ΠΛΗΝ ΤΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΒΟ-ΒΟ: 1,0 

7 Ειδικοί κανόνες που αφορούν την υποδιαίρεση 
πλοίων (Β 7) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Όταν σε ένα ή περισσότερα τμήματα του πλοίου, τα 
στεγανά διαφράγματα εκτείνανται μέχρις ενός υψηλότε- 
ραυ καταστρώματας απ’ ό,τι στο υπόλοιπο τμήμα του 
πλοίου και επιδιώκεται να αξιοποιηθεί αυτή η σε ύψος 
επέκταση των διαφραγμάτων κατά τον υπολογισμό του 
κατακλύσιμου μήκους, είναι δυνατόν να χρησιμοποιη¬ 
θούν χωριστές γραμμές ορίου βυθίσεως για κάθε τμήμα 
ταυ πλαίου, υπό τον όρο ότι: 

. 1 οι πλευρές του πλοίου εκτείνονται καθ’ όλο το μή¬ 
κος του πλοίου μέχρι του καταστρώματος που αντιστοι¬ 
χεί στην ανώτερη γραμμή βυθίσεως και όλα τα ανοίγ¬ 
ματα επί του εξωτερικού περιβλήματος που βρίσκονται 
κάτωθεν αυτού του καταστρώματος καθ’ όλο το μήκος 
του πλοίου θεωρούνται, για τους σκοπούς του κανονι¬ 
σμού 15, ότι βρίσκονται κάτωθεντης γραμμής ορίου βυ¬ 
θίσεως και 

.2 έκαστο από τα δύο που είναι παρακείμενα στη 
«βαθμίδα» τσυ καταστρώματος στεγανών διαφραγμά¬ 
των διαμερίσματα είναι εντός των ορίων του επιτρεπό¬ 
μενου μήκους που ανταποκρίνεται στις αντίστοιχες 
γραμμές ορίου βυθίσεως και επιπλέσντο συνδυασμέ¬ 
να μήκσς τσυς δεν είναι υπερδιπλάσιο του επιτρεπό¬ 
μενου μήκους που υπολογίζεται επί της κατωτέρας 
γραμμής ορίου βυθίσεως. 

.2 Ένα διαμέρισμα δύναται να υπερβαίνει το επιτρεπό¬ 
μενο μήκος που ορίζεται από τις διατάξεις του κανονι¬ 
σμού 4, υπό τον όρο ότι το συνδυασμένο μήκος του κάθε 
ζεύγους παρακείμενων διαμερισμάτων, προς τα οποία το 
εν λόγω διαμέρισμα είναι καινό, δεν υπερβαίνει τσ κατα- 
κλύσιμσ μήκος ή το διπλάσιο του επιτρεπόμενου μήκους, 
όποιο από τα δύο είναι το μικρότερο. 

.3 Ένα κύριο εγκάρσιο διάφραγμα δύναται να έχει εσο¬ 
χή, υπό τον όρο ότι όλα τα τμήματα της εσοχής ευρίσκο- 
νται εσωτερικώς κατακορύφων επιφανειών σε αμφότε- 
ρες τις πλευρές του πλοίου και σε απόσταση από τα ελά¬ 
σματα του εξωτερικού περιβλήματος ίση με τα ένα 
πέμτπο του πλάτους του πλοίου, μετρώμενη καθέτως 
προς τον άξονα του πλοίου στο ύψος της ανωτάτης εμ- 
φόρτου ισάλου γραμμής της υποδιαιρέσεως. Κάθε τμήμα 
της εσοχής που ευρίσκεται εκτός των εν λόγω ορίων πρέ¬ 
πει να θεωρείται βαθμίδα, σύμφωνα με την παράγραφο 6. 

.4 Όταν ένα κύριο εγκάρσιο διάφραγμα έχει εσοχή ή 
σχηματίζει βαθμίδα, για τον υπολογισμό της υποδιαιρέ- 
σεως πρέπει να λαμβάνεται υπόψη ένα ισοδύναμα επίπε¬ 
δο διάφραγμα. 

.5 Όταν ένα κύριο εγκάρσιο στεγανό διαμέρισμα περιέ¬ 
χει τοπική υποδιαίρεση και η αρχή τσυ κράτους της ση¬ 
μαίας πεισθεί ότι, ύστερα από υποθετική βλάβη της πλευ¬ 
ράς του πλοίου που εκτείνεται σε μήκος 3 μέτρων συν 3% 
τσυ μήκουςτσυ πλοίου ή 11 μέτρωνή 10%τουμήκουςτου 
πλοίου, όποιο είναι μικρότερο, ολόκληρος ο όγκος του 
κυρίου διαμερίσματος δεν θα κατακλυσθεί, δύναται να 
επιτρέπει αναλογική επαύξηση του επιτρεπόμενου μή¬ 
κους, το οποίο διαφορετικά θα απαιτείτο για το εν λόγω 
διαμέρισμα. Στην περίτσωση αυτή ο όγκος της υποθετι¬ 
κής ενεργού πλευστότητας στην άθικτη πλευρά δεν μπσ- 
ρεί να είναι μεγαλύτερος του όγκου που λαμβάνεται επί 
της πλευράς που υπέστη βλάβη. 
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Η επαύξηση δυνάμει αυτού του εδαφίου πραγματοποι¬ 
είται μόνον όταν δεν ενδέχεται να παρεμποδίσει τη συμ¬ 
μόρφωση προς τον κανονισμό 8. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.6 Ένα κύριο εγκάρσιο διάφραγμα δύναται να σχηματί¬ 
ζει βαθμίδα, εφόσον τηρείται τουλάχιστον μια από τις 
ακόλουθες προϋποθέσεις: 

.1 το συνδυασμένο μήκος των δύο διαμερισμάτων 
που χωρίζονται από το εν λόγω διάφραγμα δεν υπερ¬ 
βαίνει είτε το 90% του κατακλύσιμου μήκους είτε το δι¬ 
πλάσιο του επιτρεπόμενου μήκους, με εξαίρεση την πε¬ 
ρίπτωση πλοίων με συντελεστή διαχωρισμού ίσο με 1, 
όπου το συνδυασμένο μήκος των δύο εν λόγω διαμερι¬ 
σμάτων δεν θα υπερβαίνει το επιτρεπόμενο μήκος. 

.2 προβλέπεται επιπλέον υποδιαίρεση μέχριτη βαθμί¬ 
δα προκειμένου να διατηρηθεί το ίδιο επίπεδο ασφάλει¬ 
ας με εκείνο που παρέχει το επίπεδο διαφράγματος. 

.3 το διαμέρισμα πάνω από το οποίο εκτείνεται η βα¬ 
θμίδα δεν υπερβαίνει το επιτρεπόμενο μήκος που αντι¬ 
στοιχεί στη γραμμή ορίου βυθίσεως, η οποία βρίσκεται 
76 χιλιοστόμετρα κάτω από τη βαθμίδα. 

.7 Σε πλοία μήκους 100 μέτρων και άνω, ένα από τα κύ¬ 
ρια εγκάρσια διαφράγματα πίσω από την πρωραία δεξα¬ 
μενή τοποθετείται σε απόσταση από την κατακόρυφη της 
πλώρης όχι μεγαλύτερη από το επιτρεπόμενο μήκος. 

.8 Σε περίπτωση που η απόσταση μεταξύ δύο παρακεί¬ 
μενων κύριων εγκάρσιων διαφραγμάτων ή των ισοδυνά¬ 
μων επιπέδων διαφραγμάτων ή η απόσταση μεταξύ των 
εγκάρσιων επιπέδων που διέρχονται από τις πλησιέστε- 
ρες βαθμίδες των διαφραγμάτων είναι μικρότερη από 3 
μέτρα συν 3% του μήκους του πλοίου ή 11 μέτρα ή 10% 
του μήκους του πλοίου, όποιο είναι το μικρότερο, μόνον 
ένα από τα εν λόγω διαφράγματα θεωρείται ότι αποτελεί 
μέρος της υποδιαίρεσης του πλοίου. 

.9 Όταν ο απαιτούμενος συντελεστής υποδιαίρεσης εί¬ 
ναι 0,5, το συνδυασμένο μήκος δύο οποιωνδήποτε παρα¬ 
κείμενων διαμερισμάτων δεν θα υπερβαίνει το κατακλύ- 
σιμο μήκος. 

8 Ευστάθεια πλοίων σε περίπτωση βλάβης (Β 8) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.1 Πρέπει να προβλέπεται επαρκής ευστάθεια στην 
άθικτη κατάσταση, ώστε για όλες τις συνθήκες υπηρε¬ 
σίας το πλοίο να μπορεί να αντέχει το τελικό στάδιο κατα- 
κλύσεως οποιουδήποτε κυρίου διαμερίσματος που απαι¬ 
τείται να είναι εντός του κατακλύσιμου μήκους. 

.1.2 Όταν δύο παρακείμενα κύρια διαμερίσματα χωρί¬ 
ζονται από διάφραγμα το οποίο σχηματίζει βαθμίδα, κάτω 
από τις προϋποθέσεις του κανονισμού 7.6.1, η ευστάθεια 
στην άθικτη κατάσταση είναι τέτοια ώστε το πλοίο να μπο¬ 
ρεί να αντέχει την κατάκλυση αυτών των δύο παρακείμε¬ 
νων διαμερισμάτων. 

.1.3 Όταν ο απαιτούμενος συντελεστής υποδιαιρέσεως 
είναι 0,50, η ευστάθεια στην άθικτη κατάσταση πρέπει να 
είναι τέτοια ώστε το πλοίο να μπορεί να αντέχει την κατά¬ 
κλυση δύο οποιωνδήποτε παρακείμενων διαμερισμάτων. 

.2.1 Οι απαιτήσεις της υποπαραγράφου .1 πρέπει να 
προσδιορίζονται με υπολογισμούς σύμφωνα με τις παρα¬ 
γράφους .3,.4 και .6, οι οποίοι λαμβάνουν υπόψη τις ανα¬ 
λογίες και τα χαρακτηριστικά του σχεδίου του πλοίου κα¬ 


θώς και τη διάταξη και διαμόρφωση των διαμερισμάτων 
που υπέστησαν βλάβη. Κατά την εκτέλεση των υπολογι¬ 
σμών αυτών, το πλοίο πρέπει να θεωρείται ότι ευρίσκεται 
υπό τις χείριστες προσδοκώμενες συνθήκες υπηρεσίας 
από άποψη ευστάθειας. 

.2.2 Όταν προτείνεται να τοποθετηθούν καταστρώμα¬ 
τα, εσωτερικά περιβλήματα, ή διαμήκη διαφράγματα 
επαρκούς στεγανότητας προκειμένου να περιορίζουν ση- 
μαντικώς την εισροή ύδατος, οι περιορισμοί αυτοί πρέπει 
να λαμβάνονται επαρκώς υπόψη κατά τους υπολογι¬ 
σμούς. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΡΟ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟ¬ 
ΡΙΑΣ Β ΠΛΗΝ ΤΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΒΟ-ΒΟ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΗΝ Ή ΜΕΤΑ ΤΗΝ 29Η ΑΠΡΙΛΙΟΥ 1990: 

.2.3 Η ευστάθεια που απαιτείται στηντελική κατάσταση 
μετά τη βλάβη και μετά από εξισορρόπηση, όπου προ- 
βλέπεται, πρέπει να προσδιορίζεται ως εξής: 

.2.3.1 Η καμπύλη του απομένοντα θετικού μοχλοβρα¬ 
χίονα ανόρθωσης πρέπει να έχει μία ελάχιστη περιοχή τι¬ 
μών 15° πέραν της γωνίας ισορροπίας. Η περιοχή αυτή 
δύναται να μειούται σε 10° κατ’ ελάχιστο όριο σε περί¬ 
πτωση κατά την οποία η επιφάνεια κάτωθεν του θετικού 
μοχλοβραχίονα είναι εκείνη που προσδιορίζεται στο εδά¬ 
φιο .2.3.2 πολλαπλασιασμένη επί τον λόγο 15/περιοχή, 
όπου η περιοχή εκφράζεται σε μοίρες. 

.2.3.2 Η επιφάνεια κάτωθεν της καμπύλης του μοχλο¬ 
βραχίονα ανόρθωσης πρέπει να είναι τουλάχιστον 0,015 
πι-Γ3ά, μετρούμενα από τη γωνία ισορροπίας έως τη μι¬ 
κρότερη μεταξύ: 

. 1 της γωνίας στην οποία σημειώνεται προοδευτική κα¬ 
τάκλυση 

.2 των 22° (που μετρούνται από την όρθια θέση) στην 
περίπτωση που κατακλύζεται ένα διαμέρισμα ή των 27° 
(που μετρούνται από την όρθια θέση) σε περίπτωση ταυ¬ 
τόχρονης κατακλύσεως δύο παρακείμενων διαμερισμά¬ 
των. 


.2.3.3 Πρέπει να επιτυγχάνεται ένας απομένων μοχλο¬ 
βραχίονας ανόρθωσης εντός της περιοχής σωστικών 
σκαφών ευστάθειας, λαμβανομένης υπόψη της μέγιστης 
των κατωτέρω ροπών κλίσεως που προκύπτει: 

. 1 όταν υπάρξει συγκέντρωση όλων των επιβατών προς 
τη μία πλευρά. 

.2 όταν γίνει καθαίρεση από τη μία πλευρά όλων των 
επωτιδίων σωστικών σκαφών πλήρως φορτωμένων. 


.3 λόγω της πιέσεως του ανέμου, όπως υπολογίζεται 
βάσει του τύπου: 


ΘΖ (μέτρα) = 


ροπή κλίσης ^ ^ 
εκτόπισμα 


ενώ, σε καμία περίπτωση, ο θετικός μοχλοβραχίονας 
ανόρθωσης δεν πρέπει να είναι μικρότερος των 0,10 μέ¬ 
τρων. 

.2.3.4 Για τον σκοπό του υπολογισμού των ροπών κλί¬ 
σεως σύμφωνα με την παράγραφο .2.3.3 πρέπει να γίνο¬ 
νται οι κατωτέρω παραδοχές: 

. 1 Ροπή που οφείλεται στη συγκέντρωση των επιβατών: 

.1.1 τέσσερα άτομα ανά τετραγωνικό μέτρο. 

. 1.2 μάζα 75 Κ9 ανά επιβάτη. 
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. 1.3 οι επιβάτες να κατανέμονται στις διατιθέμενες επι¬ 
φάνειες καταστρωμάτων προς τη μία πλευρά του πλοίου 
επί των καταστρωμάτων άπου υπάρχουν σταθμοί συγκέ¬ 
ντρωσης και κατά τράπο ώστε να δημιουργούν την πλέον 
δυσμενή ροπή κλίσεως. 

.2 Ροπή που οφείλεται στην καθαίρεση άλων των επω- 
τίδιων σωσίβιων λέμβων από τη μία πλευρά πλήρως φορ¬ 
τωμένων: 

.2.1 όλες οι σωσίβιες λέμβοι και λέμβοι περισυλλογής 
που είναι τοποθετημένες στην πλευρά προς την οποία 
έχει κλίση το πλοίο που έχει υποστεί βλάβη υποτίθεται ότι 
αιωρούνται πλήρως φορτωμένες και έτοιμες να καθαιρε- 
θούν. 

.2.2 για σωσίβιες λέμβους που διευθετούνται έτσι ώστε 
να καθαιρούνται πλήρως φορτωμένες από τη θέση στοι- 
βασίας, λαμβάνεται υπόψη η μέγιστη ροπή κλίσεως κατά 
τη διάρκεια της καθαιρέσεως. 

.2.3 μία πλήρως φορτωμένη επωτίδια σωσίβια σχεδία 
προσδεδεμένη σε κάθε επωτίδα στην πλευρά προς την 
οποία κλίνει το πλοίο που έχει υποστεί βλάβη, υποτίθεται 
ότι αιωρείται έτοιμη για καθαίρεση. 

.2.4 τα άτομα που δεν έχουν επιβιβασθεί σε σωστικά μέ¬ 
σα τα οπαία αιωρούνται, δεν δίδουν ούτε επιπρόσθετη 
κλίση ούτε ροπή κλίσεως. 

.2.5 τα σωστικά μέσα στην αντίθετη πλευρά του πλοίου 
από εκείνη προς την οποία κλίνει το πλοίο, υποτίθεται ότι 
ευρίσκονται στη θέση στοιβασίας. 

.3 Ροπή που οφείλεται στην πίεση του ανέμου. 

.3.1 Κατηγορία Β: εφαρμόζεται πίεση ανέμου ίση με 120 

Ν/πι2 

Κατηγορίες Γ και Δ: εφαρμόζεται πίεση ανέμου ίση με 

80 Ν/πι2. 

.3.2 η επιφάνεια εφαρμογής πρέπει να είναι η προβολή 
της πλευρικής επιφάνειας του πλοίου άνωθεν της ισάλου 
γραμμής που αντιστοιχεί στην άθικτη κατάσταση. 

.3.3 ο μοχλοβραχίονας ροπής είναι η κατακόρυφη από¬ 
σταση από ένα σημείο στο ήμισυ του μέσου βυθίσματος 
που αντιστοιχεί στην άθικτη κατάσταση έως το κέντρο βά¬ 
ρους της πλευρικής επιφάνειας. 

.2.4 Σε περίπτωση σημαντικής προοδευτικής κατακλύ- 
σεως, η οποία προκαλεί ταχεία μείωση του μοχλοβραχίο¬ 
να ανόρθωσης κατά 0,04 μέτρα ή περισσότερο, η καμπύ¬ 
λη του μοχλοβραχίονα ανόρθωσης πρέπει να θεωρείται 
ότι τελειώνει στη γωνία προοδευτικής κατάκλυσης ενώ η 
περιοχή τιμών και η επιφάνεια που αναφέρονται στα ση¬ 
μεία .2.3.1 και .2.3.2 πρέπει να μετρώνται στη γωνία αυτή. 

.2.5 Όταν η προοδευτική κατάκλυση είναι περιορισμένη 
και δεν βαίνει αμείωτη και προκαλεί βραδεία μείωση του 
μοχλοβραχίονα ανόρθωσης μικρότερη των 0,04 μέτρων, 
το υπόλοιπο της καμπύλης πρέπει να μειούται με βάση 
την υπόθεση ότι ο προοδευτικά κατακλύζόμενος χώρος 
κατακλύζεται εξ αρχής κατά τον τρόπο αυτό. 

..2.6 Σε ενδιάμεσα στάδια κατακλύσεως, ο μέγιστος μο¬ 
χλοβραχίονας ανόρθωσης πρέπει να είναι τουλάχιστον 
0,05 μέτρα και η περιοχή τιμών των θετικών μοχλοβρα¬ 
χιόνων ανόρθωσης πρέπει να είναι τουλάχιστον 7°. Σε 
όλες τις περιπτώσεις, πρέπει να υποτίθεται ένα μόνο ρήγ¬ 
μα στο κύτος και μία μόνο ελεύθερη επιφάνεια. 


ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.3 Για την εκτέλεση των υπολογισμών ευστάθειας σε 
κατάσταση βλάβης, οι διαχωρητότητες όγκου και επι¬ 
φάνειας έχουν ως εξής: 


Χώροι 

Διαχωρητότητα 

(σε%) 

Χρησιμοποιούνται για 
φορτίο ή εφόδια 

60 

Χρησιμοποιούνται ως 
χώροι ενδιαιτήσεως 

95 

Καταλαμβάνονται από 
μηχανοστάσια 

85 

Προορίζονται για υγρά 

0 ΟΓ 95 (*) 

(*) Το ποσοστό που οδηγεί σε αυστηρότερες απαιτήσεις 


Μεγαλύτερες διαχωρητότητες επιφάνειας πρέπει να 
λαμβάνονται για τους χώρους οι οποίοι γειτνιάζουν με το 
επίπεδο ισάλου που έπαθε βλάβη και δεν περιέχουν ση¬ 
μαντική ποσότητα ενδιαιτήσεως ή μηχανών καθώς και 
χώροι που γενικά δεν καταλαμβάνονται από σημαντική 
ποσότητα φορτίσυ ή εφοδίων. 

.4 Η υποτιθέμενη έκταση ζημίας είναι η εξής: 

.1 διαμήκης έκταση: 3,0 μέτρα συν 3% του μήκους του 
πλοίου ή 11 μέτραή 10%του μήκουςτουπλοίου, όποιαεί- 
ναι η μικρότερη. 

.2. εγκάρσια έκταση (μετρώμενη από το εσωτερικό της 
πλευράςτσυ πλοίου καθέτωςπροςτον άξονα συμμετρίας 
στο ύψος της ανώτατης εμφόρτου ισάλου γραμμής της 
υποδιαιρέσεως): το εν πέμπτο του πλάτους του πλοίου 
και 

.3 κάθετη έκταση: από την άνω ακμή της τρόπιδας προς 
τα άνω απεριορίστως. 

.4 εάν βλάβη μικρότερης έκτασης από εκείνη που ανα- 
φέρεται στις παραγράφους .4.1,.4.2,.4.3 μπορεί να συ- 
ντελέσει στη δημιουργία σοβαρότερων συνθηκών από 
άποψη κλίσεως ή μειώσεωςτου μετακεντρικού ύψους, η 
βλάβη αυτή πρέπει να ληφθεί υπόψη κατά τους υπολογι¬ 
σμούς. 

.5 Η ασύμμετρη κατάκλυση πρέπει να περιορίζεται στο 
ελάχιστο μέσω ικανοποιητικών διαρρυθμίσεων. Όταν 
απαιτείται η διόρθωση μεγάλων γωνιών κλίσεως, τα χρη¬ 
σιμοποιούμενα μέσα πρέπει να είναι αυτόματα, εφόσον 
είναι πρακτικώς δυνατόν. Σε όλες όμως τις περιπτώσεις 
που προβλέπονται χειριστήρια των εξαρτημάτων για την 
αντίρροπη κατάκλυση, πρέπει να υπάρχει δυνατότητα 
χειρισμού άνωθεν του καταστρώματος στεγανών. Για τα 
νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, η μέγιστη γωνία κλί¬ 
σης του πλοίου μετά την κατάκλυση και πριν από την εξι- 
σορρόπηση δεν πρέπει να υπερβαίνει τις 15°. Όταν απαι¬ 
τούνται εξαρτήματα για την αντίρροπη κατάκλυση, ο χρό¬ 
νος εξισορρόπησης δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 15 
λεπτά. Στον πλοίαρχο του πλοίου πρέπει να δίδονται κα¬ 
τάλληλες οδηγίες σχετικά με τη χρήση των εξαρτημάτων 
αντίρροπης κατακλύσεως. 

.6 Η τελική κατάσταση μετά τη βλάβη και, στην περί¬ 
πτωση ασύμμετρης κατακλύσεως, μετά τη λήψη μέτρων 
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επισορρόπησης πρέπει να πληρεί τους ακόλουθους 
όρους: 

.1 οτην περίπτωση συμμετρικής κατακλύσεως, το απο- 
μένον μετακεντρικό ύψος πρέπει να είναι θετικό και του¬ 
λάχιστον ίσο προς 50 χιλιοστόμετρα, όπως υπσλογίζεται 
με τη μέθοδο σταθερού εκτοπίσματος. 

.2α Εάν δεν ορίζεται διαφορετικά στην παράγραφο 
6.2β, στην περίπτωση ασύμμετρης κατακλύσεως, η γωνία 
κλίσης για την κατάκλυση ενός διαμερίσματος πρέπει να 
μην υπερβαίνει τις 7° για τα πλοία κατηγορίας Β (νέα και 
υπάρχοντα) και τις 12° για τα πλοία κατηγσρίας Γ και Δ 
(νέα). 

Σε περίπτωση ταυτόχρονης κατακλύσεως δύο παρακεί¬ 
μενων διαμερισμάτων, επιτρέπεται κλίση 12° για τα νέα 
και υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β, με την προϋπά- 
θεση άτι ο συντελεστής υποδιαίρεσης δεν θα υπερβαίνει 
τα 0,50 σε κανένα σημείο του κατακλυσμένου μέρους του 
πλοίου. 

.2β Για υπάρχοντα επιβατηγά πλοία κατηγορίας Β, πλην 
των πλοίων γο-γο, με ημερομηνία κατασκευής πριν απά 
την 29η Απριλίου 1990, σε περίπτωση ασύμμετρης κατά- 
κλυσης, η γωνία δεν θα πρέπει να είναι μεγαλύτερη από 7 
μσίρες, εκτός από εξαιρετικές περιτττώσεις, στις οποίες η 
αρχή μπορεί να επιτρέψει κλίση λόγω ασύμμετρης ρο¬ 
πής, σε καμία περίτττωση, όμως, η τελική ροπή δεν μπορεί 
να υπερβαίνει τις 15°. 

.3 Σε καμία περίτττωση η γραμμή ορίου βυθίσεως δεν 
μπορεί να βυθίζεται κατά το τελικό στάδιο κατακλύσεως. 
Εάν θεωρηθεί άτι η γραμμή σρίου βυθίσεως είναι δυνατόν 
να βυθισθεί σε ενδιάμεσο στάδιο κατακλύσεως, η αρχή 
του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται να απαιτή¬ 
σει να γίνουν οι έρευνες και διαρρυθμίσεις που κρίνει ανα¬ 
γκαίες για την ασφάλεια του πλοίου. 

.7 Ο πλοίαρχος του πλοίου πρέπει να εφοδιάζεται με τα 
αναγκαία δεδομένα, προκειμένου να εξασφαλίζει στις 
συνθήκες υπηρεσίας επαρκή ευστάθεια στην άθικτη κα¬ 
τάσταση , ώστε τσ πλοίσ να μπαρεί να αντέξει σε περίπτω¬ 
ση σσβαρής ζημίας. Προκειμένου περί πλοίων που χρειά¬ 
ζονται αντίρροπη κατάκλυση, ο πλοίαρχος πρέπει να είναι 
ενήμερος των συνθηκών ευστάθειας στις οπσίες βασίζο¬ 
νται οι υπολογισμοί κλίσεως και να έχει προειδοποιηθεί 
άτι το πλοίο ενδέχεται να λάβει υπερβολική κλίση, εάν 
υποστεί βλάβη σε χειράτερες συνθήκες ευστάθειας. 

.8 Τα στοιχεία που αναφέρονται στην παράγραφο .7 
προκειμένου να δύναται ο πλοίαρχος να διατηρεί επαρκή 
ευστάθεια στην άθικτη κατάσταση, πρέπει να περιλαμβά- 
ναυν πληροφορίες όσον αφορά το μέγιστο επιτρεπόμενο 
ύψος του κέντρου βάρους του πλοίου άνωθεν της τράπι- 
δος (ΚΘ) ή, εναλλακτικά, το ελάχιστο επιτρεπόμενο μετα¬ 
κεντρικό ύψος (ΟΜ), για επαρκή περιοχή τιμών βυθισμά¬ 
των ή εκτσπισμάτων ώστε να περιλαμβάνονται άλες οι 
συνθήκες υπηρεσίας. Οι πληροφαρίες πρέπει να δεί- 
χνσυν την επίδραση διαφόρων τιμών διαγωγής του πλοί¬ 
ου λαμβάνοντας υπόψη τα όρια λειτουργίας. 

.9 Κάθε πλοίο πρέπει να έχει κλίμακες βυθισμάτων κα¬ 
θαρά χαραγμένες στην πρώρα και την πρύμνη. Στην περί¬ 
πτωση που τα σημεία των βυθισμάτων δεν ευρίσκονται σε 


εύκολα ορατά σημείο, ή επιχειρησιακοί περιορισμοί για 
μία ειδική μεταφορά καθιστούν δυσανάγνωστα τα σημεία 
βυθισμάτων, τάτε το πλοίο πρέπει να είναι εξοπλισμένο 
και με αξιόπιστο σύστημα ένδειξης βυθισμάτων, με το 
οποίο δύνανται να προσδιορίζονται τα βυθίσματα της 
πρώρας και της πρύμνης. 

. 10 Μετά το πέρας της φάρτωσης του πλοίου και πριν 
την αναχώρησή του, ο πλοίαρχος προσδιορίζει την δια¬ 
γωγή και την ευστάθεια του πλοίου, ενώ επίσης διαπι¬ 
στώνει και καταγράφει αν το σκάφος πληροί τα κριτήρια 
ευστάθειας που προβλέπονται στους σχετικούς κανονι¬ 
σμούς. Η εξακρίβωση της ευστάθειας ταυ πλσίου πραγ- 
ματοπαιείται πάντατε βάσει υπσλογισμαύ. Για τα σκοπό 
αυτό είναι δυνατό να χρησιμοποιείται ηλεκτρονικός υπο¬ 
λογιστής φόρτωσης και ευστάθειας ή άλλο ανάλογο μέ¬ 
σο. 

. 11 Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δεν δύ- 
ναται να φανεί ελαστική ως πρας τις απαιτήσεις σχετικά 
με την ευστάθεια σε περίπτωση βλάβης, εκτάς εάν απο- 
δειχθεί άτι το μετακεντρικά ύψοςτου πλοίου σε άθικτη κα¬ 
τάσταση σε οποιεσδήποτε συνθήκες υπηρεσίας, που 
απαιτείται για να αντιμετωπίσει τις ανωτέρω απαιτήσεις, 
είναι υπεραρκετό για την προβλεπόμενη υπηρεσία. 

.12 Ελαστικότητα όσον αφορά τις απαιτήσεις σχετικά 
με την ευστάθεια σε περίτττωση βλάβης επιτρέπεται μάνο 
σε εξαιρετικές περιτττώσεις και με την πρσϋπάθεση άτι η 
αρχή του κράτους της σημαίας κρίνει ότι οι αναλογίες, οι 
ρυθμίσεις και τα λσιπά χαρακτηριστικά τσυ πλοίου είναι 
τα πλέον ενδεδειγμένα για την ευστάθεια σε περίτττωση 
βλάβης που θα ήταν εφικτά και εύλογο να επιλεγούν κά¬ 
τω από τις ειδικές αυτές περιστάσεις. 

8-1 Ευστάθεια των επιβατηγών πλαίων Γο-τα σε περί¬ 
τττωση βλάβης (Β 8-1) 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΑΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟ¬ 
ΡΙΑΣ Β: 

.1 Τα υπάρχοντα πλοία γο-γο συμμορφώνονται με τις 
διατάξεις του κανονισμού 8 το αργότερο την ημερομηνία 
της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης μετά την ημερομη¬ 
νία συμμάρφωσης που καθορίζεται παρακάτω, ανάλογα 
με την τιμής της Α/Απταχ, άπως αυτή ορίζεται στο παράρ¬ 
τημα της διαδικασίας υπολογισμού για την εκτίμηση των 
χαρακτηριστικών επιβίωσης των υφιστάμενων επιβατη¬ 
γών πλοίων ΓΟ-ΓΟ άταν χρησιμοποιείται απλουστευμένη 
μέθοδος βάσει του ψηφίσματος Α. 265 (VIII), το οποίο 
εκπάνησε η Επιτροπή Θαλάσσιας Ασφάλειας κατά την 
59η σύνοδό της του Ιουνίου 1991 (Μ30 /ΟΙγο. 574). 


Τιμή τηςΑ/Απταχ: 

μικρότερη του 85% 

85% και άνω, μικράτερη 
όμως του 90% 

90% και άνω, μικράτερη 
όμως του 95% 

95% και άνω, μικράτερη 
όμως του 97,5% 

97,5% και άνω 


Ημερομηνία συμμάρφωσης: 
1 Οκτωβρίου 1998 

1 Οκτωβρίου 2000 

1 Οκτωβρίου 2002 

1 Οκτωβρίου 2004 
1 Οκτωβρίου 2005 
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8-2 Ειδικές απαιτήσεις για τα επιβατηγό πλοία γο-γο 
που μεταφέρουν 400 και πλέον άτομα (Β 8-2) 

ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, 
Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 


Κατά παρέκκλιση των διατάξεων των κανονισμών II- 
1/Β/8καιΙΙ-1/Β/8-1: 


. 1 Τα νέα επιβατηγό πλοία γο-γο, των οποίων έχει πιστο¬ 
ποιηθεί η δυνατότητα μεταφοράς 400 ή πλέον ατόμων, θα 
συμμορφώνονται προς τις διατάξεις της παραγράφου 
.2.3 του κανονισμού ΙΙ-1/Β/8, με την παραδοχή ότι η βλά¬ 
βη έπληξε το πλοίο σε οποιοδήποτε σημείο καθ’ όλο το 
μήκος του Εκαι 

.2 τα υπάρχοντα επιβατηγό γο-γο των οποίων έχει πιστο¬ 
ποιηθεί η δυνατότητα μεταφοράς 400 ή πλέον ατόμων, 
συμμορφώνονται προς τις απαιτήσειςτης παραγράφου 1 
το αργότερο κατά την ημερομηνία της πρώτης περιοδι¬ 
κής επιθεώρησης μετά την τελευταία μεταξύ των ημερο¬ 
μηνιών συμμόρφωσης που καθορίζονται στις υποπαρα- 
γράφους .2.1,.2.2 ή .2.3. 

.2.1 Τιμή της Α/Απιαχ: Ημερομηνία συμμόρφωσης: 

μικρότερη του 85% 1 Οκτωβρίου 1998 

85% και άνω, μικρότερη 

όμως του 90% 1 Οκτωβρίου 2000 


90% και άνω, μικρότερη 

όμως του 95% 1 Οκτωβρίου 2002 


95% και άνω, μικρότερη 

όμως του 97,5% 1 Οκτωβρίου 2004 


97,5% και άνω 


1 Οκτωβρίου 2010 


.2.2 Επιτρεπόμενος αριθμός μεταφερόμενων ατόμων: 


1.500 και άνω 

1.000 και άνω, λιγότερα 
όμως από 1.500 

600 και άμω, λιγότερα 
όμως από 1.000 

400 και άνω, λιγότερα 
όμως από 600 


1 Οκτωβρίου 2002 
1 Οκτωβρίου 2006 
1 Οκτωβρίου 2008 
1 Οκτωβρίου 2010 


.2.3 Ηλικία του πλοίου ίση ή μεγαλύτερη των 20 ετών: 

όπου ο όρος «ηλικία του πλοίου» σημαίνει το χρόνο από 
την ημερομηνία τοποθέτησης της τρόπιδας ή την ημερο¬ 
μηνία όπου η κατασκευή είχε φθάσει σε ανάλογη φάση ή 
από την ημερομηνία κατά την οποία το πλοίο μετετράπη 
σε επιβατηγό πλοίο γο-γο. 

8-3 Ειδικές απαιτήσεις για τα επιβατηγό πλοία, πλην 
των επιβατηγών πλοίων γο-γο, που μεταφέρουν 400 
άτομα και άνω 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗ¬ 
ΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΗΝ Ή ΜΕΤΑ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 
2003, ΠΛΗΝ ΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΗΓΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΒΟ-ΒΟ 

Κατά παρέκκλιση των διατάξεων του κανονισμού II- 
Ι/Β/8, τα επιβατηγό πλοία, με την εξαίρεση των επιβατη¬ 
γών πλοίων ΓΟ-ΓΟ, των οποίων έχει πιστοποιηθεί η δυνατό¬ 
τητα μεταφοράς 400 ή πλέον ατόμων θα συμμορφώνο¬ 
νται προς τις διατάξεις των παραγράφων 2.3 και 2.6 του 
κανονισμού ΙΙ-1/Β/8, μετηνπαραδοχή ότιη βλάβη έπληξε 
το πλοίο σε οποιοδήποτε σημείο καθ’ όλο το μήκος του Ε. 


9 Ακραία διαφράγματα και διαφράγματα χώρου μηχα¬ 
νοστασίου (Β 10) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Πρέπει να τοποθετείται ένα διάφραγμα πρωραίας 
δεξαμενής ζυγοσταθμίσεως ή διάφραγμα συγκρούσεως, 
στεγανό μέχρι του καταστρώματος στεγανών διαφραγ¬ 
μάτων. Αυτό το διάφραγμα πρέπει να τοποθετείται σε 
απόσταση από την πρωραία κάθετο όχι μικρότερη του 
5% του μήκους του πλοίου και όχι μεγαλύτερη των 3 μέ¬ 
τρων συν 5% του μήκους του πλοίου. 

.2 Εάν οποιοδήποτε τμήμα του πλοίου κάτωθεν της ισά- 
λου γραμμής εκτείνεται πρώραθεν της πρωραίας καθέ¬ 
του, π.χ. ο πρωραίος βολβός, οι αποστάσεις που καθο¬ 
ρίζονται στην παράγραφο 1 μετρώνται από ένα σημείο 
που ευρίσκεται: 

. 1 στο μέσο του μήκους της εν λόγω προεκτάσεως ή 

.2 σε απόσταση 1,5% του μήκους του πλοίου πρώρα¬ 
θεν της πρωραίας καθέτου ή 

.3 σε απόσταση 3 μέτρων πρώραθεν της πρωραίας 

καθέτου, και δη από όποιο από αυτά οδηγεί στη μικρό¬ 
τερη μέτρηση. 

.3 Όταν υπάρχει μία μακρά πρωραία υπερκατασκευή, 
το διάφραγμα πρωραίας δεξαμενής ζυγοσταθμίσεως ή 
το διάφραγμα συγκρούσεως εκτείνεται καιροστεγώς μέ¬ 
χρι το επόμενο πλήρες κατάστρωμα άνωθεν του κατα¬ 
στρώματος στεγανών. Η προέκταση αυτή είναι σχεδια¬ 
σμένη κατά τρόπο ώστε να αποκλείεται το ενδεχόμενο 
πρόκλησης ζημίας στο εν λόγω κατάστρωμα λόγω βλά¬ 
βης ή αποκόλλησης της θύρας πλώρης. 

.4 Η προέκταση που απαιτείται στην παράγραφο .3 δεν 
είναι απαραίτητο να ευρίσκεται απευθείας άνωθεν του 
υποκείμενου διαφράγματος, υπό την προϋπόθεση ότι 
όλα τα μέρη της δεν υπερβαίνουν το όριο που αναφέρε- 
ται στην παράγραφο .1 ή στην παράγραφο .2. 

Ωστόσο, στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β: 

. 1 όπου ένα κεκλιμένο επίπεδο (καταπέλτης) φορτώσε- 
ως σχηματίζει τμήμα της προεκτάσεως του διαφράγμα¬ 
τος συγκρούσεως άνωθεν του καταστρώματος στεγα¬ 
νών, το τμήμα του κεκλιμένου επιπέδου άνω των 2,3 μέ¬ 
τρων άνωθεν του καταστρώματος στεγανών δεν μπορεί 
να εκτείνεται πέραν του 1,0 μέτρου εμπρός από τα πρω- 
ριαία όρια που καθορίζονται στις παραγράφους . 1 και .2. 

.2 σε περίπτωση που το υφιστάμενο κεκλιμένο επίπεδο 
φορτώσεως δεν πληρεί τις απαιτήσεις για να γίνει δεκτό 
ως προέκταση του διαφράγματος συγκρούσεως και η 
θέση του εμποδίζει την τοποθέτηση μιας τέτοιας προέ¬ 
κτασης στα όρια που προβλέπονται στην παράγραφο . 1 
ή στην παράγραφο .2, η προέκταση δύναται να τοποθε¬ 
τηθεί σε περιορισμένη απόσταση πίσω από το πρυμνιαίο 
όριο που καθορίζεται στην παράγραφο .1 ή στην παρά¬ 
γραφο .2. Η περιορισμένη πρυμναία απόσταση δεν 
υπερβαίνει την απόσταση που απαιτείται προκειμένου 
να αποφεύγονται οι αλληλεπιδράσεις με τον καταπέλτη 
φορτώσεως. Η προέκταση προς το διάφραγμα συ¬ 
γκρούσεως ανοίγει προς τα εμπρός και πληρεί τις απαι¬ 
τήσεις της παραγράφου .3, είναι δε διαρρυθμισμένη κα¬ 
τά τρόπον ώστε να αποκλείεται η πρόκληση ζημίας σε 
περίπτωση βλάβης ή αποκόλλησης του καταπέλτη φορ¬ 
τώσεως. 
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.5 Τα κεκλιμένα επίπεδα φορτώσεως που δεν συμμορ¬ 
φώνονται με τις προαναφερόμενες απαιτήσεις δεν θεω¬ 
ρούνται προέκταση του διαφράγματος συγκρούσεως. 

.6 Για τα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β, οι απαι¬ 
τήσεις των παραγράφων .3 και .4 θα ισχύσουντσ αργάτε- 
ρο την ημερομηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης, 
μετάτηνημερομηνίαπσυ αναφέρεται στην παράγραφο .1 
του άρθρου 14 της παρούσας οδηγίας. 

.7 Επίσης, κάθε πλσίο πρέπει να διαθέτει διάφραγμα 
πρυμναίας δεξαμενής ζυγσσταθμίσεως καθώς και δια¬ 
φράγματα που χωρίζουν το μηχανοστάσιο απά τους χώ¬ 
ρους φορτίου και επιβατών πρώραθεν και πρύμνηθεν. Τα 
διαφράγματα αυτά πρέπει να είναι στεγανά μέχρι ταυ κα- 
ταστρώματσς στεγανών. Εντούτσις, τσ διάφραγμα πρυ¬ 
μναίας δεξαμενής ζυγοσταθμίσεως μπσρεί να σχηματίζει 
βαθμίδα κάτω απά το κατάστρωμα στεγανών, εφ’ όσον σ 
βαθμάς ασφαλείας του πλοίου, άσον αφορά την υποδιαί¬ 
ρεση, δεν μεισύται κατά συνέπεια. 

.8 Σε άλες τις περιπτώσεις, σι χσάνες των ελικσφάρων 
αξάνων πρέπει να κλείσνται εντάς στεγανών χώρων. Ο 
στυπισθλίπτης πρέπει να βρίσκεται σε στεγανή σήραγγα 
ελικοφάρσυ άξσνα ή σε άλλο στεγανά χώρο χωριστά απά 
το διαμέρισμα της χσάνης των ελικσφάρων αξάνων και τέ- 
τοισυ άγκσυ ώστε, εάν κατακλυσθείλάγω διαρρσής μέσω 
του στυπιοθλίπτη, η γραμμή ορίου βυθίσεως να μη κατέλ- 
θει κάτω απά την επιφάνεια της θάλασσας. 

ΙΟΔιπύθμενα (Ρ 12) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β, ΚΑΙ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥ- 
ΑΣΘΕΝΤΑ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕ¬ 
ΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

. 1 Στα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ και στα υπάρχο¬ 
ντα πλοία κατηγορίας Β και στα νέα πλοία με ημερομηνία 
κατασκευής απά 1ης Ιανσυαρίσυ 2003 μήκους 24 μέτρων 
και άνω πρέπει να υπάρχει ένα διπύθμενο εκτεινάμενο 
απά το διάφραγμα της πρωραίας δεξαμενής ζυγοσταθμί¬ 
σεως μέχρι τσυ διαφράγματσς της πρυμναίας δεξαμενής 
ζυγοσταθμίσεως, στο μέτρο που τούτο είναι πρακτικά 
εφικτά και συμβιβάζεται προς τα χαρακτηριστικά και την 
κανσνική λειτουργία τσυ πλσίου. 

.1 Σε πλοία μήκους ίσου ή μεγαλύτερου των 50 μέ¬ 
τρων και μικράτερου των 61 μέτρων πρέπει να υπάρχει 
διπύθμενο τουλάχιστον απά το μηχανοστάσιο μέχριτου 
διαφράγματος της πρωραίας δεξαμενής ζυγοσταθμί¬ 
σεως ή όσο πλησιέστερα προς αυτά είναι πρακτικώς δυ¬ 
νατά. 

.2 Σε πλοία μήκους ίσου ή μεγαλύτερου των 61 μέ¬ 
τρων και μικράτερου των 76 μέτρων πρέπει να υπάρχει 
διπύθμενο τουλάχιστον εκτάς του μηχανοστασίου και 
να εκτείνεται μέχρι των διαφραγμάτων της πρωραίας 
και της πρυμναίας δεξαμενής ζυγοσταθμίσεως ή όσο 
πλησιέστερα προς αυτά είναι πρακτικώς δυνατά. 

.3 Σε πλοία μήκους 76 μέτρων και άνω πρέπει να υπάρ¬ 
χει διπύθμενο στο μέσο του πλοίου και να εκτείνεται μέ¬ 
χρι τα διαφράγματα της πρωραίας και πρυμναίας δεξα¬ 
μενής ζυγοσταθμίσεως, ή όσο πλησιέστερα προς αυτά 
είναι πρακτικώς δυνατά. 

.2 Όπου απαιτείται η ύπαρξη διπύθμενου, το ύψος του 
πρέπει να συμμορφώνεται προς τις προδιαγραφές ανα¬ 
γνωρισμένου οργανισμού και ο εσωτερικές πυθμένας να 
συνεχίζεται μέχρι των πλευρών του πλοίου έτσι ώστε ο 
πυθμένας να προστατεύεται μέχρι το κυρτά του κύτους. 


Η προστασία αυτή θεωρείται επαρκής εάν η γραμμή τσ- 
μής της εξωτερικής ακμής τσυ ελάσματσς τσυ ορίου βυ¬ 
θίσεως με τα ελάσματα του κυρτού του κύτους δεν ευρί- 
σκεται σε κανένα σημείο χαμηλάτερα ενάς οριζάντιου επι¬ 
πέδου που διέρχεται απά το σημείο τομής του μέσου 
νομέα με εγκάρσια διαγώνια γραμμή κεκλιμένη κατά 25° 
ως προς το οριζάντιο επίπεδο που διέρχεται απά την άνω 
άψη της τράπιδος, η οποία τέμνει το επίπεδο αυτά σε ση¬ 
μεία πσυ ευρίσκεται σε απάσταση, απά τον άξονα του 
πλοίου ίση προς το ήμισυ του πλάτους του πλοίου. 

.3 Μικρά φρεάτια που κατασκευάζονται εντάς του δι¬ 
πύθμενου και συνδέονται με τις διατάξεις αντλήσεωςτων 
κυτών, κ.λπ. πρέπει να μην είναι βαθύτερα απ’ άσο είναι 
απαραίτητο. Το βάθος του φρεατίου σε καμία περίπτωση 
δεν πρέπει να είναι μεγαλύτερα απά τσ βάθος του διπύθ¬ 
μενου στον άξονα συμμετρίας του πλοίου μειωμένο κατά 
460 χιλιοστάμετρα, το δε φρεάτιο δεν πρέπει να εκτείνε¬ 
ται κάτωθεν του οριζάντιου επιπέδου που αναφέρεται 
στην παράγραφσ .2. Εντσύτσις, στα πρυμναίο άκρο της 
σήραγγας του ελικοφάρου άξονα, επιτρέπεται η ύπαρξη 
φρεατίου που εκτείνεται μέχρι του εξωτερικού πυθμένα. 
Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται να 
επιτρέπει άλλα φρεάτια (π.χ. για λιπαντέλαια κάτωθεν 
των κυρίων μηχανών), εάν πεισθεί άτι οι συνολικές διαρ¬ 
ρυθμίσεις παρέχουν ισοδύναμη προστασία πρας εκείνη 
που παρέχεται απά διπύθμενο που συμμορφώνεται με 
τον παράντα κανόνισμά. 

.4 Δεν είναι αναγκαία η εγκατάσταση διπύθμενσυ κατά 
μήκσς στεγανών διαμερισμάτων μετρίσυ μεγέθσυς, πσυ 
χρησιμοποισύνται απσκλειστικώς για τη μεταφορά 
υγρών, υπά τον όρο άτι, κατά τη γνώμη της αρχής του 
κράτους της σημαίας του πλοίου, η ασφάλεια του πλοίου 
σε περίπτωση βλάβης του πυθμένος ή των πλευρών δεν 
θα μειωθεί εξαιτίας αυτού. 

.5 Μετην επιφύλαξη της παραγράφου 1 του κανονισμού 
αυτού 10, η αρχή του κράτουςτης σημαίας του πλοίου δύ- 
ναται να επιτρέψει να μην υπάρχει διπύθμενο σε τμήμα 
τσυ πλοίσυ τσ οποίο υποδιαιρείται με συντελεστή που δεν 
υπερβαίνει το 0,5, εάν πεισθεί άτι η εγκατάσταση διπύθ¬ 
μενσυ στσ τμήμα αυτά δεν συμβιβάζεται προς τα χαρα¬ 
κτηριστικά και την καλή λειτουργία του πλοίου. 

11 Προσδιορισμός, χάραξη και εγγραφή γραμμής 
φόρτωσης υποδιαιρέσεως (Η 13) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

..1 Προκειμένου να τηρείται ο απαιτούμενος βαθμάς 
υποδιαιρέσεως, πρέπει να προσδισρίζεται και να χαράσ- 
σεται στις πλευρές του πλοίου, στο μέσο του, γραμμή 
φάρτωσης που αντιστοιχεί στο εγκεκριμένο βύθισμα υπσ- 
διαιρέσεως. Ένα πλοίο που διαθέτει χώρους ειδικώς δια¬ 
σκευασμένους για την εναλλάξ μεταφορά επιβατών και 
φορτίου μπορεί, κατάπιν επιθυμίας του πλοιοκτήτη, να 
σημανθεί με μία ή περισσάτερες πράσθετες γραμμές 
φορτώσεως πσυ να αντιστσιχσύν στα βυθίσματα υποδιαι- 
ρέσεως που δύναται να εγκρίνει η αρχή του κράτους της 
σημαίας του πλοίου για τις περιπτώσεις εναλλάξ υπηρε¬ 
σίας του πλοίου. 

.2 Οι προσδιοριζάμενες και χαρασσάμενες γραμμές 
φορτώσεως υποδιαιρέσεως καταγράφονται στο πιστο¬ 
ποιητικά ασφαλείας επιβατηγσύ πλοίσυ και διακρίνονται 
απά την ένδειξη 0.1, εάν υπάρχει μάνο μία γραμμή φσρ- 
τώσεως υποδιαιρέσεως. 
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Εάν υπάρχουν περισσότερες από μία γραμμή φορτώ- 
σεως υποδιαιρέσεως, οι εναλλακτικές συνθήκες εμφαί- 
νονται ως 0.2, 0.3, 0.4, κ.λπ.™ 

.3 Το ύψος εξάλων που αντιστοιχεί σε κάθε μία από αυ¬ 
τές τις γραμμές φορτώσεως πρέπει να μετράται στην ίδια 
θέση και από την ίδια γραμμή καταστρώματος, όπως 
προσδιορίζεται το ύψος εξάλων σύμφωνα με την ισχύου- 
σα διεθνή σύμβαση για τις γραμμές φορτώσεως. 

.4 Το ύψος εξάλων που αντιστοιχεί σε κάθε εγκεκριμένη 
γραμμή φορτώσεως υποδιαιρέσεως καθώς και οι συνθή¬ 
κες υπηρεσίας για τις οποίες έχει εγκριθεί πρέπει να ανα¬ 
γράφονται σαφώς στο πιστοποιητικό ασφαλείας επιβατη¬ 
γού πλοίου. 

.5 Σε καμία περίτττωση, η χάραξη οποιασδήποτε γραμ¬ 
μής φορτώσεως υποδιαιρέσεως δεν πρέπει να γίνεται 
άνωθεν της ανωτάτης γραμμής φορτώσεως σε θαλάσσιο 
νερό, όπως προσδιορίζεται συναρτήσει της αντοχής του 
πλοίου ή βάσει της ισχύουσας διεθνούς συμβάσεως για 
τις γραμμές φορτώσεως. 

.6 Ανεξάρτητα από τη θέση χαράξεως των γραμμών 
φορτώσεως υποδιαιρέσεως, το πλοίο σε καμία περίτττω¬ 
ση δεν πρέπει να φορτώνεται κατά τρόπον ώστε να βυθί¬ 
ζεται η γραμμή φορτώσεως που αντιστοιχεί στην εποχή 
του έτους και στην περιοχή, όπως προσδιορίζεται στην 
ισχύουσα διεθνή σύμβαση για τις εμφόρτους ισάλους 
γραμμές. 

.7 Ένα πλοίο δεν μπορεί σε καμία περίπτωση να φορτώ¬ 
νεται κατά τρόπον ώστε να βυθίζεται η γραμμή φορτώσε¬ 
ως υποδιαιρέσεως που αντιστοιχεί στο συγκεκριμένο 
δρομολόγιο και στις συνθήκες υπηρεσίας του πλοίου. 

12 Κατασκευή και αρχική δοκιμή στεγανών διαφραγ¬ 
μάτων κ.λπ. (Ρ 14) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε στεγανό διάφραγμα υποδιαιρέσεως, είτε 
εγκάρσιο είτε διάμηκες, πρέπει να κατασκευάζεται κατά 
τρόπο ώστε να είναι ικανό να υφίσταται, με το κατάλληλο 
περιθώριο αντοχής, την πίεση που οφείλεται στη μέγιστη 
στήλη ύδατος που είναι δυνατόν να φέρει σε περίπτωση 
βλάβης του πλοίου, τουλάχιστον δε, την πίεση που οφεί¬ 
λεται σε στήλη ύδατος ύψους έως τη γραμμή ορίου βυθί- 
σεως. Η κατασκευή των διαφραγμάτων τούτων πρέπει να 
συμμορφώνεται με τα πρότυπα αναγνωρισμένου οργανι¬ 
σμού. 

.2.1 Οι βαθμίδες και οι εσοχές των διαφραγμάτων πρέ¬ 
πει να είναι στεγανές και ίσης αντοχής προς τα διαφράγ¬ 
ματα στα σημεία στα οποία ευρίσκεται κάθε μία. 

.2.2 Εάν νομείς ή ζυγά διέρχονται διαμέσου στεγανού 
καταστρώματος ή διαφράγματος, το κατάστρωμα ή διά¬ 
φραγμα πρέπει να είναι στεγανό εκ κατασκευής χωρίς τη 
χρήση ξύλου ή τσιμέντου. 

.3 Η δοκιμή στεγανότητας των κυρίων διαμερισμάτων 
με πλήρωση αυτών δι’ ύδατος δεν είναι υποχρεωτική. 


(1) Οι αραβικοί αριθμοί μετά το γράμμα «0» για τις υποδιαι¬ 
ρέσεις των εμφάρτων ισάλων γραμμών μπορούν να αντικατα- 
σταθούν με ρωμαϊκούς αριθμούς ή στοιχεία, αν οι αρχές του 
κράτους της σημαίας του πλοίου θεωρούν σκόπιμο να υπάρχει 
διάκριση από τις διεθνείς αναγραφές των εμφάρτων ισάλων 
γραμμών υποδιαιρέσεως. 


Όταν δεν εκτελείται η δοκιμή πληρώσεως δι’ ύδατος, η 
δοκιμή με εκτόξευση ύδατος με εύκαμπτο σωλήνα είναι 
υποχρεωτική. Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται κατά το 
πλέον προχωρημένο στάδιο του εξοπλισμού του πλοίου. 
Σε περίπτωση που η δοκιμή με εκτόξευση ύδατος δεν εί¬ 
ναι εφικτή λόγω πιθανής ζημίας στον μηχανολογικό εξο¬ 
πλισμό, τη μόνωση ηλεκτρολογικού εξοπλισμού ή εξωτε¬ 
ρικά στοιχεία εξοπλισμού, μπορεί να ανπκατασταθεί από 
προσεκτική οπτική επιθεώρηση των συγκολλήσεων, με τη 
βοήθεια, όπου κρίνεται απαραίτητο, μέσων όπως δοκιμή 
διαπερατότητας βαφής ή δοκιμή διαρροής με υπερήχους 
ή άλλη αντίστοιχη δοκιμή. Ενπάση περιπτώσει, πρέπει να 
εκτελείται λεπτομερής επιθεώρηση των στεγανών δια¬ 
φραγμάτων. 

.4 Η πρωραία δεξαμενή ζυγοσταθμίσεως, τα διπύθμενα 
(συμπεριλαμβανομένων των τροπίδων αγωγών) και οι 
εσωτερικοί πυθμένες πρέπει να δοκιμάζονται με στήλη 
ύδατος που αντιστοιχεί στις απαιτήσειςτης παραγράφου 
. 1 . 

.5 Οι δεξαμενές που προορίζονται για υγρά και αποτε¬ 
λούν μέρος της υποδιαιρέσεως του πλοίου πρέπει να δο¬ 
κιμάζονται ως προς τη στεγανότητα με στήλη ύδατος 
ύψους μέχρι την ανώτατη έμφορτο ίσαλο γραμμή υποδι- 
αιρέσεωςήδύοτρίτωντου ύψους από της άνω όψεωςτης 
τρόπιδας μέχρι της γραμμής ορίου βυθίσεως στην περιο¬ 
χή των δεξαμενών, όποιο είναι μεγαλύτερο. Εν πάση, 
όμως, περιπτώσει, το ύψος της στήλης δεν πρέπει να 
είναι κατώτερο των 0,9 μέτρων άνωθεν της οροφής της 
δεξαμενής- εάν η δοκιμή με νερό δεν είναι πρακτικώς 
δυνατή, είναι αποδεκτή η δοκιμή διαφυγής αέρα ενώ οι 
δεξαμενές υφίατανται πίεση αέρα όχι μεγαλύτερη των 
0,14 ά3Γ. 

.6 Οι δοκιμές που αναφέρονται στις παραγράφους .4 
και .5 έχουν ως σκοπό την εξακρίβωση της στεγανότητας 
της κατασκευαστικής διατάξεως της υποδιαιρέσεως και 
δεν πρέπει να θεωρούνται ως δοκιμές της καταλληλότη¬ 
τας διαμερίσματος για την εναποθήκευση υγρών καυσί¬ 
μων ή για άλλους ειδικούς σκοπούς, για τους οποίους 
ενδέχεται να απαιτείται δοκιμή αυστηρότερου χαρακτή¬ 
ρα ανάλογα με το ύψος στο οποίο δύναται να ανέλθει 
το υγρό στη δεξαμενή ή στις συνδέσεις της. 

13 Ανοίγματα σε στεγανά διαφράγματα (Β 15) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Ο αριθμός των ανοιγμάτων στα στεγανά διαφράγμα¬ 
τα πρέπει να περιορίζεται στο ελάχιστο που συμβιβάζεται 
με τα χαρακτηριστικά και την καλή λειτουργία του πλοίου. 
Για το κλείσιμο των ανοιγμάτων αυτών πρέπει να προβλέ- 
πονται ικανοποιητικά μέσα. 

.2.1 Στα σημεία διελεύσεως σωλήνων, ευδιαίων (μπού¬ 
νια), ηλεκτρικών καλωδίων κ.λπ. από στεγανά διαφράγ¬ 
ματα υποδιαιρέσεως, πρέπει να λαμβάνονται κατάλληλα 
μέτρα για την εξασφάλιση της στεγανής ακεραιότητας 
των διαφραγμάτων. 

.2.2 Βαλβίδες που δεν αποτελούν μέρος συστήματος 
σωληνώσεων δεν επιτρέπεται να υπάρχουν στα στεγανά 
διαφράγματα υποδιαιρέσεως. 

.2.3 Στα συστήματα που διαπερνούν στεγανά διαφράγ¬ 
ματα υποδιαιρέσεως δεν πρέπει να χρησιμοποιείται μό¬ 
λυβδος ή άλλο θερμοευαίσθητο υλικό, εάν η φθορά αυ- 
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τών των συστημάτων σε περίπτωση πυρκαϊάς μπορεί να 
μειώσει τη στεγανή ακεραιότητα των διαφραγμάτων. 

.3.1 Δεν επιτρέπονται θύρες, ανθρωποθυρίδες ή ανοίγ¬ 
ματα επικοινωνίας: 

. 1 στο διάφραγμα συγκρούσεως κάτωθεν της γραμ¬ 
μής ορίου βυθίσεως. 

.2 σε εγκάρσια στεγανά διαφράγματα που χωρίζουν 
ένα χώρο φορτίου από παρακείμενο χώρο φορτίου, 
εκτός από εκείνα που προβλέπονται στην παράγραφο 
.10.1 και στον κανονισμό 14. 

.3.2 Με εξαίρεση τα προβλεπόμενα στην παράγραφο 
.3.3, το διάφραγμα συγκρούσεως επιτρέπεται να διαπε- 
ράται κάτωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως από έναν 
το πολύ σωλήνα για την εξυπηρέτηση του υγρού στην 
πρωραία δεξαμενή ζυγοσταθμίσεως, υπό τον όρο ότι ο 
σωλήνας αυτός είναι εφοδιασμένος με κοχλιωτή βαλ¬ 
βίδα με δυνατότητα χειρισμού από σημείο άνωθεν του 
καταστρώματος στεγανών. Το σώμα της βαλβίδας πρέ¬ 
πει να είναι στερεωμένο εντός της πρωραίας δεξαμε¬ 
νής ζυγοσταθμίσεως επί του διαφράγματος συγκρού¬ 
σεως. Εντούτοις, επιτρέπεται η τοποθέτηση αυτής της 
βαλβίδας στην πρυμναία πλευρά του διαφράγματος συ¬ 
γκρούσεως, υπό την προϋπόθεση ότι η βαλβίδα είναι 
άμεσα προσπελάσιμη υπό όλες τις συνθήκες εργασίας 
και ο χώρος στον οποίο τοποθετείται δεν είναι χώρος 
φορτίου. 

.3.3 Εάν η πρωραία δεξαμενή ζυγοσταθμίσεως είναι δι¬ 
αιρεμένη κατά τρόπον ώστε να περιέχει δύο διαφορετικά 
είδη υγρών, το διάφραγμα συγκρούσεως μπορεί να δια- 
περάται κάτωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως από δύο 
σωλήνες, κάθε ένας από τους οποίους έχει τοποθετηθεί 
σύμφωνα με την παράγραφο .3.1, υπό τον όρο ότι δεν 
υπάρχει άλλη λύση εκτός της εγκαταστάσεως τέτοιου 
δεύτερου σωλήνα και ότι, λαμβανομένης υπόψη της προ- 
βλεπόμενης πρόσθετης υποδιαιρέσεως στην πρωραία 
δεξαμενή ζυγοσταθμίσεως, η ασφάλεια του πλοίου δια¬ 
τηρείται. 

.4 Εντός των χώρων που περιλαμβάνουν τις κύριες και 
βοηθητικές μηχανές προώσεως, συμπεριλαμβανομένων 
των λεβήτων που χρησιμοποιούνται για την πρόωση, δεν 
επιτρέπεται η ύπαρξη περισσότερων από μία θύρα σε κά¬ 
θε κύριο εγκάρσιο στεγανό διάφραγμα, με εξαίρεση τις 
θύρες των σηράγγων ελικοφόρου άξονα. Εάν υπάρχουν 
δύο ή περισσότεροι ελικοφόροι άξονες πρέπει να συνδέ¬ 
ονται με διάδρομο εσωτερικής επικοινωνίας. Εάν υπάρ¬ 
χουν δύο άξονες, πρέπει να τοποθετείται μόνο μία θύρα 
μεταξύτου μηχανοστασίου καιτουχώρουτωνσηράγγων, 
όταν δε υπάρχουν περισσότεροι από δύο ελικοφόροι 
άξονες πρέπει να τοποθετούνται μόνο δύο θύρες. Οι 
θύρες αυτές πρέπει να είναι ολισθαίνουσες και να τοπο¬ 
θετούνται κατά τρόπο ώστε τα κατώφλια τους να είναι 
όσο το δυνατόν υψηλότερα. Ο χειροκίνητος μοχλός για 
το χειρισμό των θυρών αυτών άνωθεν του καταστρώμα¬ 
τος στεγανών πρέπει να τοποθετείται έξω από τους χώ¬ 
ρους που περιλαμβάνουν τις μηχανές. 

.5.1 ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ 
ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ ΠΑΟΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 
ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ: 

Οι στεγανές θύρες πρέπει να είναι ολισθαίνουσες ή γιγ- 
γλυμωτές ή ισοδύναμου τύπου. Ελασμάτινες θύρες που 


στερεώνονται απλώς με κοχλίες καθώς και θύρες που 
κλείνουν με τη βαρύτητα ή με την ενέργεια πίπτοντας βά¬ 
ρους δεν επιτρέπονται. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 24 
ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

Οι στεγανές θύρες, εκτός από τις περιπτώσεις που προ- 
βλέπονται στην παράγραφο .10.1 ή στον κανονισμό 14, εί¬ 
ναι μηχανοκίνητες ολισθαίνουσες θύρες που πληρούν 
τους όρους της παραγράφου 7, με δυνατότητα ταυτό¬ 
χρονου κλεισίματος από την κεντρική κονσόλα στη γέφυ¬ 
ρα του πλοίου σε χρόνο μικρότερο από 60 δευτερόλεπτα, 
όταν το πλοίο είναι σε όρθια θέση. 

.5.2 ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ 
ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 
ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ: 

Οι ολισθαίνουσες θύρες μπορούν να είναι: 

- χειροκίνητες μόνο ή 

- μηχανοκίνητες και χειροκίνητες. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 24 
ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

Στα πλοία των οποίων ο συνολικός αριθμός στεγανών 
θυρών δεν υπερβαίνει τις δύο και οι εν λόγω θύρες βρί¬ 
σκονται στο μηχανοστάσιο ή στα πέριξ διαφράγματα, η 
αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να επιτρέπει τη 
χειροκίνητη και μόνο λειτουργία των δύο αυτών θυρών. 
Όταν υπάρχουν χειροκίνητες ολισθαίνουσες θύρες, πρέ¬ 
πει να κλείνονται προ του απόπλου του πλοίου για δρομο¬ 
λόγιο μεταφοράς επιβατών και να παραμένουν κλειστές 
κατά τη διάρκεια του πλου. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.5.3 Τα μέσα χειρισμού, χειροκίνητα ή μηχανοκίνητα, 
οποιοσδήποτε ολισθαίνουσας στεγανής θύρας, μηχανο¬ 
κίνητης ή χειροκίνητης, πρέπει να είναι ικανά να κλείνουν 
τη θύρα και όταν το πλοίο λαμβάνει κλίση 15° από οποια¬ 
δήποτε πλευρά. Λαμβάνονται επίσης υπόψη οι δυνάμεις 
που ενδεχομένως επενεργούν και στις δύο πλευρές των 
θυρών σε περίπτωση που σημειώνεται ροή ύδατος διά μέ¬ 
σου του ανοίγματος η οποία αντιστοιχεί σε φορτίο στατι¬ 
κής ενέργειας ισοδύναμο με στήλη ύδατος ύψους τουλά¬ 
χιστον 1 μέτρου πάνω από το κατώφλι στον άξονα συμμε¬ 
τρίας της θύρας. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΗΚΟΥΣ 24 
ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.5.4 Τα όργανα ελέγχου των στεγανών θυρών, συμπερι¬ 
λαμβανομένων των υδραυλικών σωληνώσεων και των 
ηλεκτρικών καλωδίων, πρέπει να τοποθετούνται όσο πλη- 
σιέστερα είναι πρακτικά δυνατό στο διάφραγμα στο 
οποίο ευρίσκονται οι θύρες, προκειμένου να ελαχιστο¬ 
ποιείται η πιθανότητα να επηρεαστούν από οποιαδήποτε 
ζημία, την οποία μπορεί να υποστείτο πλοίο. Η θέση εγκα- 
ταστάσεως των στεγανών θυρών και οργάνων του ελέγ¬ 
χου τους πρέπει να είναι τέτοια ώστε, εάν το πλοίο υπο- 
στεί βλάβη εντός του ενός πέμπτου του πλάτους του, με- 
τρώμενης της αποστάσεως αυτής καθέτως προς τον 
άξονα συμμετρίας και στο επίπεδο της ανώτατης ισάλου 
γραμμής υποδιαιρέσεως, να μην βλάπτεται η λειτουργία 
των στεγανών θυρών μακράν του τμήματος του πλοίου 
που υπέστη βλάβη. 




4542 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


.5.5 Όλες οι μηχανοκίνητες και χειρακίνητες ολισθαί- 
νουσες στεγανές θύρες εφοδιάζονται με δείκτες που δεί¬ 
χνουν, σε όλες τις θέσεις χειρισμσύ εξ αποστάσεως, εάν 
σι θύρες είναι ανοικτές ή κλειστές. Οι θέσεις χειρισμού εξ 
αποστάσεως, βρίσκονται μόνο στη γέφυρα του πλοίου, 
όπως αυτό απαιτείται στην παράγραφο .7.1.5 ενώ η θέση 
της χειροκίνητης λειτουργίας βρίσκεται άνωθεν του κα¬ 
ταστρώματος στεγανών διαφραγμάτων, όπως απαιτείται 
στην παράγραφο .7.1.4. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ 
ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 
ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ: 

.5.6 Οι στεγανές θύρες που δεν συμμορφώνονται προς 
τις παραγράφους .5.1 έως .5.5 πρέπει να κλείνονται πριν 
την αναχώρηση και να παραμένουν κλειστές κατά τη διάρ¬ 
κεια του πλου. Η χρονική περίοδος για το άνοιγμα των θυ- 
ρών αυτών στο λιμάνι και το κλείσιμό τους πριν τον από¬ 
πλου του πλοίου αναγράφεται στο ημερολόγιο του πλοίου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΗ¬ 
ΚΟΥΣ ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.6.1 Οι χειροκίνητες ολισθαίνουσες θύρες δύνανται να 
έχουν οριζόντια ή κατακόρυφη κίνηση. Ο μηχανισμός της 
θύρας πρέπει να μπορεί να τεθεί σε λειτουργία επιτοπίως 
από αμφότερες τις πλευρές της θύρας και επιπροσθέτως 
από προσιτή θέση άνωθεν του καταστρώματος στεγανών 
με πλήρη περιστροφή στροφάλου ή με άλλη κίνηση, η 
σποία παρέχει τα ίδια εχέγγυα ασφάλειας και είναι εγκε¬ 
κριμένου τύπου. Στην περίπτωση του χειροκίνητου μο¬ 
χλού, ο απαιτούμενος χρόνος για το πλήρες κλείσιμο της 
θύρας, όταν το πλοίο είναι σε όρθια θέση, δεν πρέπει να 
υπερβαίνει τα 90 δευτερόλεπτα. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.6.2 Οι μηχανοκίνητες ολισθαίνουσες θύρες μπορούν 
να έχουν κατακόρυφη ή οριζόντια κίνηση. Εάν μία θύρα 
λειτσυργεί με μηχανική ενέργεια από κεντρικό σταθμό, ο 
μηχανισμός πρέπει να είναι διατεταγμένος κατά τρόπον 
ώστε η θύρα να μπορεί να τεθεί σε λειτουργία με μηχανι¬ 
κή ενέργεια και επιτοπίως και από αμφότερες τις πλευ¬ 
ρές. Σε κάθε πλευρά του διαφράγματος πρέπει να προ- 
βλέπονται λαβές τοπικού χειρισμού που συνδέονται με το 
μηχανισμό που κινείται με μηχανική ενέργεια και να είναι 
διατεταγμένες έτσι ώστε πρόσωπα που διέρχονται διά 
του ανοίγματος της θύρας να δύνανται να κρατήσουν και 
τις δύο λαβές στη θέση του ανοίγματος και να μη δύνα- 
νται να θέσουν ακούσια σε λειτουργία το μηχανισμό κλει¬ 
σίματος. Οι μηχανοκίνητες ολισθαίνουσες θύρες πρέπει 
επιπλέον να είναι εφοδιασμένες με χειροκίνητε μηχανι¬ 
σμό που λειτουργεί τόσο και από τις δύο πλευρές των θυ- 
ρών όσο και από προσιτό σημείο άνωθεν του καταστρώ¬ 
ματος στεγανών, με πλήρη περιστροφή στροφάλου ή με 
άλλη κίνηση, η οποία παρέχει τα ίδια εχέγγυα ασφάλειας 
και είναι εγκεκριμένου τύπου. Πρέπει να λαμβάνονται μέ¬ 
τρα ώστε να δίνεται πραειδοποίηση με ηχητικό σήμα ότι η 
θύρα άρχισε να κλείνει, η οποία πρέπει να συνεχίζεται μέ¬ 
χρι του πλήρους κλεισίματος. Επιπλέον, σε περισχές με 
θόρυβο απαιτείται το ηχητικό προειδοποιητικό σήμα να 
συμπληρώνεται από ένα διακοπτόμενο οπτικό σήμα επί 
της θύρας. 


ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 24 
ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.7.1 Κάθε μηχανοκίνητη ολισθαίνουσα στεγανή θύρα 
πρέπει: 

.1 να εφοδιάζεται με κατακόρυφη ή οριζόντια κίνηση. 

.2 να έχει, με την επιφύλαξη της παραγράφου .11, ανώ¬ 
τατο καθαρό πλάτος 1,2 μέτρων. Η αρχή του κράτους της 
σημαίας δύναται να επιτρέπει πλατύτερες θύρες, μόνο σε 
περίπτωση που αυτό θεωρείται απαραίτητο για την απο¬ 
τελεσματική λειτουργία του πλοίου, με την προϋπόθεση 
ότι λαμβάνονται υπόψη τα άλλα μέτρα ασφάλειας, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων των ακολούθων: 

.2.1 δίδεται ιδιαίτερη σημασία στην αντοχή της θύρας 
και στους μηχανισμούς κλεισίματος προκειμένου να απο¬ 
φεύγονται οι διαρροές. 

.2.2 η θύρα βρίσκεται εκτός της ζώνης ζημίας Β/5. 

.2.3 η θύρα είναι κλειστή όταν το πλοίο πλέει στη θά¬ 
λασσα, εκτός από περιορισμένα χρονικά διαστήματα, 
όταν αυτό είναι άκρως απαραίτητο κατά την κρίση της αρ¬ 
χής του κράτους της σημαίας. 

.3 να εφοδιάζεται με τον κατάλληλο εξοπλισμό για να 
ανοίγει και να κλείνει ηλεκτρικά, υδραυλικά ή με οποιοδή- 
ποτε άλλο μηχανικό τρόπα που εγκρίνεται από την αρχή 
του κράτους της σημαίας. 

.4 να εφοδιάζεται με χειροκίνητο μηχανισμό. Η θύρα 
είναι δυνατό να ανοίγεται και κλείνεται χειροκίνητα από 
κάθε πλευρά της και, επιπλέον, να κλείνεται από ένα προ¬ 
σιτό σημείο άνωθεν του καταστρώματος στεγανών, με 
πλήρη περιστροφή στροφάλου ή με άλλη κίνηση, η οποία 
παρέχει την ίδια εγγύηση ασφάλειας και εγκρίνεται από 
την αρχή του κράτους της σημαίας. Προβλέπονται ενδεί¬ 
ξεις όσον αφορά την κατεύθυνση περιστροφής ή τις 
άλλες κινήσεις σε όλες τις θέσεις λειτσυργίας. Η χρονική 
περίοδος που απαιτείται για το πλήρες κλείσιμο της θύ¬ 
ρας, όταν αυτό πραγματοποιείται με χειροκίνητα μοχλό 
δεν υπερβαίνει τα 90 δευτερόλεπτα με το πλοίο σε όρθια 
θέση. 

.5 εφοδιάζεται με όργανα ελέγχου για το μηχανοκίνητο 
άνοιγμα και κλείσιμο της θύρας και από τις δύο πλευρές 
της θύρας καθώς επίσης και για το μηχανοκίνητο κλείσι¬ 
μο της θύρας από την κεντρική κονσόλα στη γέφυρα ταυ 
πλοίου. 

.6 να εφοδιάζεται με ηχητικό προειδοποιητικό σήμα, 
χωριστό από κάθε άλλο ηχητικό σήμα στην περιοχή, το 
οποίο θα ηχεί κάθε φορά που κλείνει μηχανοκίνητα η θύ¬ 
ρα εξ αποστάσεως και το οποίο θα ηχεί τουλάχιστον για 5 
δευτερόλεπτα αλλά όχι πάνω από 10 δευτερόλεπτα πριν 
να αρχίσει να κινείται η θύρα και θα συνεχίζει να ηχεί μέ¬ 
χρι το οριστικό κλείσιμο της θύρας. Σε περίπτωση χειρσ- 
κίνητου εξ αποστάσεως χειρισμού της θύρας είναι αρκε¬ 
τό το προειδοποιητικό σήμα να ηχεί μόνο κατά τη στιγμή 
που κινείται η θύρα. Επιπλέον, σε χώρους επιβατών και σε 
χώρους με θόρυβο, η αρχή του κράτους της σημαίας 
δύναται να απαιτεί το ηχητικό προειδοποιητικό σήμα να 
συμπληρώνεται από ένα διακοπτόμενο οπτικό σήμα επί 
της θύρας και 

.7 να έχει σχεδόν σταθερό ρυθμό μηχανοκίνητου κλει¬ 
σίματος. Η χρονική περίοδος κλεισίματος, από τη στιγμή 
πσυ η θύρα αρχίζει να κινείται έως τη στιγμή που κλείνει 
εντελώς, δεν είναι σε καμία περίπτωση μικρότερη από 20 
δευτερόλεπτα και δεν υπερβαίνει τα 40 δευτερόλεπτα 
όταν το πλοίο βρίσκεται σε όρθια θέση. 
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.7.2 Η ηλεκτρική ενέργεια που απαιτείται για τη λει¬ 
τουργία των μηχανοκίνητων στεγανών θυρών ολισθαίνο¬ 
ντας τύπου πρέπει να παρέχεται από τον ηλεκτρικό πίνα¬ 
κα έκτακτης ανάγκης, είτε απ’ ευθείας είτε μέσω ενός πί¬ 
νακα διανομής ειδικά για το σκοπά αυτά, ο οποίος 
τοποθετείται άνωθεν του καταστρώματος στεγανών. Τα 
σχετικά κυκλώματα ελέγχου, ενδείξεως και προειδοποιή- 
σεως πρέπει να τροφοδοτούνται απά τον ηλεκτρικό πίνα¬ 
κα έκτακτης ανάγκης, είτε απ’ ευθείας είτε μέσω ενός πί¬ 
νακα διανομής ειδικά για το σκοπό αυτό που είναι τοπο¬ 
θετημένος άνωθεν του καταστρώματος στεγανών και να 
μπορούν να τροφοδοτούνται απά την προσωρινή πηγή 
ενέργειας κινδύνου, σε περίπτωση αστοχίας της κύριας 
πηγής ηλεκτρικής ενέργειας ή της πηγής ενέργειας έκτα¬ 
κτης ανάγκης. 

.7.3 Οι μηχανοκίνητες ολισθαίνουσες στεγανές θύρες 
πρέπει να έχουν: 

. 1 είτε ένα κεντρικά υδραυλικό σύστημα με δύο ανεξάρ¬ 
τητες πηγές ενέργειας, έκαστη των οποίων πρέπει να 
αποτελείται από έναν κινητήρα και μία αντλία ικανή να 
κλείνει ταυτόχρονα όλες τις θύρες. Επιπλέον, για όλη την 
εγκατάσταση πρέπει να υπάρχουν υδραυλικοί συσσω¬ 
ρευτές επαρκούς δυναμικάτητας, προκειμένου να λει¬ 
τουργούν όλες οι θύρες τουλάχιστον τρεις φορές, δηλα¬ 
δή κλείσιμο-άνοιγμα-κλείσιμο, έναντι αντίθετης κλίσεως 
15°. Ο ανωτέρω κύκλος λειτουργίας πρέπει να πραγμα¬ 
τοποιείται και άταν έχει διακοπεί η πίεση από την αντλία 
προς το συσσωρευτή. Το ρευστό που χρησιμοποιείται 
πρέπει να επιλέγεται λαμβανομένων υπόψη των θερμο¬ 
κρασιών που αναπτύσσονται στην εγκατάσταση κατά τη 
διάρκεια της λειτουργίας της. Το μηχανοκίνητο σύστημα 
πρέπει να σχεδιάζεται κατά τρόπον ώστε να ελαχιστοποι¬ 
είται η πιθανότητα μία απλή βλάβη των υδραυλικών σω¬ 
ληνώσεων να έχει δυσμενή επίδραση στη λειτουργία πε- 
ρισσάτερωντης μίας θυρών. Το υδραυλικά σύστημα πρέ¬ 
πει να εφοδιάζεται με ένα συναγερμό χαμηλής στάθμης 
για τα δοχεία του υδραυλικού ρευστού, τα οποία εξυπη¬ 
ρετούν το μηχανοκίνητο σύστημα και με ένα συναγερμέ 
χαμηλής πιέσεως αερίου ή άλλο αποτελεσματικό μέσο 
παρακολουθήσεως των απωλειών της ενέργειας που εί¬ 
ναι αποθηκευμένη στους υδραυλικούς συσσωρευτές. Οι 
ανωτέρω συναγερμοί πρέπει να είναι ηχητικοί και οπτικοί 
και να τοποθετούνται στην κεντρική κονσόλα στη γέφυρα 
του πλοίου ή 

.2 είτε ένα ανεξάρτητο υδραυλικό σύστημα για κάθε θύ- 
ρα, άπου κάθε πηγή ενέργειας αποτελείται από έναν κι¬ 
νητήρα και μία αντλία ικανή να ανοίγει και να κλείνειτη θύ- 
ρα. Επιπλέον, πρέπει να υπάρχει ένας υδραυλικές συσ¬ 
σωρευτής επαρκούς δυναμικότητας προκειμένου να 
λειτουργείς θύρατουλάχιστοντρεις φορές, δηλαδή κλεί- 
σιμο-άνοιγμα-κλείσιμο, έναντι αντίθετης κλίσεως 15°. Αυ¬ 
τός ο κύκλος λειτουργίας πρέπει να είναι δυνατόν να εκτε- 
λείται και όταν έχει διακοπεί η πίεση της αντλίας προς το 
συσσωρευτή. Το ρευστό που χρησιμοποιείται πρέπει να 
επιλέγεται λαμβανομένων υπόψη των θερμοκρασιών που 
ενδέχεται να αναπτυχθούν στην εγκατάσταση κατά τη 
διάρκεια της λειτουργίας της. Πρέπει να διατίθεται στην 
κεντρική κονσάλα λειτουργίας στη γέφυρα του πλοίου 
ένα ομαδοποιημένο σύστημα συναγερμού χαμηλής πιέ¬ 
σεως αερίου ή άλλο αποτελεσματικά μέσο παρακολου¬ 
θήσεως των απωλειών ενέργειας που είναι αποθηκευμέ¬ 
νη στους υδραυλικούς συσσωρευτές. Επίσης, σε κάθε 


θέση λειτουργίας πρέπει να προβλέπεται δείκτης απωλει¬ 
ών της συσσωρευμένης ενέργειας. 

.3 είτε ένα ανεξάρτητο ηλεκτρικό σύστημα και κινητήρα 
για κάθε θύρα, άπου κάθε πηγή ενέργειας αποτελείται 
απά κινητήρα ικανά να ανοίγει και να κλείνειτη θύρα. Η πη¬ 
γή ενέργειας πρέπει να μπορεί να τροφοδοτείται αυτάμα- 
τα από την προσωρινή πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανά¬ 
γκης, σε περίπτωση αστοχίας της κύριας πηγής ηλεκτρι¬ 
κής ενέργειας ή της πηγής κινδύνου και με επαρκή 
δυναμικότητα, προκειμένου να λειτουργεί η θύρα τουλά¬ 
χιστον τρεις φορές, δηλαδή κλείσιμο-άνοιγμα-κλείσιμο, 
έναντι αντίθετης κλίσεως 15°. 

Γιατα συστήματα που προδιαγράφονται στις παραγρά¬ 
φους .7.3.1,.7.3.2 και .7.3.3 πρέπει να προβλέπονται τα 
εξής: 

Τα συστήματα τροφοδάτησης για τις μηχανοκίνητες 
ολισθαίνουσες στεγανές θύρες πρέπει να διαχωρίζονται 
απά οποιοδήποτε άλλο σύστημα ισχύος. Μία απλή αστο¬ 
χία των ηλεκτρικών ή υδραυλικών μηχανοκίνητων συστη¬ 
μάτων, με εξαίρεση τον υδραυλικά ενεργοποιητή, δεν 
πρέπει να παρεμποδίζει τη χειροκίνητη λειτουργία οποι- 
ασδήποτε θύρας. 

.7.4 Πρέπει να προβλέπονται σε κάθε πλευρά του δια¬ 
φράγματος χειρολαβές ελέγχου σε ελάχιστο ύψος 1,6 μέ¬ 
τρου άνωθεν του δαπέδου και να διευθετούνται κατά τρό¬ 
πον ώστε άτομα που διέρχονται διά της θύρας να δύνα- 
νται να κρατούν και τις δύο χειρολαβές με ανοικτή τη 
θύρα χωρίς να θέτουν ακούσια σε λειτουργία τον μηχανι¬ 
σμό κλεισίματος της θύρας. Η διεύθυνση κινήσεως των 
χειρολαβών στο άνοιγμα και στο κλείσιμο της θύρας πρέ¬ 
πει να είναι στην κατεύθυνση της κινήσεως της θύρας και 
να δεικνύεται ευκρινώς. Εάν αρκεί μία ενέργεια για να αρ¬ 
χίσει η κίνηση κλεισίματος των στεγανών θυρών στους 
χώρους ενδιαιτήσεως, οι χειρολαβές υδραυλικού ελέγ¬ 
χου των θυρών αυτών πρέπει να είναι τοποθετημένες κα¬ 
τά τράπον ώστε να μη μπορούν να ενεργοποιηθούν απά 
μικρά παιδιά, π.χ. πίσω από φατνωματικές θύρες με τους 
σύρτες σε ύψος τουλάχιστον 1,70 μέτρου πάνω απά το 
επίπεδο του καταστρώματος. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ 
ΑΝΩ: 

Και από τις δύο πλευρές των θυρών πρέπει να υπάρχει 
πινακίδα με οδηγίες για τη λειτουργία του συστήματος. 
Και απά τις δύο πλευρές των θυρών πρέπει επίσης να 
υπάρχει πινακίδα με κείμενο ή εικόνες που να προειδο¬ 
ποιούν για τον κίνδυνο που διατρέχει όποιος μείνει μέσα 
στο άνοιγμα της θύρας αφού αρχίσει η κίνηση του κλεισί- 
ματάς της. Οι πινακίδες αυτές πρέπει να είναι κατασκευ¬ 
ασμένες απά ανθεκτικά υλικό και καλά στερεωμένες. Το 
κείμενο των οδηγιών ή της προειδοποιητικής πινακίδας 
πρέπει να περιλαμβάνει και πληροφορίες για το χρονικό 
διάστημα που χρειάζεται η θύρα για να κλείσει. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 24 
ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ:. 

.7.5 Όσο είναι πρακτικά δυνατά, ο ηλεκτρικάς εξοπλι¬ 
σμός και τα εξαρτήματα των στεγανών θυρών πρέπει να 
τοποθετούνται άνωθεντου καταστρώματος στεγανών και 
εκτός επικίνδυνων περιοχών και χώρων. 
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.7.6 Τα περιβλήματα των ηλεκτρικών εξαρτημάτων, τα 
οποία τοποθετούνται αναγκαστικά κάτωθεν του κατα¬ 
στρώματος στεγανών, πρέπει να παρέχουν κατάλληλη 
προστασία κατά της εισόδου ύδατος. 

.7.7 Τα κυκλώματα ηλεκτρικής ενέργειας, ελέγχου, εν- 
δείξεως και συναγερμού πρέπει να προστατεύονται ένα¬ 
ντι αστοχίας κατά τρόπον ώστε τυχόν βλάβη στο κύκλω¬ 
μα μίας θύρας να μην προκαλεί βλάβη στο κύκλωμα οποι- 
ασδήποτε άλλης θύρας. Βραχυκυκλώματα ή άλλες 
βλάβες στα κυκλώματα συναγερμού ή δεικτών μίας θύ¬ 
ρας δεν πρέπει να έχουν ως συνέπεια την απώλεια της 
μηχανοκίνητης λειτουργίας αυτής της θύρας. Οι διατά¬ 
ξεις πρέπει να είναι τέτοιες ώστε τυχόν διαρροή ύδατος 
στον ηλεκτρικό εξοπλισμό που ευρίσκεται κάτωθεν του 
καταστρώματος στεγανών να μην προκαλεί το άνοιγμα 
της θύρας. 

.7.8 Μία απλή ηλεκτρική αστοχία στο σύστημα μηχανο¬ 
κίνητης λειτουργίας ή στο σύστημα ελέγχου μίας μηχα¬ 
νοκίνητης ολισθαίνουσας στεγανής θύρας δεν πρέπει να 
έχει ως αποτέλεσμα το άνοιγμα μίας κλειστής θύρας. Η 
παροχή της ενέργειας πρέπει να παρακολουθείται συνε¬ 
χώς σε ένα σημείο του ηλεκτρικού κυκλώματος όσο πλη- 
σιέστερα είναι πρακτικά δυνατό σε κάθε κινητήρα που 
απαιτείται από την παράγραφο .7.3. Η απώλεια οποιασ- 
δήποτε παροχής ενέργειας πρέπει να ενεργοποιεί ένα 
ακουστικό και οπτικό σήμα συναγερμού στην κεντρική 
κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου. 

.8.1 Η κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου πρέπει 
να διαθέτει έναν γενικό διακόπτη με δύο θέσεις ελέγχου: 
μία «τοπικός έλεγχος», η οποία πρέπει να επιτρέπει σε κά¬ 
θε θύρα να ανοίγει και να κλείνει μετά τη χρήση τοπικά χω¬ 
ρίς αυτόματο κλείσιμο, και μία «θύρες κλειστές», η οποία 
πρέπει να κλείνει αυτόματα οποιαδήποτε θύρα είναι 
ανοικτή. Η θέση «θύρες κλειστές» πρέπει να επιτρέπει 
στις θύρες να ανοίγουν τοπικά και να ξανακλείνουν αυτό¬ 
ματα μετά την απελευθέρωση του τοπικού μηχανισμού 
ελέγχου. Ο «γενικός διακόπτης» κανονικά πρέπει να είναι 
στη θέση «τοπικός έλεγχος». Η θέση «θύρες κλειστές» 
πρέπει να χρησιμοποιείται μόνο σε περίπτωση ανάγκης ή 
για δοκιμή. 

.8.2 Η κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου εφο¬ 
διάζεται με διάγραμμα που δείχνει τη θέση κάθε θύρας, 
με οπτικούς δείκτες μέσω των οποίων φαίνεται εάν η θύ¬ 
ρα είναι ανοικτή ή κλειστή. Το κόκκινο φως σημαίνει ότι η 
θύρα είναι εντελώς ανοικτή ενώ το πράσινο φως σημαίνει 
ότι η θύρα είναι εντελώς κλειστή. Σε περίπτωση που η 
θύρα κλείνει εξ αποστάσεως το κόκκινο φως αναβοσβύ- 
νει για ένδειξη της ενδιάμεσης κατάστασης. Το ηλεκτρικό 
κύκλωμα ένδειξης πρέπει να είναι ανεξάρτητο από το 
ηλεκτρικό κύκλωμα ελέγχου για κάθε θύρα. 

.8.3 Οι θύρες αυτές δεν πρέπει να είναι δυνατόν να ανοί¬ 
γονται εξ αποστάσεως από τη θέση κεντρικού σταθμού 
ελέγχου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.9.1 Ολες οι στεγανές θύρες παραμένουν κλειστές κα¬ 
τά τη διάρκεια του πλου, με εξαίρεση τις περιπτώσεις που 
προβλέπονται στις παραγράφους 9.2 και 9.3. Οι στεγανές 
θύρες πλάτους άνω του 1,2 πι που επιτρέπονται βάσει της 
παραγράφου 11, μπορούν να ανοίγονται μόνον στις συν¬ 
θήκες που περιγράφονται στην ίδια παράγραφο. Οποια¬ 


δήποτε θύρα ανοίγεται σύμφωνα με τα προβλεπόμενα 
στην παράγραφο αυτή θα είναι δυνατό να κλείνει άμεσα. 

.9.2 Μια στεγανή θύρα είναι δυνατό να ανοίγεται κατά 
τον πλου προκειμένου να διέλθουν οι επιβάτες ή το πλή¬ 
ρωμα ή όταν αυτό απαιτείται προκειμένου να πραγματο¬ 
ποιηθούν εργασίες παραπλεύρως της θύρας. Η θύρα 
πρέπει να κλείνεται αμέσως μετά το πέρας της διέλευσης 
ή μετά το πέρας των εργασιών για τις οποίες απαιτείτο το 
άνοιγμά της. 

.9.3 Ορισμένες στεγανές θύρες είναι δυνατό να επιτρα- 
πεί να παραμένουν ανοικτές κατά τον πλου, μόνο σε περί¬ 
πτωση όπου αυτό θεωρείται αναγκαίο, δηλαδή όταν το 
άνοιγμά τους κρίνεται απαραίτητο για την ασφαλή και 
αποτελεσματική λειτουργία των μηχανών του πλοίου ή 
για να δοθεί στους επιβάτες η δυνατότητα να κινούνται δί¬ 
χως περιορισμούς σε όλη την ζώνη που προορίζεται για 
τους επιβάτες. Για τον καθορισμό των εν λόγω περιπτώ¬ 
σεων, αρμόδια είναι η αρχή του κράτους του οποίου το 
πλοίο φέρει τη σημαία και μόνο μετά από πλήρη εξέταση 
των επιπτώσεων στη λειτουργία του πλοίου και στις δυ¬ 
νατότητες επιβίωσης. Κατά τον τρόπο αυτό, σε περίπτω¬ 
ση που επιτρέπεται να παραμένει ανοικτή κάποια στεγα¬ 
νή θύρα, το γεγονός αυτό θα επισημαίνεται σαφώς στις 
πληροφορίες σχετικά με την ευστάθεια του πλοίου, ενώ 
θα είναι πάντα δυνατό να κλεισθεί άμεσα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

. 10.1 Σε περίπτωση που η αρχή του κράτους της σημαί¬ 
ας είναι πεπεισμένη για τη χρησιμότητα παρομοίων θυ- 
ρών, επιτρέπεται η τοποθέτηση στεγανών θυρών καταλ¬ 
λήλου κατασκευής στα στεγανά διαφράγματα που χωρί¬ 
ζουν το φορτίο μεταξύ των χώρων του καταστρώματος. 
Οι θύρες αυτές δύνανται να είναι γιγγλυμωτές, κυλιόμε¬ 
νες ή ολισθαίνουσες, αλλά δεν πρέπει να τίθενται σε λει¬ 
τουργία εξ αποστάσεως. Πρέπει να τοποθετούνται στο 
ανώτατο ύψος και σε όσο το δυνατόν μεγαλύτερη από¬ 
σταση από τα ελάσματα του εξωτερικού περιβλήματος, 
αλλά οι εξωτερικές κατακόρυφες ακμές των θυρών τού¬ 
των σε καμία περίπτωση δεν πρέπει να ευρίσκονται σε 
απόσταση από το ελάσματα του εξωτερικού περιβλήμα¬ 
τος μικρότερη από τα ένα πέμπτο του πλάτους του πλοί¬ 
ου. Η απόσταση αυτή μετράται καθέτως προς τον άξονα 
συμμετρίας του πλοίου στο ύψος της ανώτατης εμφόρ- 
του γραμμής υποδιαιρέσεως. 

. 10.2 Οι θύρες αυτές πρέπει να κλείνονται προ του από¬ 
πλου και να διατηρούνται κλειστές κατά τη διάρκεια του 
πλου. Η χρονική περίοδος για το άνοιγμα των θυρών αυ¬ 
τών στο λιμάνι και το κλείσιμό τους πριν τον απόπλου του 
πλοίου αναγράφεται στο ημερολόγιο του πλοίου. Σε πε¬ 
ρίπτωση που κάποια θύρα είναι προσιτή κατά τη διάρκεια 
του πλου, εφοδιάζεται με μηχανισμό χάρη στον οποίο θα 
εμποδίζεται το άνοιγμα χωρίς σχετική άδεια. Σε περίπτω¬ 
ση που προτείνεται η τοποθέτηση τέτοιων θυρών, ο αριθ¬ 
μός και η διάταξή τους θα υποβάλλονται σε ειδική εξέτα¬ 
ση από την αρχή του κράτους της σημαίας. 

. 11 Δεν επιτρέπεται η χρήση φορητών ελασμάτων στα 
διαφράγματα, παρά μόνο στα μηχανοστάσια. Τα ελάσμα¬ 
τα αυτά τακτοποιούνται πάντα πριν από τον απόπλου του 
πλοίου και δεν αλλάζουν θέση κατά τον πλου, παρά μόνο 
σε περίπτωση εκτάκτου ανάγκης και κατά την κρίση του 
πλοιάρχου. Η αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να 
επιτρέπει τη χρήση το πολύ μιας μηχανοκίνητης ολισθαί- 
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νουσας στεγανής θύρας σε κάθε κύριο εγκάρσισ διά¬ 
φραγμα, πλατύτερης απά αυτές που ορίζονται στην πα¬ 
ράγραφο .7.1.2, αντί των προαναφεράμενων φορητών 
ελασμάτων, μετηνπροϋπάθεση άτι οι εν λόγω θύρες κλεί- 
νονται πριν τον απάπλου του πλοίου και διατηρούνται 
κλειστές κατά τον πλου, εκτάς απά περίπτωση εκτάκτου 
ανάγκης, κατά την κρίση του πλοιάρχου. Οι θύρες αυτές 
δεν χρειάζεται να συμμορφώνονται προς τις απαιτήσεις 
της παραγράφου .7.1.4 σχετικά με το πλήρες κλείσιμο με 
χειροκίνητο μοχλά, μέσα σε 90 δευτεράλεπτα. Ο απαραί¬ 
τητος χράνος για το άνοιγμα και για το κλείσιμο των εν 
λάγω θυρών, είτε το πλοίο πλέει, είτε βρίσκεται στο λιμά¬ 
νι, πρέπει να καταγράφεται στο ημερολάγιο της γέφυρας. 

14 Πλοία που μεταφέρουν φορτηγά οχήματα και προ¬ 
σωπικό συνοδείας (Ρ 16) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Ο κανονισμάς αυτάς εφαρμάζεται σε επιβατηγά 
πλσία σχεδιασμένα ή προσαρμοσμένα για τη μεταφορά 
φορτηγών οχημάτων και προσωπικού συνοδείας. 

.2 Εάν σε ένα τέτοιο πλοίο ο συνολικές αριθμάς των επι¬ 
βατών, που περιλαμβάνει τα άτομα που συνοδεύουν τα 
οχήματα, δεν υπερβαίνει Ν = 12 -Ι- Α/25, άπου Α = η συ¬ 
νολική επιφάνεια καταστρώματος (σε τετραγωνικά μέ¬ 
τρα) των χώρων που διατίθενται για τη οτοιβασία φορτη¬ 
γών οχημάτων και άπου το καθαρά ύψος στη θέση στοι- 
βασίας και στην είσοδο στους χώρους αυτούς δεν είναι 
μικράτερο απά 4 μέτρα, εφαρμάζονται οι διατάξεις του 
κανονισμού 13, παράγραφος .10, σχετικά με τις στεγανές 
θύρες, εκτάς του άτι οι θύρες μπορούν να τοποθετούνται 
σε οποιοδήποτε επίπεδο στα στεγανά διαφράγματα πσυ 
διαιρούν τσυς χώρους φορτίου. Επιπροσθέτως, στη γέ¬ 
φυρα πρέπει να υπάρχσυν δείκτες που να δεικνύουν αυ- 
τάματα εάν κάθε θύρα είναι κλειστή και οι προσδέσεις 
όλων των θυρών στερεωμένες. 

.3 Κατά την εφαρμογή των διατάξεων του κεφαλαίου 
αυτού σε τέτοια πλοία, ως αριθμάς Ν θα λαμβάνεται ο 
μέγιστος αριθμάς των επιβατών για τον οποίο το πλοίο 
μπορεί να πάρει πιστοποιητικά σύμφωνα με ταν κανόνι¬ 
σμά αυτά. 

15 Ανοίγματα στο εξωτερικό περίβλημα του πλοίου 
κότωθεντης γραμμής ορίου βυθίσεως (Ρ 17) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Ο αριθμός των ανοιγμάτων στο εξωτερικό περίβλημα 
πρέπει να περιορίζεται στο ελάχιστο το οποίο συμβιβάζε¬ 
ται προς τη διαρρύθμιση και την καλή λειτσυργία του 
πλοίου. 

.2.1 Η διάταξη και η αποδοτικότητα των μέσων κλεισί¬ 
ματος όλων των ανοιγμάτων στο εξωτερικό περίβλημα 
πρέπει να ανταποκρίνονται προς τον προορισμό τους και 
τη θέση στην σποία ευρίσκονται. 

.2.2 Με την επιφύλαξη των απαιτήσεων της ισχύουσας 
διεθνούς συμβάσεως για τις εμφόρτους ισάλους γραμ¬ 
μές δεν πρέπει να τοποθετούνται παραφωτίδες σε τέτοια 
θέση που το κατώφλι τους να είναι κάτωθεν μίας γραμμής 
παράλληλης προς το εξωτερικό ίχνος του καταστρώμα¬ 
τος στεγανών, της οποίας το κατώτατο σημείο βρίσκεται 
σε απόσταση 2,5% του πλάτους του πλοίου άνωθεν της 
ανωτάτης εμφόρτου ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως ή 
500 χιλιοστόμετρων, όποια είναι μεγαλύτερη. 


.2.3 Όλες οι παραφωτίδες, τα κατώφλια των οποίων ευ- 
ρίσκονται κάτωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως πρέπει 
να είναι τέτσιας κατασκευής που να παρεμποδίζεται απο¬ 
τελεσματικά το άνοιγμά τους από οποιονδήποτε χωρίς 
την έγκριση του πλοιάρχου του πλοίου. 

.2.4 Εάν σε ένα χώρο μεταξύ δύο καταστρωμάτων, τα 
κατώφλια οποιωνδήποτεπαραφωτίδωνπου αναφέρονται 
στην παράγραφο .2.3. ευρίσκονται κάτω από μία γραμμή 
που χαράσσεται παράλληλα προς το εξωτερικό ίχνος του 
καταστρώματος στεγανών και της οπαίας το κατώτατο 
σημείο βρίσκεται σε ύψος 1,4 πι συν 2,5% του πλάτους 
του πλοίου υπεράνω της επιφάνειας του νερού κατά τον 
απόπλου του πλοίου εξ οιουδήποτε λιμένας, όλες οι πα¬ 
ραφωτίδες του εν λόγω χώρου πρέπει να κλείονται στε- 
γανώς και να κλειδώνονται προ του απόπλου και να μην 
ανοίγονται προ του κατάπλου του πλοίου στον επόμενο 
λιμένα. 

.2.5 Οι παραφωτίδες και τα επικαλύμματά τους που δεν 
είναι προσπελάσιμα κατά τη διάρκεια ταυ πλου πρέπει να 
κλείονται και να ασφαλίζονται πριν από τον απόπλου του 
πλοίου. 

.3 Ο αριθμός των ευδιαίων, των στομίων αποχετευτικών 
αγωγών και των λοιπών παρόμοιων ανοιγμάτων στο εξω¬ 
τερικό περίβλημα πρέπει να περιορίζεται στο ελάχιστο, 
είτε με την εξυπηρέτηση από κάθε στόμιο όσο το δυνατόν 
περισσότερων σωληνώσεων αποχέτευσης και άλλων σω¬ 
ληνώσεων ή με οποιοδήποτε άλλο ικανοποιητικό τρόπο. 

.4 Όλα τα στόμια λήψης και εκροής στο εξωτερικό πε¬ 
ρίβλημα πρέπει να είναι εφοδιασμένα με αποτελεσματι¬ 
κές και προσιτές διατάξεις για την πρόληψη τυχαίας ει¬ 
σόδου νερού στο πλοίο. 

.4.1 Με την επιφύλαξη των απαιτήσεων της ισχύουσας 
διεθνούς συμβάσεως για τις εμφόρτους ισάλους γραμ¬ 
μές και με εξαίρεση τα προβλεπόμενα στην παράγραφο 
5, κάθε χωριστή εκροή μέσω του εξωτερικού περιβλήμα¬ 
τος από χώρους κάτω της γραμμής ορίου βυθίσεως εφο¬ 
διάζεται είτε με μία αυτόματη βαλβίδα μη επιστροφής με 
δυνατότητα να κλείνει από κάποιο σημείο άνωθεν του κα¬ 
ταστρώματος στεγανών διαφραγμάτων, είτε με δύσ αυ¬ 
τόματες βαλβίδες μη επιστρσφής χωρίς δυνατότητα κλει¬ 
σίματος, με την προϋπόθεση ότι η εντός του πλοίου βαλ¬ 
βίδα βρίσκεται άνωθεν της ανώτατης εμφόρτου ισάλου 
γραμμής υποδιαιρέσεως και ότι είναι πάντοτε προσιτή για 
εξέταση κάτω από κανονικές συνθήκες λειτσυργίας. 

Σε περίπτωση που τοποθετείται βαλβίδα με δυνατότητα 
κλεισίματος, η θέση χειρισμού άνωθεν του καταστρώμα¬ 
τος στεγανών είναι πάντα άμεσα προσιτή και προβλέπο- 
νται μέσα που να δείχνουν αν η βαλβίδα είναι ανοικτή ή 
κλειστή. 

.4.2 Οι απαιτήσεις της ισχύουσας διεθνούς συμβάσεως 
για τις εμφόρτους ισάλους γραμμές ισχύουν για όλες τις 
εκροές μέσω τσυ εξωτερικού περιβλήματος από χώρους 
άνωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως. 

.5 Τα κύρια και βοηθητικά στόμια λήψης θαλάσσιου νε¬ 
ρού και εκροής στο μηχανοστάσιο που έχουν σχέση με τη 
λειτσυργία των μηχανών πρέπει να είναι εφοδιασμένα με 
εύκολα προσιτές βαλβίδες μεταξύ των σωληνώσεων και 
τσυ εξωτερικού περιβλήματος ή μεταξύ των σωληνώσε¬ 
ων και των κιβωτίων που είναι προσαρμοσμένα επί του 
εξωτερικού περιβλήματος. Οι βαλβίδες πρέπει να μπο- 




4546 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


ρούν να ελέγχονται επιτόπου και να εφοδιάζονται με δεί¬ 
κτες που δεικνύουν αν είναι ανοιχτές ή κλειστές. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

. 1 Οι χειρολαβές ή χειροστρόφαλοι των κρουνών έρ¬ 
ματος πρέπει να είναι εύκολα προσπελάσιμοι προς χει- 
ρισμά. Όλες οι βαλβίδες που χρησιμοποιούνται ως 
κρουνοί έρματος πρέπει να κλείνουν με στροφή των χει- 
ροστροφάλωνκατάτη φορά των δεικτών του ρολογιού. 

.2 Οι εκκενωτικοί κρουνοί ή βαλβίδες στα πλευρά του 
πλοίου για το υπερχείλισμα των λεβήτων πρέπει να βρί¬ 
σκονται σε εύκολα προσπελάσιμα σημεία και άχι κάτω 
απά την επένδυση του καταστρώματος. Κρουνοί και 
βαλβίδες πρέπει να είναι σχεδιασμένοι κατά τράπον 
ώστε να φαίνεται εύκολα αν είναι ανοικτοί ή κλειστοί. Οι 
κρουνοί πρέπει να είναι εφοδιασμένοι με θωρακίσεις 
ασφαλείας, σχεδιασμένες κατά τράπον ώστε να μην 
μπορεί ν’ αφαιρεθείτο κλειδί ενάσω είναι ανοικτοί. 

.3 Όλες οι βαλβίδες και κρουνοί στα συστήματα σω¬ 
ληνώσεων άπως για το έρμα και τον υδροσυλλέκτη, τα 
καύσιμα και τα λιπαντικά, τα πυροσβεστικά και εκκενω¬ 
τικά συστήματα, τις εγκαταστάσεις ψύξεως και υγιεινής 
κ.λπ. πρέπει να φέρουν σαφή επισήμανση δηλωτική της 
λειτουργίας τους. 

.4 Αλλοι αγωγοί εκροής, εάν μεν απολήγουν κάτω απά 
την έμφορτη ίσαλο γραμμή της χαμηλάτερης υποδιαί¬ 
ρεσης, πρέπει να είναι εφοδιασμένοι με ισοδύναμα συ¬ 
στήματα κλεισίματος στην πλευρά του πλοίου, εάν δε 
απολήγουν πάνω απά την έμφορτη ίσαλο της χαμηλά¬ 
τερης υποδιαίρεσης, με συνήθη δικλείδα θυέλλης. Και 
στις δύο περιπτώσεις, η διάταξη αυτή μπορεί να παρα- 
λείπεται αν χρησιμοποιούνται σωλήνες ίσου πάχους με 
την επένδυση των άμεσων οχετών των αποχωρητηρίων 
και νιπτήρων ή των οχετών δαπέδου των λουτρών κ.λπ., 
εφοδιασμένοι με καλύπτρες ή κατ’ άλλοτράπο προστα- 
τευμένοι απά το υδραυλικά πλήγμα. Το πάχος των τοι¬ 
χωμάτων των σωλήνων αυτών δεν χρειάζεται πάντως να 
είναι μεγαλύτερο απά 14 χιλιοστάμετρα. 

.5 Όπου υπάρχουν βαλβίδες με μηχανισμά άμεσου 
κλεισίματος, το σημείο απ’ άπου γίνεται ο χειρισμάς 
τους πρέπει να είναι πάντοτε προσπελάσιμο, και πρέπει 
να φαίνεται με κάποιον τράπο αν είναι ανοικτές ή κλει¬ 
στές. 

.6 Όταν υπάρχουν βαλβίδες με μηχανισμά άμεσου 
κλεισίματος μέσα σε μηχανοστάσια, αρκεί να είναι δυ- 
νατάς ο χειρισμάς τους απά εκεί άπου βρίσκονται, αρκεί 
το σημείο αυτά να είναι εύκολα προσπελάσιμο υπά 
οποιεσδήποτε συνθήκες. 

.6 Όλα τα εξαρτήματα και βαλβίδες επί του εξωτερικού 
του περιβλήματος που απαιτούνται απά τον κανόνισμά 
αυτά πρέπει να είναι απά χάλυβα, ορείχαλκο ή άλλο εγκε¬ 
κριμένο ελατά υλικά. Βαλβίδες απά συνήθη χυτοσίδηρο ή 
παράμοιο υλικά δεν είναι αποδεκτές. Όλες οι σωληνώσεις 
που αναφέρονται σε αυτάντον κανόνισμά πρέπει να είναι 
απά χάλυβα ή άλλο ισοδύναμο υλικά κατά την κρίση της 
αρχής του κράτους της σημαίας του πλοίου. 

.7 Όι δίοδοι επιβιβάσεως και οι φορτοθυρίδες που ευρί- 
σκονται κάτωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως πρέπει να 
είναι επαρκούς αντοχής. Όι θυρίδες αυτές πρέπει να κλεί- 
νονται αποτελεσματικά και να ασφαλίζονται στεγανά πριν 
απά τον απάπλου του πλοίου καθώς και να διατηρούνται 
κλειστές κατά τη διάρκεια του πλου. 


.8 Όι ανωτέρω θυρίδες δεν πρέπει σε καμία περίπτωση 
να τοποθετούνται κατά τράπον ώστε το κατώτατο σημείο 
τους να ευρίσκεται κάτωθεν της ανωτάτης εμφάρτου ισά- 
λου γραμμής υποδιαιρέσεως. 

16 Στεγανότητα επιβατηγών πλοίων άνωθεν της 
γραμμής ορίου βυθίσεως (Ρ 20) 

ΝΕΑ ΠΛΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ- 
ΧΌΝΤΑ ΠΛΌΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΌΡΙΑΣ Β: 

.1 Πρέπει να λαμβάνονται άλα τα λογικά και πρακτικά 
μέτρα για τον περιορισμέ της εισάδου και της εξαπλώσε- 
ως ύδατος πάνω απά το κατάστρωμα στεγανών. Τα μέτρα 
αυτά μπορούν να περιλαμβάνουν τμηματικά διαφράγμα¬ 
τα ή παρειές. Όταν κατ’ αυτάν τον τράπο τοποθετούνται 
τμηματικά στεγανά διαφράγματα και παρειές στο κατά¬ 
στρωμα στεγανών υπεράνω ή σε άμεση γειτνίαση των κυ¬ 
ρίων διαφραγμάτων υποδιαίρεσης, πρέπει να συνδέονται 
υδατοστεγώς με το εξωτερικά περίβλημα και το κατά¬ 
στρωμα στεγανών, κατά τράπον ώστε να μειούται η ροή 
του ύδατος κατά μήκος του καταστρώματος άταν το 
πλοίο βρίσκεται σε κλίση μετά απά ζημία. Όταν το τμημα¬ 
τικά στεγανά διάφραγμα δεν είναι ευθυγραμμισμένο με 
το κάτωθεν αυτού διάφραγμα, τάτετο μεταξύ τους κατά¬ 
στρωμα στεγανών πρέπει να στεγανοποιείται. 

.2 Το κατάστρωμα στεγανών ή το άνωθεν αυτού κατά¬ 
στρωμα πρέπει να είναι στεγανά. Όλα τα ανοίγματα στο 
εκτεθειμένο στις καιρικές επιδράσεις κατάστρωμα πρέ¬ 
πει να έχουν πλαίσια επαρκούς ύψους και αντοχής και να 
είναι εφοδιασμένα με επαρκή μέσα για το ταχύ καιροοτε- 
γές κλείσιμά τους. Όι θυρίδες απορροής, τα ανοικτά κι¬ 
γκλιδώματα και οι ευδιαίοι (μπούνια) πρέπει να τοποθε¬ 
τούνται άπως είναι αναγκαίο για την ταχεία απορροή του 
νερού απά το κατάστρωμα καιρού υπά οποιεσδήποτε και¬ 
ρικές συνθήκες. 

.3 Στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β το ανοικτά 
άκρο των αεραγωγών που καταλήγουν στο εσωτερικά 
υπερκατασκευής είναι τοποθετημένο τουλάχιστον 1 μέ¬ 
τρο πάνω απά την ίσαλο γραμμή άταν το πλοίο έχει κλίση 
15° ή τη μέγιστη γωνία κλίσεως κατά τις ενδιάμεσες φά¬ 
σεις κατακλύσεως, άπως προσδιορίζεται με υπολογισμά, 
άποια είναι μεγαλύτερη. Εναλλακτικά, οι αεραγωγοί δε¬ 
ξαμενών, πλην των πετρελαιοδεξαμενών, μπορούν να 
έχουν στάμιο εξάδου στο πλευρά της υπερκατασκευής. 
Όι διατάξεις της παρούσας παραγράφου εφαρμάζονται 
με την επιφύλαξη των ισχυουσών διατάξεωντης διεθνούς 
σύμβασης για τις εμφάρτους ισάλους γραμμές. 

.4 Όι παραφωτίδες, θύρες επιβιβάσεως, θυρίδες φορτί¬ 
ου καθώς και τα λοιπά μέσα κλεισίματος ανοιγμάτων στο 
εξωτερικά περίβλημα άνωθεν της γραμμής ορίου βυθίσε¬ 
ως, πρέπει να είναι κατάλληλα σχεδιασμένες και κατα¬ 
σκευασμένες και επαρκούς αντοχής, λαμβανομένων υπά- 
ψη των χώρων στους οποίους είναι τοποθετημένες και 
των θέσεών τους εν σχέσει προς την ανώτατη έμφορτο 
ίσαλο γραμμή υποδιαιρέσεως. 

.5 Πρέπει να προβλέπονται κατάλληλα εσωτερικά επι¬ 
καλύμματα παραφωτίδων, διευθετημένα ώστε να μπο¬ 
ρούν να κλείνουν και να ασφαλίζονται υδατοστεγώς εύ¬ 
κολα και αποτελεσματικά, για άλες τις παραφωτίδες 
στους χώρους κάτωθεν του πρώτου καταστρώματος και 
υπεράνω του καταστρώματος στεγανών. 
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17 Κλείσιμο των θυρών φορτώσεως φορτίου (Ρ 20-1) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι παρακάτω θύρες που ευρίσκονται άνωθεν της 
γραμμής του ορίου βυθίσεως πρέπει να κλείνονται και να 
κλειδώνονται προ του απόπλου του πλοίου για οποιοδή- 
ποτε ταξίδι και να παραμένουν κλειοτές και κλειδωμένες 
μέχρις ότου το πλοίο καταπλεύσει στον επόμενο λιμένα: 

.1 θύρες φορτώσεως φορτίου στο εξωτερικό περί¬ 
βλημα ή στα οριακά τοιχώματα των κλειστών υπερκα¬ 
τασκευών. 

.2 παραφωτίδες πλώρης που ευρίσκονται σε θέσεις, 
όπως ορίζεται στην παράγραφο .1.1 

.3 θύρες φορτώσεως φορτίου στο διάφραγμα συ- 
γκρούσεως. 

.4 υδατοστεγή κεκλιμένα επίπεδα (καταπέλτες) που 
συνιστούν εναλλακτικό κλείσιμο προς εκείνο που κα¬ 
θορίζεται στις παραγράφους .1.1 μέχρι και .1.3. Μετην 
προϋπόθεση ότι, όταν μία θύρα δεν μπορεί να ανοίγει ή 
να κλείνει καθώς το πλοίο ευρίσκεται στην προβλήτα, η 
θύρα αυτή είναι δυνατόν να ανοίγει ή να αφήνεται ανοι¬ 
κτή, ενώ το πλοίο προσεγγίζει ή απομακρύνεται από την 
προβλήτα, αλλά μόνον στο βαθμό που είναι αναγκαίο 
για να λειτουργήσει αμέσως η θύρα. Σε κάθε περίπτω¬ 
ση, η εσωτερική πρωραία θύρα πρέπει να μένει κλειστή. 

.2 Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων των παραγράφων 
.1.1 και. 1.4, η αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να 
επιτρέπει να ανοίγουν συγκεκριμένες θύρες κατά την κρί¬ 
ση του πλοιάρχου, εάν είναι αναγκαίο για τη λειτουργία 
του πλοίου ή την αποβίβαση ή επιβίβαση επιβατών, όταν 
το πλοίο είναι σε ασφαλές αγκυροβόλιο και υπό την προ¬ 
ϋπόθεση ότι δεν θα υπάρξει επίπτωση στην ασφάλεια του 
πλοίου. 

.3 Ο πλοίαρχος πρέπει να εξασφαλίζει ότι εφαρμόζεται 
ένα αποτελεσματικό σύστημα εποπτείας και αναφοράς 
του κλεισίματος ή του ανοίγματος των θυρών που αναφέ- 
ρονται στην παράγραφο . 1 

.4 Ο πλοίαρχος πρέπει να εξασφαλίζει, προ του από¬ 
πλου του πλοίου, ότι καταχωρείται στο ημερολόγιο της 
γέφυρας, όπως απαιτείται βάσει του κανονισμού 22, ο 
χρόνος του τελευταίου κλεισίματοςτωνθυρώνπου καθο¬ 
ρίζονται στην παράγραφο .1 και ο χρόνος οποιουδήποτε 
ανοίγματος επιμέρους θυρών σύμφωνα με την παράγρα¬ 
φο .2. 

17-1 Στεγανότητα από το κατάστρωμα γο-γο (κατά¬ 
στρωμα στεγανών) έως τους κάτω χώρους (Ρ 20-2) 

ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΡΟ-ΡΟ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, 
ΓΚΑΙΔ: 

.1.1 Μετην επιφύλαξη των παραγράφων. 1.2 και. 1.3, σε 
όλες τις προσβάσεις σε χώρους κάτω από το κατάστρω¬ 
μα στεγανών, το χαμηλότερο σημείο θα είναι τουλάχιστον 
2,5 μέτρα επάνω από το κατάστρωμα στεγανών. 

.1.2 όταν έχουν τοποθετηθεί ράμπες φορτώσεως οχη¬ 
μάτων, που παρέχουν πρόσβαση σε χώρους κάτω από το 
κατάστρωμα στεγανών, τα ανοίγματά τους είναι δυνατόν 
να κλείνονται καιροστεγώς ώστε να αποφεύγεται η διείσ¬ 
δυση υδάτων προς τα κάτω, εφοδιάζονται με σύστημα 
συναγερμού και επισημαίνονται με δείκτες στη γέφυρα 
του πλοίου. 


.1.3 η αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να επι- 
τρέπειτην πρόβλεψη ειδικών προσβάσεων στους χώρους 
κάτω από το κατάστρωμα στεγανών, με την προϋπόθεση 
ότι είναι απαραίτητες για τις βασικές λειτουργίες του 
πλοίου, π.χ. διακίνηση μηχανικού εξοπλισμού και εφο¬ 
δίων και υπό τον όρο ότι οι εν λόγω προσβάσεις είναι στε¬ 
γανές, είναι εφοδιασμένες με σύστημα συναγερμού και 
επισημαίνονται με δείκτες στη γέφυρα. 

.1.4 οι προσβάσεις που αναφέρονται στις παραγρά¬ 
φους .1.2 και .1.3 κλείνονται πριν την αναχώρηση του 
πλοίου για όλα τα δρομολόγια και παραμένουν κλειστές 
έως ότου το πλοίο αγκυροβολήσει στον επόμενο λιμένα. 

.1.5ο πλοίαρχος εξασφαλίζει την εφαρμογή ενός απο¬ 
τελεσματικού συστήματος επίβλεψης και αναφοράς σχε¬ 
τικά με το κλείσιμο και το άνοιγμα των εν λόγω προσβά¬ 
σεων που περιγράφονται στις παραγράφους . 1.2 και. 1.3 
και 

. 1.60 πλοίαρχος εξασφαλίζει, πριν την αναχώρηση του 
πλοίου για όλα τα δρομολόγια, ότι καταγράφεται στο ημε¬ 
ρολόγιο γέφυρας, όπως προβλέπεται στον κανονισμό II- 
1/Β/22, ο χρόνος του τελευταίου κλεισίματος των προ¬ 
σβάσεων που αναφέρονται στις παραγράφους . 1.2 και 
.1.3. 

.1.7 Νέα επιβατηγό πλοία γο-γο κατηγορίας Γ, μήκους 
μικρότερου από 40 μέτρα, και νέα επιβατηγό πλοία γο-γο 
κατηγορίας Δ μπορούν, αντί να συμμορφώνονται με τις 
διατάξεις των παραγράφων .1.1 έως . 1.6, να συμμορφώ¬ 
νονται με τις διατάξεις των παραγράφων .2.1 έως .2.4, 
εφόσον το ύψος πλαισίων και κατωφλιών είναι τουλάχι¬ 
στον 600 χιλιοστόμετρα σε ανοικτά καταστρώματα φορ¬ 
τίου ΓΟ-ΓΟ και τουλάχιστον 380 χιλιοστόμετρα σε κλειστά 
καταστρώματα φορτίου γο-γο. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ 
Β: 

.2.1 Όλες οι προσβάσεις από το κατάστρωμα γο-γο σε 
χώρους κάτω από το κατάστρωμα στεγανών είναι καιρο- 
στεγείς ενώ επίσης διατίθενται μέσα στη γέφυρα του 
πλοίου, τα οποία θα δεικνύουν εάν η πρόσβαση είναι ανοι¬ 
κτή ή κλειστή. 

.2.2 όλες οι εν λόγω προσβάσεις κλείνονται πριν την 
αναχώρηση του πλοίου για όλα τα δρομολόγια και παρα¬ 
μένουν κλειστές έως ότου το πλοίο αγκυροβολήσει στον 
επόμενο λιμένα. 

.2.3 κατά παρέκκλιση των απαιτήσεωντηςπαραγράφου 
.2.2, η αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να επιτρέ¬ 
ψει το άνοιγμα ορισμένων προσβάσεων κατά τον πλου, 
αλλά μόνο κατάτο χρονικό διάστημα που απαιτείται για τη 
διέλευση από αυτές και όταν χρειάζεται για βασικές λει¬ 
τουργίες του πλοίου και 

.2.4 οι απαιτήσεις της υποπαραγράφου .2.1 εφαρμόζο¬ 
νται το αργότερο την ημερομηνία της πρώτης περιοδικής 
επιθεώρησης μετά την ημερομηνία που αναφέρεται στην 
παράγραφο 1 του άρθρου 14της παρούσας οδηγίας. 

17-2 Πρόσβαση στα καταστρώματα τα-Γα (Β 20-3) 

ΟΛΑ ΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ: 

Ο πλοίαρχος ή ο εξουσιοδοτημένος αξιωματικός εξα¬ 
σφαλίζει ότι δεν θα επιτρέπεται η είσοδος επιβατών στα 
κλειστά καταστρώματα γο-γο κατά τον πλου του πλοίου, 
χωρίς την προηγούμενη συγκατάθεσή του. 
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17-3 Κλείσιμο των διαφραγμάτων στο κατάστρωμα γο¬ 
γο (Ρ 20-4) 

ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΡΟ-ΡΟ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, 
Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΡΟ-ΡΟ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Ολα τα εγκάρσια και διαμήκη διαφράγματα που θεω¬ 
ρούνται αποτελεσματικά για τη συγκράτηση των θαλασ¬ 
σίων υδάτων που συγκεντρώνονται στο κατάστρωμα γο¬ 
γο, τοποθετούνται και ασφαλίζονται πριν την αναχώρηση 
του πλοίου και παραμένουν στην ίδια κατάσταση έως 
άτου το πλοίο αγκυροβολήσει στον επόμενο λιμένα. 

.2 Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων της παραγράφου 
. 1, η αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να επιτρέπει 
να ανοίγονται κατά τον πλου ορισμένες προσβάσεις ευρι¬ 
σκόμενες εντός διαφραγμάτων του τύπου αυτού, αλλά 
μόνο για το χρονικό διάστημα που απαιτείται για τη διέ¬ 
λευση από αυτές και, όταν χρειάζεται, για τις βασικές λει¬ 
τουργίες του πλοίου. 

18 Στοιχεία ευστάθειας (Ρ 22) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Κάθε επιβατηγό πλοίο πρέπει να υποβάλλεται σε πεί¬ 
ραμα ευστάθειας μετά τη συμπλήρωση της κατασκευής 
του και να προσδιορίζονται τα στοιχεία της ευστάθειάς 
του. Ο πλοίαρχος πρέπει να εφοδιάζεται με τις απαραίτη¬ 
τες πληροφορίες, οι οποίες θα εγκρίνονται από την αρχή 
του κράτουςτης σημαίαςτου πλοίου, για να μπορεί να κα¬ 
θοδηγηθεί με απλό και ταχύ τρόπο αναφορικά με την ευ¬ 
στάθεια του πλοίου υπό διάφορες συνθήκες υπηρεσίας. 

.2 Όταν σε ένα πλοίο γίνουν μετατροπές που επηρεά¬ 
ζουν ουσιωδώς τα στοιχεία ευστάθειας που χορηγήθηκαν 
στον πλοίαρχο, αυτός πρέπει να εφοδιάζεται με τα τρο¬ 
ποποιημένα στοιχεία ευστάθειας. Αν είναι αναγκαίο, πρέ¬ 
πει να εκτελείται νέο πείραμα ευσταθείας στο πλοίο. 

.3 Κατά περιόδους που δεν υπερβαίνουν τα πέντε έτη, 
πρέπει να διενεργείται επιθεώρηση εκτοπίσματος αφόρ- 
του πλοίου, προκειμένου να εντοπιστούν τυχόν μεταβο¬ 
λές στο εκτόπισμα αφόρτου πλοίου και στο διάμηκες κέ¬ 
ντρο βάρους. Το πλοίο πρέπει να υποβάλλεται εκ νέου σε 
πείραμα ευσταθείας οποτεδήποτε, με τα εγκεκριμένα 
στοιχεία ευστάθειας, διαπιστώνεται ή προβλέπεται από¬ 
κλιση στο εκτόπισμα αφόρτου πλοίου που υπερβαίνει το 
2% ή απόκλιση στο διάμηκες κέντρο βάρους που υπερ¬ 
βαίνει το 1%του μήκους του πλοίου. 

.4 Ο ΚΕΕΠ δύναται να απαλλάξει ένα ορισμένο πλοίο 
από το πείραμα ευστάθειας υπό την προϋπόθεση ότι 
υπάρχουν διαθέσιμα βασικά στοιχεία ευστάθειας από το 
πείραμα ευστάθειας αδελφού πλοίου και η αρχή του κρά¬ 
τους της σημαίαςτου πλοίου κρίνει ότι από τα βασικά αυ¬ 
τά δεδομένα μπορούν να ληφθούν αξιόπιστα στοιχεία 
αναφορικά με την ευστάθεια του πλοίου που απαλλάσσε¬ 
ται. 

19 Σχέδια ελέγχου βλαβών (Ρ 23) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Για την καθοδήγηση του αξιωματικού φυλακής του 
πλοίου, πρέπει να υπάρχουν μόνιμα εκτεθειμένα σχέδια 
που να δεικνύουν ευκρινώς για κάθε κατάστρωμα και κύ¬ 
τος τα όρια των στεγανών διαμερισμάτων, τα ανοίγματα 


πάνω σε αυτά με τα μέσα κλεισίματος και τη θέση των τυ¬ 
χόν οργάνων ελέγχου τους καθώς και τις διατάξεις διορ- 
θώσεως κάθε κλίσεως που οφείλεται σε κατάκλυση. Επι- 
προσθέτως, στους αξιωματικούς του πλοίου πρέπει να 
χορηγούνται εγχειρίδια που να περιέχουν τα ανωτέρω 
στοιχεία. 

20 Ακεραιότητα του κύτους και της υπερκατασκευής, 
πρόληψη και έλεγχος βλαβών (Ρ 23-2) 

Ο παρών κανονισμός εφαρμόζεται σε όλα τα επιβατηγό 
πλοία ΓΟ-Γο, εκτός από τα υπάρχοντα πλοία, για τα οποία 
η παράγραφος .2 ισχύει το αργότερο την ημερομηνία της 
πρώτης περιοδικής επιθεώρησης μετά την ημερομηνία 
που αναφέρεται στο άρθρο 14 παράγραφος .1 της πα¬ 
ρούσας οδηγίας. 

.1 Στη γέφυρα πρέπει να προβλέπονται ενδείκτες για 
όλες τις θύρες του εξωτερικού περιβλήματος, τις θύρες 
φορτώσεως και τα λοιπά μέσα κλεισίματος, τα οποία, εάν 
αφεθούν ανοικτά ή δεν ασφαλιστούν κατάλληλα, είναι δυ¬ 
νατόν να οδηγήσουν σε κατάκλυση ενός χώρου ειδικής 
κατηγορίας ή χώρου φορτίου γο-γο. Το σύστημα ενδει- 
κτών πρέπει να σχεδιάζεται με βάση την αρχή της ασφά¬ 
λειας έναντι βλάβης και να δεικνύει με οπτικό σήμα συνα¬ 
γερμού αν η θύρα δεν είναι τελείως κλειστή ή κάποιος από 
τους μηχανισμούς ασφάλισης δεν είναι σωστά τοποθετη¬ 
μένος και εντελώς κλειστός, και με ακουστικό συναγερμό 
αν οι θύρες αυτές ή οι συσκευές κλεισίματος ανοίξουν ή 
εάν οι μηχανισμοί ασφάλισης απελευθερωθούν. Ο πίνα¬ 
κας ενδεικτών της γέφυρας πρέπει να είναι εξοπλισμένος 
με λειτουργία επιλογής «λιμάνι/πλους», κατά τέτοιο τρό¬ 
πο ώστε να ηχεί ακουστικός συναγερμός στη γέφυρα, σε 
περίπτωση που το πλοίο αναχωρήσει από το λιμάνι χωρίς 
να έχουν κλείσει οι θύρες της πλώρης, οι εσωτερικές θύ¬ 
ρες, τα πρυμναία κεκλιμένα επίπεδα ή οποιεσδήποτε άλ¬ 
λες θύρες του εξωτερικού περιβλήματος ή ενώ κάποια 
συσκευή κλεισίματος δεν βρίσκεται στην κατάλληλη θέ¬ 
ση. Ηπαροχή ισχύος για το σύστημα δεικτώνπρέπει να εί¬ 
ναι ανεξάρτητη της παροχής ισχύος για τη λειτουργία και 
την ασφάλιση των θυρών. Δεν χρειάζεται να αντικατα- 
σταθούντα συστήματα ενδεικτώντων υφισταμένων πλοί¬ 
ων που έχουν εγκριθεί από την αρχή του κράτους της ση¬ 
μαίας. 

.2 Πρέπει να προβλέπονται τηλεοπτική επιτήρηση και 
σύστημα ανίχνευσης διαρροής ύδατος ώστε να παρέχε¬ 
ται κάποια ένδειξη στη γέφυρα και στο σταθμό ελέγχου 
των μηχανών σχετικά με οποιαδήποτε διαρροή μέσω των 
εσωτερικών και εξωτερικών πρωραίων θυρών, πρυμναί- 
ων θυρών ή οποιωνδήποτε άλλων θυρών του εξωτερικού 
περιβλήματος, η οποία θα είχε ως αποτέλεσμα την κατά¬ 
κλυση χώρων ειδικής κατηγορίας ή χώρων φορτίου γο-γο. 

.3 Οι χώροι ειδικής κατηγορίας και οι χώροι φορτίου γο¬ 
γο πρέπει να ελέγχονται συνεχώς με περιπολίες ή να πα- 
ρακολουθούνται με αποτελεσματικά μέσα, όπως τηλεο- 
τπικές οθόνες επιτηρήσεως, ούτως ώστε κάθε κίνηση των 
οχημάτων σε περίπτωση δυσμενών καιρικών συνθηκών 
και η πρόσβαση στους χώρους από μη εξουσιοδοτημέ¬ 
νους επιβάτες να δύναται να διαπιστωθεί ενώ το πλοίο 
βρίσκεται ακόμη σε πορεία. 

.4 Πρέπει να φυλάσσονται στο πλοίο και να είναι αναρ- 
τημένες σε κάποιο κατάλληλο σημείο, έγγραφες διαδικα¬ 
σίες κλεισίματος και ασφάλισης των θυρών του εξωτερι¬ 
κού περιβλήματος, των θυρών φορτώσεως και οποιωνδή- 
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ποτέ άλλων μέσων κλεισίματος, τα οπαία, εάν μείνουν 
ανοικτά ή εάν δεν κλείσουν σωστά, μπορεί να προκαλέ- 
σουν κατάκλυση χώρων ειδικής κατηγαρίας ή χώρων 
φορτίου γο-γο. 

21 Σήμανση, περιοδική λειτουργία και επιθεώρηση 
των υδατοστεγών θυρών, κ.λπ. (Ρ 24) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Κάθε εβδομάδα πρέπει να εκτελούνται γυμνάσια λει¬ 
τουργίας των υδατοστεγών θυρών, των παραφωτίδων, 
των βαλβίδων και των μηχανισμών κλεισίματος των ευδι- 
αίων. 

.2 Όλες οι υδατοστεγείς θύρες στα κύρια εγκάρσια δια¬ 
φράγματα που χρησιμοποιούνται κατά τον πλου τίθενται 
σε λειτσυργία καθημερινώς. 

.3 Οι υδατοστεγείς θύρες και άλοι οι σχετικοί μηχανι¬ 
σμοί και ενδείκτες, άλες οι βαλβίδες, των οποίων το κλεί¬ 
σιμο είναι απαραίτητο για να είναι στεγανά τα διαμερί¬ 
σματα, καθώς και όλες οι βαλβίδες, των οποίων η λει¬ 
τουργία είναι απαραίτητη για τις διασυνδέσεις ελέγχου 
βλαβών, υποβάλλονται σε περισδική επιθεώρηση κατά 
τον πλου, τουλάχιστον μία φορά εβδομαδιαίως. 

.4 Οι εν λόγω βαλβίδες, θύρες και μηχανισμοί σημαίνο- 
νται καταλλήλως ώστε να χρησιμοποιούνται όπως επι¬ 
βάλλει η επίτευξη της μέγιστης ασφάλειας. 

22 Καταχωρήσεις στο ημερολόγιο (Ρ 25) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι γιγγλυμωτές θύρες, τα φορητά ελάσματα, οι πα- 
ραφωτίδες, οι διαβάθρες και οι φορτοθυρίδες καθώς και 
τα άλλα ανοίγματα, τα οποία πρέπει να διατηρούνται κλει¬ 
στά κατά τον πλου, σύμφωνα με ταυς παρόντες κανονι¬ 
σμούς, κλείνονται πριν το πλοίο αποπλεύσει από το λιμά¬ 
νι. Ο χρόνος κλεισίματος και ανοίγματος (όταν αυτό επι¬ 
τρέπεται βάσει αυτών των κανονισμών) καταχωρείται στο 
ημερολόγιο. 

.2 Όλα τα γυμνάσια και επιθεωρήσεις που πραγματο¬ 
ποιούνται σύμφωνα με τον κανονισμό 21 καταγράφονται 
στο ημερολόγιο με ειδική μνεία οποιασδήποτε δυσλει¬ 
τουργίας που ανακαλύτττεται. 

23 Ανυψούμενες πλατφόρμες και κεκλιμένα επίπεδα 
αυτοκινήτων 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Στα πλοία τα εφοδιασμένα με ανηρτημένα καταστρώ¬ 
ματα για τη μεταφορά επιβατηγών οχημάτων, η κατα¬ 
σκευή, εγκατάσταση και λειτουργία πρέπει να γίνεται 
σύμφωνα με τα μέτρα που επιβάλλει η αρχή του κράτους 
της σημαίας. Γιατην κατασκευή πρέπει να χρησιμοποιού¬ 
νται οι οικείοι κανόνες ανεγνωρισμένου οργανισμού. 

24 Κιγκλιδώματα 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ Δ ΧΡΟΝΟ¬ 
ΛΟΓΙΑΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

. 1 Σε εξωτερικά καταστρώματα, στα οποία επιτρέπεται 
η πρόσβαση στσυς επιβάτες, και όπου δεν υπάρχει παρα¬ 
πέτο επαρκούς ύψους, προβλέπονται κιγκλιδώματα ελά¬ 
χιστου ύψους 1100 χιλιοστόμετρων από τσ ύψος του κα¬ 


ταστρώματος και κατάλληλης σχεδίασης και κατασκευ¬ 
ής, ώστε οι επιβάτες να μην μπορούν να σκαρφαλώσαυν 
στα εν λόγω κιγκλιδώματα και να πέσουν κατά λάθος στη 
θάλασσα. 

.2 Οι κλίμακες και τα πλατύσκαλα σε τέτσια εξωτερικά 
καταστρώματα θα διαθέτουν κιγκλιδώματα ισαδύναμης 
κατασκευής. 

ΜΕΡΟΣΓ 

ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

1 Γενικά (Β 26) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Οι μηχανές, οι λέβητες και λαιπά δοχεία πιέσεως, τα 
συνδεδεμένα συστήματα σωληνώσεων και τα εξαρτήμα¬ 
τα πρέπει να τοπαθετούνται και να προστατεύονται κατά 
τρόπον ώστε να μειούται στο ελάχιστο κάθε κίνδυνος για 
τα άτομα που βρίσκονται στο πλοίο, λαμβανομένων δεό¬ 
ντως υπόψη των κινητών μερών, των θερμών επιφανειών 
και των λοιπών επικίνδυνων στοιχείων. 

.2 Πρέπει να προβλέπονται μέσα μετά αποία η κανονική 
λειτουργία των μηχανών προώσεως μπορεί να διατηρεί¬ 
ται ή να αποκαθίσταται, ακόμη και εάν μία από τις βασικές 
βοηθητικές μηχανές τεθεί εκτός λειτουργίας. 

..3 Πρέπει να προβλέπονται μέσα που εξασφαλίζουν ότι 
οι μηχανές μπορούννα τεθούν σε λειτουργία, απάτην κα¬ 
τάσταση νεκρού πλοίου, χωρίς εξωτερική βοήθεια. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β ΚΑΙ Γ: 

.4 Η κύρια μηχανή προώσεως και όλες οι βοηθητικές μη¬ 
χανές που είναι απαραίτητες για την πρόωση και την 
ασφάλεια του πλοίου πρέπει να τοποθετούνται σε αυτό 
κατά τρόπον ώστε να λειτουργούν όταν το πλοίο βρίσκε¬ 
ται σε όρθια θέση και όταν έχει κλίση υπό γωνία μέχρι και 
15° σε στατική κατάσταση και 22,5° σε δυναμική κατά¬ 
σταση (διατοιχισμός) προς οποιαδήποτε πλευρά και, ταυ¬ 
τόχρονα, δυναμική κλίση (προνευστασμό) 7,5° πρύμνη- 
θεν ή πρώραθεν. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ και Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.5 Πρέπει να υπάρχουν μέσα για να μπορεί σε περί¬ 
πτωση έκτακτης ανάγκης να προκαλείται το οταμάτημα 
των προωστηρίων μηχανών και των ελίκων από κατάλ¬ 
ληλες θέσεις εκτός του μηχανοστασίου ή του χώρου 
ελέγχου μηχανών, π.χ. από ανοιχτό κατάστρωμα ή από 
τη γέφυρα. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΑΣ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.6 Η θέση και η διάταξη των σωλήνων εξαερισμού για τις 
δεξαμενές καταναλώσεως καυσίμου πετρελαίου, πετρε¬ 
λαίου καθιζήσεως και λιπαντελαίαυ θα είναι τέτοια ώστε 
τυχόν ρήξη ενός σωλήνα εξαερισμού να μην ενέχει άμεσα 
ταν κίνδυνο εισροής θαλάσσιων ή όμβριων υδάτων. Προ- 
βλέπονται δύο δεξαμενές καταναλώσεως καυσίμου πε¬ 
τρελαίου για κάθετύπα καυσίμου που χρησιμοποιείται επί 
ταυ πλοίου και που απαιτείται για τα συστήματα προώσε¬ 
ως και τα ζωτικά συστήματα ταυ πλοίαυ, ή ισοδύναμες 
διατάξεις σε κάθε πλσίο, δυναμικότητας τουλάχιστον 8 
ωρών για πλοία κατηγορίας Β και τουλάχιστον 4 ωρών για 
πλοία των κατηγοριών Γ και Δ, στη μέγιστη συνεχή ισχύ 
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του συστήματος προώσεως και σε κανονικό φορτίο λει¬ 
τουργίας της γεννήτριας εν πλω. 

2 Μηχανές εσωτερικής καύσεως (Β 27) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β:. 

. 1 Οι μηχανές εσωτερικής καύσεως με κυλίνδρους δια¬ 
μέτρου 200 χιλιοστόμετρων ή όγκσ στρσφαλσθαλάμσυ 
0,6 ιτι3 και άνω πρέπει να εφσδιάζανται με ανακαυφιστι- 
κές βαλβίδες εκρήξεως στον στροφαλοθάλαμο κατάλλη¬ 
λου τύπου με επαρκή επιφάνεια ανακουφίσεως. Οι ανα¬ 
κουφιστικές βαλβίδες πρέπει να διατάσσανται έτσι ή να 
εφοδιάζονται με μέσα που εξασφαλίζουν ότι η διαφυγή 
αερίων από αυτές κατευθύνεται έτσι ώστε να ελαχιστο- 
παιείται η πιθανότητα τραυματισμού του προσωπικού. 

3 Διατάξεις αντλήσεως κυτών (Β 21) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

..1.1 Πρέπει να προβλέπεται ένα επαρκές σύστημα 
αντλήσεως κυτών ικανό για την άντληση και την απο¬ 
στράγγιση οιουδήπστε στεγανού διαμερίσματος εκτός 
απόέναχώρο μόνιμα χρησιμοποιούμενο για τη μεταφορά 
γλυκού νερού, θαλασσέρματος, καύσιμου πετρελαίου ή 
υγρού φορτίου, για τον οποίο διατίθενται άλλα επαρκή 
μέσα αντλήσεως υπά άλες τις συνθήκες συνήθους πρα¬ 
κτικής. Επαρκή μέσα πρέπει να διατίθενται για την απο¬ 
στράγγιση των υδάτων από μανωμένα κύτη. 

.1.2 Οι αντλίες χώρων υγιεινής, έρματος και γενικής 
χρήσεως μπορούν να γίνονται δεκτές ως ανεξάρτητες μη¬ 
χανοκίνητες αντλίες κυτών, εάν φέρουν τις αναγκαίες 
συνδέσεις στο σύστημα αντλήσεως κυτών. 

. 1.3 Όλες οι σωληνώσεις κυτών που χρησιμοποιούνται 
εντός ή κάτωθεν των δεξαμενών αποθήκευσης καύσιμσυ 
πετρελαίου ή εντός του λέβητα ή χώρων μηχανών, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων των χώρων στους οποίους ευρίσκο- 
νται οι δεξαμενές καθιζήσεως πετρελαίου ή οι μονάδες 
αντλήσεως καυσίμου πετρελαίου, πρέπει να κατασκευά¬ 
ζονται από χάλυβα ή άλλο κατάλληλο υλικό. 

.1.4 Η διάταξη του συστήματος αντλήσεως κυτών και 
έρματος πρέπει να είναι τέτοια που να προλαμβάνει την 
πιθανότητα εισροής υδάτων από τη θάλασσα και από 
τους χώρους θαλασσέρματος στους χώρους φορτίου και 
χώρους μηχανών ή από το ένα διαμέρισμα στο άλλο. Πρέ¬ 
πει να προβλέπονται μέτρα για την πράληψη της ακού¬ 
σιας κατακλύσεως από τη θάλασσα αποιασδήποτε δεξα¬ 
μενής κύτους με συνδέσεις κυτών και έρματος, όταν πε¬ 
ριέχει φορτίο, ή της εκκένωσής της μέσω αντλίας κυτών, 
όταν περιέχει θαλάσσερμα. 

. 1.5 Όλα τα κιβώτια διανομής και χειροκίνητα επιστόμια 
παυ συνδέονται με τις διατάξεις αντλήσεως κυτών πρέπει 
να ευρίσκανται σε θέσεις που είναι προσιτές στις συνή¬ 
θεις περιστάσεις. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ:. 

. 1.6 Πρέπει να προβλέπσνται μέτρα για την αποστράγ¬ 
γιση των κλειστών χώρων φορτίου που βρίσκονται στο κα¬ 
τάστρωμα στεγανών διαφραγμάτων. 

.1.6.1 Σε περίπτωση πσυ το ύψος των εξάλων έως το κα¬ 
τάστρωμα στεγανών είναι τέτοιο ώστε η άκρη του κατα¬ 
στρώματος να είναι βυθισμένη όταν η κλίση τσυ πλοίου εί¬ 
ναι μεγαλύτερη των 5°, η αποστράγγιση πραγματοποιεί¬ 


ται με ικανοποιητικά αριθμό ευδιαίων κατάλληλου μεγέ¬ 
θους που καταθλίβουν απευθείας στη θάλασσα και τοπο¬ 
θετούνται σύμφωνα με τις απαιτήσεις του κανονισμού 15. 

.1.6.2 Σε περίπτωση πσυ το ύψος των εξάλων είναι τέ¬ 
τοιο ώστε η άκρη του καταστρώματος στεγανών να είναι 
βυθισμένη όταν η κλίση του πλοίου είναι 5° ή μικρότερη, 
η αποστράγγιση των κλειστών χώρων φσρτίου στο κατά¬ 
στρωμα στεγανών, πραγματαποιείται με διοχέτευση των 
υδάτων σε κατάλληλσ χώρο ή χώρους αρκετής χωρητι- 
κάτητας, εξοπλισμένους με συναγερμό υψηλής στάθμης 
και με τα κατάλληλα μέσα εκροής στη θάλασσα. Επιπλέ- 
αν πρέπει να διασφαλίζεται ότι: 

. 1 ο αριθμός, το μέγεθος και η διάταξη των ευδιαίων εί¬ 
ναι τέτοια ώστε να αποφεύγεται η υπερβολική συσσώ¬ 
ρευση ελευθέρων υδάτων. 

.2 στα μέσα άντλησης πσυ απαιτούνται από τον παρό¬ 
ντα κανονισμό έχουν ληφθεί υπόψη οι απαιτήσεις του τυ¬ 
χόν εγκατεστημένου μονίμου συστήματος ψεκασμού 
ύδατος υπό πίεση για την κατάσβεση πυρκαϊάς. 

.3 τα ύδατα πσυ έχουν μολυνθεί από πετρέλαιο ή από 
άλλες επικίνδυνες ουσίες δεν διοχετεύονται σε χώρους 
μηχανών ή σε άλλους χώρους όπου ενδεχομένως υπάρ¬ 
χουν πηγές ανάφλεξης και 

.4 όταν οι κλειστοί χώροι φορτίου είναι προστατευμένοι 
με σύστημα κατάσβεσης πυρκαϊάς με διοξείδιο του άν¬ 
θρακα, οι ευδιαίοι του καταστρώματος είναι εφοδιασμέ¬ 
νοι με μέσα πσυ παρεμπσδίζσυν τη διαφυγή του αποπνι- 
κτικού αερίου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.1.6.3. Η αποστράγγιση των καταστρωμάτων γο-γο και 
οχημάτων πρέπει να έχει επαρκή δυναμικότητα ώστε οι 
ευδιαίοι, οι θυρίδες του δρυφάκτου, κ.λπ. και της δεξιάς 
και της αριστερής πλευράς να μπορούν να αντεπεξέλ- 
θουν στις ποσότητες νερού που προέρχονται από τις 
αντλίες καταιωνισμού (άΓοηοάβΓ) και πυρκαϊάς, λαμβανο- 
μένων υπόψη των συνθηκών διατοιχισμού και διαγωγής 
τσυπλαίου. 

.1.6.4 Όταν υπάρχουν συστήματα ραντισμού και πυρα- 
σβεστικές λήψεις, οι αίθουσες επιβατών και πληρώματας 
πρέπει να έχουν επαρκή αριθμό ευδιαίων ώστε να αντε¬ 
πεξέρχονται στις ποσότητες νερού που προέρχονται από 
την πυροσβεστική λειτουργία των κεφαλών ραντισμού 
της αίθουσας και δύο πυροσβεστικών σωλήνων προβσ- 
λής. Οι ευδιαίσι πρέπει να είναι εγκατεστημέναι στα πιο 
αποτελεσματικά σημεία, π.χ. σε κάθε γωνία. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β:. 

.2.1 Το σύστημα αντλήσεως κυτών που απαιτείται απά 
την παράγραφο .1.1 πρέπει να είναι ικανό να λειτουργεί 
κάτω απά όλες τις πρακτικές συνθήκες ύστερα από ατύ¬ 
χημα, ανεξάρτητα από το αν το πλοίο είναι όρθιο ή υπό 
κλίση. Για το σκοπό αυτό, πρέπει να τοποθετούνται γενι- 
κάπλευρικές αναρροφήσεις, εκτός από την περίτττωση 
ατενών διαμερισμάτων στα άκρα τσυ πλοίσυ, όπου αρκεί 
μία αναρρόφηση. Σε διαμερίσματα ασυνήθιστου σχήμα¬ 
τος είναι δυνατόν να απαιτούνται πρόσθετες αναρρσφή- 
σεις. Πρέπει να υπάρχουν διατάξεις με τις οποίες τα ύδα¬ 
τα σε ένα διαμέρισμα θα μπορούν να κατευθύνονται προς 
τις σωληνώσεις αναρροφήσεως. 
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.2.2 Όταν είναι πρακτικώς εφικτό, οι μηχανοκίνητες 
αντλίες κυτών πρέπει να τοποθετούνται σε χωριστά στε¬ 
γανά διαμερίσματα και με διάταξη ή σε θέσεις τέτοιες 
ώστε τα διαμερίσματα αυτά να μην κατακλύζονται εξ αι¬ 
τίας ίδιας βλάβης. Εάν η κύρια μηχανή προώσεως, η βοη¬ 
θητική μηχανή και οι λέβητες ευρίσκονται σε δύο ή περισ- 
σάτερα στεγανά διαμερίσματα, οι διαθέσιμες αντλίες για 
τους τα κύτη πρέπει να κατανέμονται σε άλη την έκταση 
των διαμερισμάτων αυτών στο βαθμό που είναι πρακτικά 
εφικτά. 

.2.3 Με εξαίρεση τις πράσθετες αντλίες που ενδεχομέ¬ 
νως προορίζονται μάνα για τα πρωραία ή πρυμναία δια¬ 
μερίσματα, κάθε αντλία κυτών που απαιτείται πρέπει να 
είναι διευθετημένη κατά τρόπον ώστε να αντλείτο ύδατα 
από κάθε χώρο που πρέπει να αποστραγγισθεί σύμφωνα 
με την παράγραφο .1.1. 

.2.4 Κάθε μηχανοκίνητη αντλία κυτών πρέπει να είναι 
ικανή να αντλεί ύδατα δια μέσου της απαιτούμενης κύ¬ 
ριας σωληνώσεως κυτών με ταχύτητα άχι μικράτερη των 
2 μέτρων/δευτεράλεπτο. Οι ανεξάρτητες μηχανοκίνητες 
αντλίες κυτών που βρίσκονται σε χώρους μηχανών πρέπει 
να έχουν απ’ ευθείας αναρροφήσεις απά αυτούς τους χώ¬ 
ρους, χωρίς όμως να απαιτούνται περισσότερες από δύο 
τέτοιες αναρροφήσεις για κάθε χώρο. Όταν διατίθενται 
δύο ή περισσάτερες τέτοιες αναρροφήσεις, πρέπει να 
υπάρχει τουλάχιστον μία σε κάθε πλευρά του πλοίου. Οι 
απ’ ευθείας αναρροφήσεις πρέπει να διευθετούνται κα¬ 
τάλληλα και εκείνες στους χώρους μηχανών πρέπει να εί¬ 
ναι διαμέτρου όχι μικρότερης αυτής που απαιτείται για 
την κύρια σωλήνωση αντλήσεως κυτών. 

.2.5 Επιπλέον του ή των απευθείας αναρροφήσεων κυ¬ 
τών που απαιτούνται από την υποπαράγραφο .2.4, πρέπει 
να υπάρχει μία απ’ ευθείας αναρράφηση κυτών έκτακτης 
ανάγκης με ανεπίοτροφο επιστάμιο απά τη μεγαλύτερη 
διαθέσιμη ανεξάρτητη μηχανοκίνητη αντλία μέχριτου ση¬ 
μείου αποστραγγίσεωςτου μηχανοστασίου. Η διάμετρος 
της σωληνώσεως απ’ ευθείας αναρροφήσεως πρέπει να 
είναι ίση με του κύριου στομίου εισαγωγής της χρησιμο¬ 
ποιούμενης αντλίας. 

.2.6 Τα βάκτρα των επιστομίων εισαγωγής θαλάσσιου 
νερού και απ’ ευθείας αναρροφήσεως πρέπει να εκτείνο¬ 
νται αρκετά υπεράνωτου δαπέδου του μηχανοστασίου. 

.2.7 Όλες οι σωληνώσεις αναρροφήσεως κυτών μέχρι 
της συνδέσεώς τους στις αντλίες πρέπει να είναι ανεξάρ¬ 
τητες των άλλων σωληνώσεων. 

.2.8 Η διάμετρος «ά»της κύριας σωληνώσεως αντλήσε¬ 
ως κυτών και των διακλαδώσεώντης υπολογίζεται με τον 
κατωτέρω τύπο. Εντούτοις, η πραγματική εσωτερική διά¬ 
μετρος μπορεί να στρογγυλεύεται στην πλησιέστερη τυ¬ 
ποποιημένη τιμή που είναι αποδεκτή απά την αρχή του 
κράτους της σημαίας: Κύριος σωλήνας αντλήσεως κυ¬ 
τών: 

ά = 25 -I- 1,68 Ι_ (Β -I- 0) 

Κλαδικοί σωλήνες αντλήσεως κυτών μεταξύ συλλεκτή- 
ρων και σημείων αναρροφήσεως: 

ά = 25 -I- 1,68 -^^~Τ7 (βΤ5Γ 


άπου: 

ά η εσωτερική διάμετρος του κύριου αγωγού αντλήσε¬ 
ως κυτών (χιλιοστόμετρα), 

I. και Β το μήκος και το πλάτος του πλοίου (μέτρα), 

Ι _1 το μήκος του διαμερίσματος, και 

□ το πλευρικά ύψος του πλοίου μέχρι το κατάστρωμα 
στεγανών (μέτρα) εφάσον, σε ένα πλοίο με κλειστό χώ¬ 
ρο φορτίου στο κατάστρωμα στεγανών που αποστραγ¬ 
γίζεται εσωτερικά σύμφωνα με τις απαιτήσεις της παρα¬ 
γράφου 1.6.2 και που εκτείνεται σε όλο το μήκος του 
πλοίου, το 0 μετράταιέωςτο επόμενο κατάστρωμα επά¬ 
νω από το κατάστρωμα στεγανών. Σε περίπτωση που οι 
κλειστοί χώροι φορτίου εκτείνονται σε μικράτερο μήκος, 
το 0 θα ορίζεται ως το πλευρικά ύψος μέχρι το κατά¬ 
στρωμα στεγανών συν το Ι1ι/Ι_, όπου I και ά είναι το συνο¬ 
λικό μήκος και ύψος αντίστοιχα των κλειστών χώρων 
φορτίου. 

.2.9 Πρέπει να λαμβάνονται μέτρα ώστε το διαμέρι¬ 
σμα που εξυπηρετείται από κάθε σωλήνα αντλήσεως 
κυτών να μην μπορεί να κατακλυσθεί εάν ο σωλήνας 
αυτάς σπάσει ή υποστεί άλλη βλάβη σε άλλο διαμέρι¬ 
σμα κατάπιν συγκρούσεως ή προσαράξεως. Για το 
σκοπό αυτό, όπου ο σωλήνας αυτός ευρίσκεται σε από¬ 
σταση από την πλευρά του πλοίου μικράτερη του ενός 
πέμπτου του πλάτους του πλοίου (που μετράται καθέ- 
τως προς τον διαμήκη άξονα του πλοίου στο ύψος της 
ανωτάτης εμφάρτου ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως) 
ή βρίσκεται σε σωληνοειδή τρόπιδα, πρέπει να υπάρχει 
επί του σωλήνα ανεπίοτροφο επιστόμιο, το οποίο το¬ 
ποθετείται στο διαμέρισμα που περιέχει το ανοικτό 
άκρο του σωλήνα. 

.2.10 Τα κιβώτια διανομής, οι στρόφιγγες και επιστόμια 
του συστήματος αντλήσεως κυτών πρέπει να είναι διευ¬ 
θετημένα κατά τρόπο ώστε, σε περίπτωση κατακλύσεως, 
μια από τις αντλίες κυτών να μπορεί να αναρροφά από 
οποιοδήποτε διαμέρισμα. Επιπλέον, η βλάβη σε μία 
αντλία ή στο σωλήνα που τη συνδέει με τον κύριο αγωγά 
αντλήσεως σε απόσταση από τα πλευρά μικρότερη του 
1/5 του πλάτους του πλοίου, δεν πρέπει να θέτει εκτάς 
λειτουργίας το σύστημα αντλήσεως κυτών. Εάν υπάρχει 
ένα μάνα δίκτυο σωληνώσεων κοινά σε άλες τις αντλίες, ο 
χειρισμός των αναγκαίων επιστομίων ελέγχου της αναρ¬ 
ρόφησης πρέπει να μπορεί να εκτελείται από σημείο ευ¬ 
ρισκόμενο άνωθεν του καταστρώματος στεγανών. Όταν, 
πλην του κυρίου δικτύου αντλήσεως κυτών, υπάρχει δί¬ 
κτυο κινδύνου, το εν λάγω δίκτυο πρέπει να είναι ανεξάρ¬ 
τητο του κύριου δικτύου και διευθετημένο κατά τράπον 
ώστε μία αντλία να εξακολουθεί να εξυπηρετεί οποιοδή- 
ποτε διαμέρισμα ευρίσκεται σε κατάσταση κατακλύσεως, 
άπως προσδιορίζεται στην παράγραφο 2.1. Στην τελευ¬ 
ταία αυτή περίπτωση, μάναν οι βαλβίδες που είναι ανα¬ 
γκαίες για τη λειτουργία του συστήματος κινδύνου απαι¬ 
τείται να μπορούν να χειρίζονται από σημείο άνωθεν του 
καταστρώματος στεγανών. 

.2.11 Όλες οι στράφιγγες και επιστόμια που αναφέρο- 
νται στην παράγραφο .2.10 και μπορούν να χειρίζονται 
από σημείο άνωθεν του καταστρώματος στεγανών πρέ¬ 
πει να έχουν τα χειριστήριά τους στις θέσεις λειτουργίας 
τους ευκρινώς σημασμένα και να εφοδιάζονται με μέσα 
που δεικνύουν εάν είναι ανοικτά ή κλειστά. 
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4 Αριθμός και τύπος αντλιών κυτών (Ρ 21) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

μέχρι 250 επιβάτες: μία αντλία που κινείται από την κύ¬ 
ρια μηχανή και μία ανεξάρτητη μηχανοκίνητη 
αντλία, η οποία βρίσκεται και τροφοδοτείται 
εξωτερικά του μηχανοστασίου. 

άνω των 250 επιβατών: μία αντλία που κινείται από την 
κύρια μηχανή και δύο ανεξάρτητες μηχανοκί¬ 
νητες αντλίες, μία εκ των οποίων πρέπει να 
βρίσκεται και να τροφοδοτείται εξωτερικά 
του μηχανοστασίου. 

Η αντλία που κινείται από την κύρια μηχανή μπορεί να 
αντικατασταθεί από ανεξάρτητη μηχανοκίνητη αντλία. 

Η αποστράγγιση πολύ μικρώνδιαμερισμάτων μπορεί να 
πραγματοποιείται με φορητές χειροκίνητες αντλίες. 

5 Μέσα αναποδίσεως πλοίου (Ρ 28) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Η ισχύς για την αναπόδιση πρέπει να είναι επαρκής 
ώστε να εξασφαλίζεται ο κατάλληλος έλεγχος του πλοίου 
υπό όλες τις κανονικές συνθήκες. 

.2 Πρέπει να εξακριβώνεται και να καταγράφεται η ικα¬ 
νότητα των μηχανών του πλοίου να αναστρέφουν τη διεύ¬ 
θυνση ώσεως της έλικας εντός επαρκούς χρόνου κατά 
τρόπον ώστε να ακινητοποιούν το πλοίο εντός λογικής 
αποστάσεως από τη μέγιστη υπηρεσιακή ταχύτητα πρό¬ 
σω. 

.3 Ο απαιτούμενος χρόνος για την ακινητοποίηση, η κα¬ 
τεύθυνση του πλοίου προς την κατάλληλη πορεία και οι 
αποστάσεις, που καταγράφονται σε δοκιμές, μαζί με τα 
αποτελέσματα των δοκιμών που έχουν στόχο να προσ- 
διορισθεί κατά πόσο τα πλοία τα οποία διαθέτουν πολλές 
έλικες είναι ικανά να πλέουν και να πραγματοποιούν ελιγ¬ 
μούς όταν μία ή και περισσότερες έλικες δεν λειτουρ¬ 
γούν, είναι δεδομένα που πρέπει να βρίσκονται στη διά¬ 
θεση του πλοιάρχου ή του εξουσιοδοτημένου προσωπι¬ 
κού κατά τον πλου. 

6 Μηχανισμός κινήσεως πηδαλίου (Β 29) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β:. 

. 1 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με έναν κύ¬ 
ριο και ένα βοηθητικό μηχανισμό κινήσεως πηδαλίου. Ο 
κύριος και ο βοηθητικός μηχανισμός κινήσεως του πηδα¬ 
λίου διατάσσονται κατά τρόπον ώστε η βλάβη του ενός εξ 
αυτών να μη θέτει τον άλλο εκτός λειτουργίας. 

.2 Ο κύριος μηχανισμός κινήσεως και ο κορμός του πη¬ 
δαλίου πρέπει: 

.2.1 να είναι επαρκούς αντοχής και ικανά να εξασφαλί¬ 
ζουν την πηδαλιούχηση του πλοίου στη μέγιστη υπηρε¬ 
σιακή ταχύτητα πρόσω και να είναι σχεδιασμένα κατά 
τρόπον ώστε να μην υφίστανται βλάβη στη μέγιστη ταχύ¬ 
τητα αναποδίσεως. 

.2.2 να δύνανται να στρέφουν το πηδάλιο από 35° στη 
μία πλευρά σε 35° στην άλλη πλευρά, όταν το πλοίο βρί¬ 
σκεται στο μέγιστο βύθισμα πλεύσης και κινείται με τη μέ¬ 
γιστη υπηρεσιακή ταχύτητα πρόσω και, κάτω από τις ίδιες 
συνθήκες πλεύσης, από 35° σε οποιαδήποτε πλευρά σε 


30° στην άλλη πλευρά σε χρόνο όχι μεγαλύτερο από 28 
δευτερόλεπτα. 

2.3 να λειτουργούν με μηχανική ενέργεια, αν είναι ανα¬ 
γκαίο για την ικανοποίηση των απαιτήσεων της παραγρά¬ 
φου .2 σημείο .2.2 και σε κάθε περίπτωση που η συμμόρ¬ 
φωση με την παράγραφο .2 σημείο .2.1 επιβάλλει ο κορ¬ 
μός του πηδαλίου να είναι διαμέτρου άνω των 120 
χιλιοστόμετρων στο ύψος του οίακα, εξαιρουμένης της 
ενισχύσεως για ναυσιπλοΐα στους πάγους. 

.3 Ο βοηθητικός μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου, 
εφόσον υπάρχει, πρέπει: 

. 1 να είναι επαρκούς αντοχής και ικανός να εξασφαλί¬ 
ζει την πηδαλιούχηση του πλοίου σε ταχύτητα πλεύσης 
και να τίθεται ταχέως σε λειτουργία σε περίπτωση ανά¬ 
γκης, 

.2 να είναι ικανός να στρέφει το πηδάλιο από 15° από 
τη μία πλευ ρά σε 15 ° στην άλλη πλευ ρά σε όχι λιγότερο 
από 60 δευτερόλεπτα, μετά πλοίο στο μέγιστο βύθισμα 
πλεύσης και κινούμενο πρόσω μετά ήμισυ της μέγιστης 
πρόσω υπηρεσιακήςταχύτητας ή 7 κόμβους, όποια από 
τις δύο είναι μεγαλύτερη και 

.3 να λειτουργεί με μηχανική ενέργεια, αν είναι ανα¬ 
γκαίο για την ικανοποίηση των απαιτήσεων της υποπα- 
ραγράφου .3.2 και σε κάθε περίπτωση που ο κορμός 
του πηδαλίου είναι διαμέτρου άνω των 230 χιλιοστόμε¬ 
τρων στο ύψος του οίακα, εξαιρουμένης της ενισχύσε- 
ως για ναυσιπλοΐα σε πάγους. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.4 Οι μονάδες κινήσεως του πηδαλίου με μηχανική ενέρ¬ 
γεια πρέπει: 

.1 να προβλέπεται να επαναλειτουργούν αυτόματα 
όταν το ηλεκτρικό ρεύμα επανέρχεται μετά από κάποια 
διακοπή και 

.2 να είναι ικανές νατίθενται σε λειτουργία από κάποιο 
σημείο της γέφυρας. Σε περίπτωση διακοπής του ρεύ¬ 
ματος σε οποιαδήποτε μονάδα μηχανικής κινήσεως 
πηδαλίου, δίδεται ηχητικό και οπτικό σήμα συναγερμού 
στη γέφυρα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.5 Οταν ο κύριος μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου 
περιλαμβάνει δύο ή περισσότερες όμοιες μονάδες 
ισχύος, δεν είναι ανάγκη να τοποθετηθεί βοηθητικός μη¬ 
χανισμός κινήσεως του πηδαλίου, υπό την προϋπόθεση 
ότι: 

.1 ο κύριος μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου είναι 
ικανός να στρέφει το πηδάλιο, όπως απαιτείται από την 
υποπαράγραφο .2.2 ακόμη και όταν οποιαδήποτε από 
τις μονάδες ισχύος είναι εκτός λειτουργίας. 

.2 ο κύριος μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου είναι 
ρυθμισμένος κατά τρόπον ώστε, ύστερα από μία απλή 
βλάβη στο σύστημα σωληνώσεών του ή σε μία από τις 
μονάδες ισχύος, η βλάβη μπορεί να απομονωθεί έτσι 
ώστε η δυνατότητα πηδαλιούχησης του πλοίου να μπο¬ 
ρεί να διατηρηθεί ή να αποκατασταθεί ταχέως. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.6 Πρέπει να προβλέπεται σύστημα ελέγχου του μηχα¬ 
νισμού κινήσεως του πηδαλίου: 
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. 1 όσον αφορά τον κύριο μηχανισμό κινήσεως του πη¬ 
δαλίου, στη γέφυρα και στο διαμέρισμα που τον περιέ¬ 
χει. 

.2 όταν ο κύριος μηχανισμός κινήσεως τσυ πηδαλίου 
διατάσσεται σύμφωνα με την παράγραφο .4, δύο ανε¬ 
ξάρτητα συστήματα ελέγχσυ με δυνατότητα χειρισμού 
και των δύο από τη γέφυρα. Αυτό δεν απαιτεί δεύτερο 
οιακοστρόφιο (ρόδα τιμονιού) ή μοχλό πηδαλίου. Αν το 
σύστημα ελέγχου συνίσταται σε υδραυλικό τηλεκινητή- 
ρα, δεν είναι ανάγκη να τοπσθετείται δεύτερο ανεξάρ¬ 
τητο σύστημα. 

.3 όσον αφορά τον βοηθητικό μηχανισμό κινήσεως 
τσυ πηδαλίσυ, στο διαμέρισμα που τον περιέχει και, εάν 
είναι μηχανοκίνητος, πρέπει επίσης να υπάρχει δυνατό¬ 
τητα χειρισμσύ από τη γέφυρα και να είναι ανεξάρτητα 
τσυ συστήματος ελέγχου του κύριου μηχανισμού κινή- 
σεως του πηδαλίου. 

.7 Κάθε σύστημα ελέγχου του κύριου και του βοηθητι¬ 
κού μηχανισμού κινήσεως του πηδαλίου που μπορεί να 
χειρίζεται από τη γέφυρα πρέπει να συμμορφώνεται μετά 
εξής: 

. 1 αν είναι ηλεκτρικό, πρέπει να εξυπηρετείται από δι¬ 
κό του χωριστό κύκλωμα, τσ οπαίο τροφοδοτείται από 
ένα κύκλωμα ενέργειας του μηχανισμού κινήσεως του 
πηδαλίου σε ένα σημείο εντός του διαμερίσματος του 
μηχανισμού ή απευθείας από τον πίνακα που τροφοδο¬ 
τεί αυτό το κύκλωμα ενέργειας του μηχανισμού κινήσε- 
ως του πηδαλίου, σε ένα σημείο του πίνακα κοντά στην 
παροχή στο κύκλωμα ισχύος του πηδαλίου. 

.2 στο διαμέρισμα του μηχανισμού κινήσεως του πη¬ 
δαλίου πρέπει να διατίθενται μέσα για την αποσύνδεση 
κάθε συστήματος ελέγχου, που μπορεί να χειρίζεται 
από τη γέφυρα, από το μηχανισμό κινήσεως του πηδα¬ 
λίου που αυτό εξυπηρετεί. 

.3 το σύστημα πρέπει να είναι ικανό να τίθεται σε λει- 
τσυργία από θέση στη γέφυρα. 

.4 σε περίπτωση βλάβης της ηλεκτρικής παροχής του 
συστήματος ελέγχου, πρέπει να δίδεται ακουστικό και 
οπτικό σήμα συναγερμού στη γέφυρα και 

.5 προστασία για βραχυκύκλωμα πρέπει να διατίθεται 
μόνο για τα κυκλώματα τροφοδότησης των οργάνων 
ελέγχου του μηχανισμού κινήσεως του πηδαλίου. 

.8 Τα ηλεκτρικά κυκλώματα ενέργειας και τα συστήμα¬ 
τα ελέγχου του μηχανισμού κινήσεως του πηδαλίου, μαζί 
με τα σχετικά εξαρτήματα, καλώδια και αγωγούς που 
απαιτούνται βάσει του παρόντος κανονισμού και του κα¬ 
νονισμού 7, πρέπει να είναι, κατά το δυνατόν, χωρισμένα 
σε σλόκληρο τσ μήκος τους. 

.9 Πρέπει να προβλέπεται μέσο επικοινωνίας ανάμεσα 
στη γέφυρα και στο διαμέρισμα όπου βρίσκεται ο μηχανι¬ 
σμός κινήσεως του πηδαλίου. 

. 10 Η γωνιακή θέση του κορμού του πηδαλίου πρέπει: 

. 1 να δεικνύεται στη γέφυρα σε περίπτωση που ο κύ¬ 
ριος μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου είναι μηχανο¬ 
κίνητος. Η ένδειξη της γωνίας του κορμού του πηδαλί¬ 
ου είναι ανεξάρτητη από το σύστημα ελέγχου του μη¬ 
χανισμού κινήσεως του πηδαλίου, 

.2 να εμφαίνεται στο διαμέρισμα όπου βρίσκεται ο μη¬ 
χανισμός κινήσεως τσυ πηδαλίου. 


.110 υδραυλικός μηχανοκίνητος μηχανισμός κινήσεως 
τσυ πηδαλίου πρέπει να εφοδιάζεται με τα ακόλουθα: 

. 1 διατάξεις για τη διασφάλιση της καθαράτητας του 
υδραυλικού ρευστού, λαμβάνοντας υπόψητοντύπο και 
την αχεδίαση του υδραυλικού συστήματος, 

.2 συναγερμό χαμήλης στάθμης για κάθε δοχεία 
υδραυλικού ρευστού για την ταχύτερη δυνατή ένδειξη 
ενδεχάμενης διαρροής του ρευστού. Πρέπει να δίδο¬ 
νται ηχητικά και οπτικά σήματα συναγερμσύ στη γέφυ¬ 
ρα και στο μηχανοστάσιο, σε σημεία άπου μπορσύν εύ¬ 
κολα να ληφθούν και 

.3 μόνιμη δεξαμενή αποθήκευσης με αρκετή χωρητι¬ 
κότητα ώστε να ξαναγεμίζει τουλάχιστον ένα ενεργο- 
ποιητικό σύστημα, συμπεριλαμβανομένου του δοχείου, 
σε περίπτωση που ο μηχανισμός κινήσεως του πηδα¬ 
λίου πρέπει να είναι μηχανοκίνητος. Η δεξαμενή αποθή¬ 
κευσης συνδέεται σε μόνιμη βάση με αγωγσύς, κατά 
τράπο ώστε τα υδραυλικά συστήματα να ξαναγεμίζει 
άμεσα απά κάποια σημείο εντάς του διαμερίσματος 
άπου βρίσκεται ο μηχανισμάς κινήσεως τσυ πηδαλίου 
και εφοδιάζεται με μετρητή στάθμης. 

.12 Τα διαμερίσματα όπου βρίσκονται οι μηχανισμοί κι- 
νήσεως πηδαλίου πρέπει: 

.1 να είναι εύκολα προσπελάσιμα και, κατά το δυνα- 
τάν, διαχωρισμένα απά τους χώρους μηχανών, και 

.2 να είναι κατάλληλα διαρρυθμισμένα ώστε να δια¬ 
σφαλίζεται επαρκής πρόσβαση στον μηχανισμό κινήσε- 
ως του πηδαλίου και στα συστήματα ελέγχου του. Η 
διαρρύθμιση αυτή περιλαμβάνει χειρσλισθητήρες και 
δικτυωτά δάπεδα ή άλλες μη σλισθηρές επιφάνειες για 
να εξασφαλίζονται ικανοποιητικές συνθήκες εργασίας 
σε περίπτωση διαρροής υδραυλικού ρευστού. 

7 Πρόσθετες απαιτήσεις για τσυς ηλεκτρικσύς και 
ηλεκτροϋδραυλικσύς μηχανισμσύς κινήσεως πηδαλίσυ 
(Ρ30) 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Στη γέφυρα και σε κατάλληλη θέση ελέγχου της κύ¬ 
ριας μηχανής πρέπει να τοποθετούνται μέσα που να δει¬ 
κνύουν ότι οι κινητήρες των ηλεκτρικών και ηλεκτροϋ- 
δραυλικών μηχανισμών κινήσεως του πηδαλίου βρίσκο¬ 
νται σε λειτσυργία. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.2 Κάθε ηλεκτρικό ή ηλεκτροϋδραυλικό σύστημα κινή- 
σεως του πηδαλίου που περιλαμβάνει μία ή περισσότε¬ 
ρες μονάδες ισχύος τροφοδοτείται τουλάχιστον απά 
δύο αποκλειστικά κυκλώματα τα οπαία τροφοδοτούνται 
απευθείας από τον κύριο πίνακα διανομής· ωστόσο, ένα 
από τα κυκλώματα μπορεί να τροφοδοτείται από τον πί¬ 
νακα έκτακτης ανάγκης. Ένα βοηθητικό ηλεκτρικό ή 
ηλεκτροϋδραυλικό σύστημα κινήσεως τσυ πηδαλίου, 
μπορεί να συνδέεται με ένα από τα κυκλώματα τροφο¬ 
δότησης τσυ κύριου μηχανισμού κινήσεως του πηδαλί¬ 
ου. Τα κυκλώματα τροφοδότησης ενός ηλεκτρικού ή 
ηλεκτροϋδραυλικού συστήματος κινήσεως πηδαλίου 
έχουν την κατάλληλη παροχή για την τροφοδότηση 
όλων των κινητήρων οι οποίοι μπορούν να συνδεθούν 
ταυτόχρονα σ’ αυτά και ενδεχομένως πρέπει να λει¬ 
τουργούν ταυτόχρονα. 
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ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.3 Γιατα κυκλώματα και τους κινητήρες των ηλεκτρικών 
και ηλεκτροϋδραυλικών μηχανισμών κινήσεως του πηδα¬ 
λίου πρέπει να διατίθεται προστασία για βραχυκύκλωμα 
και ένα σύστημα συναγερμού για υπερφόρτωση. Η προ¬ 
στασία έναντι υπερβολικού ρεύματος, συμπεριλαμβανο¬ 
μένου του ρεύματος εκκινήσεως εάν παρέχεται, πρέπει 
να μην είναι μικρότερη του διπλασίου του ρεύματος πλή¬ 
ρους φορτίου του κινητήρα ή του κυκλώματος που προ¬ 
στατεύεται και να είναι ρυθμισμένη κατά τρόπον ώστε να 
επιτρέπει τη δίοδο των κατάλληλων ρευμάτων εκκινή- 
σεως. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

Τα συστήματα συναγερμού που απαιτούνται στην πα¬ 
ρούσα παράγραφο πρέπει να είναι τόσο ηχητικά όσο και 
οπτικά και να βρίσκονται σε εμφανές σημείο του χώρου 
κύριας μηχανής ή του χώρου ελέγχου από τον οποίο ελέγ¬ 
χεται συνήθως η κύρια μηχανή, σύμφωνα και με τις απαι¬ 
τήσεις του κανονισμού 6 του μέρους Ε του παρόντος κε¬ 
φαλαίου. 

.4 Σε περίπτωση που, βάσει του κανονισμού 6 παρά¬ 
γραφος .3.3, ο βοηθητικός μηχανισμός κινήσεως πηδαλί¬ 
ου απαιτείται να είναι μηχανοκίνητος και δεν είναι ηλε¬ 
κτροκίνητος ή κινείται από ηλεκτροκινητήρα που προορι¬ 
ζόταν αρχικά για άλλο σκοπά, το κύριο σύστημα κινήσεως 
του πηδαλίου μπορεί να τροφοδοτείται απά ένα κύκλωμα 
του κύριου πίνακα διανομής. Σε περίπτωση που ένας ηλε¬ 
κτροκινητήρας προοριζόμενος αρχικά για άλλες υπηρε¬ 
σίες κινεί έναν τέτοιο βοηθητικά μηχανισμά κινήσεως 
πηδαλίου, η αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να 
παραιτηθεί απά την απαίτηση της παραγράφου .3, με την 
προϋπόθεση ότι είναι ικανοποιημένη από τις διατάξεις 
προστασίας καθώς επίσης και απά τις απαιτήσεις του κα¬ 
νονισμού 6 παράγραφοι .4.1 και .4.2 που έχουν εφαρμογή 
στα βοηθητικά συστήματα κινήσεως του πηδαλίου. 

8 Συστήματα εξαερισμού μηχανοστασίου (Ρ 35) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Οι χώροι μηχανών κατηγορίας Α πρέπει να αερίζονται 
επαρκώς κατά τράπον ώστε να εξασφαλίζεται άτι, άταν οι 
μηχανές ή οι λέβητες εντός αυτών λειτουργούν με την 
πλήρη ισχύ τους σε όλες τις καιρικές συνθήκες, συμπερι¬ 
λαμβανομένων και των πολύ δυσμενών καιρικών συνθη¬ 
κών, στους χώρους διατηρείται επαρκής παροχή αέρα 
για την ασφάλεια και την άνεση του προσωπικού και τη 
λειτουργία των μηχανών. 

9 Επικοινωνία μεταξύ της γέφυρας και του μηχανο¬ 
στασίου (Ρ 37) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Πρέπει να προβλέπονται τουλάχιστον δύο ανεξάρτητα 
μέσα επικοινωνίας για τη διαβίβαση εντολών από τη γέ¬ 
φυρα στη θέση του μηχανοστασίου ή του χώρου ελέγχου 
απ’ όπου υπό κανονικές συνθήκες ελέγχονται η ταχύτητα 
και η κατεύθυνση της ώθησης των ελίκων: το ένα από αυ¬ 
τά θα είναι τηλέγραφος μηχανοστασίου με τον οποίο πα¬ 
ρέχεται οπτική ένδειξη των εντολών και των σχετικών 
απαντήσεων, τόσο στο χώρο μηχανών, όσο και στη γέφυ¬ 
ρα. Πρέπει να διατίθενται κατάλληλα μέσα επικοινωνίας 
σε οποιαδήποτε άλλη θέση απ’ άπου η ταχύτητα ή η κα¬ 


τεύθυνση της ώθησης των ελίκων ενδέχεται να ελεγ¬ 
χθούν. 

10 Συναγερμός μηχανικών (Ρ 38) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Πρέπει να προβλέπεται ένα σύστημα συναγερμού των 
μηχανικών, το οποίο τίθεται σε λειτουργία απά το χώρο 
ελέγχου της μηχανής ή την εξέδρα χειρισμών, ανάλογα 
με την περίπτωση, και ακούγεται ευκρινώς στον χώρο 
ενδιαιτήσεως των μηχανικών ή/και στη γέφυρα, ανάλογα 
με την περίπτωση. 

11 Θέση των εγκαταστάσεων έκτακτης ανάγκης (Ρ 
39) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Δεν τοποθετούνται εμπρός από το διάφραγμα σύ¬ 
γκρουσης πηγές ηλεκτρικού ρεύματος κινδύνου, αντλίες 
πυρκάίάς, αντλίες κυτών, εκτάς απ’ αυτές που χρησιμο¬ 
ποιούνται ειδικά για τους χώρους εμπράς από το διά¬ 
φραγμα σύγκρουσης, το τυχόν μόνιμο σύστημα κατά¬ 
σβεσης πυρκάίάς που απαιτείται βάσει του κεφαλαίου II- 
2 ούτε άλλες συσκευές έκτακτης ανάγκης που είναι 
απαραίτητες για την ασφάλεια του πλοίου, εκτάς απά 
τους εργάτες άγκυρας. 

12 Συστήματα ελέγχσυ μηχανσλογικσύ εξσπλισμσύ 
(Ρ31) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.1 Τα κύρια και βοηθητικά μηχανήματα που είναι ανα¬ 
γκαία για την πράωση και την ασφάλεια του πλοίου πρέ¬ 
πει να διαθέτουν αποτελεσματικά μέσα λειτουργίας και 
ελέγχου. 

.2 Οταν υπάρχει σύστημα τηλεχειρισμού των προωστη- 
ρίων μηχανών από τη γέφυρα και προβλέπεται επάνδρω¬ 
ση του μηχανοστασίου, ισχύουν τα εξής: 

. 1 η ταχύτητα, η ωστική διεύθυνση και, αν είναι εφαρ¬ 
μόσιμο, το βήμα της έλικας πρέπει να ελέγχονται πλή¬ 
ρως από τη γέφυρα, υπό όλες τις συνθήκες πλεύσης, 
συμπεριλαμβανομένων των χειρισμών. 

.2 ο τηλεχειρισμός πρέπει να εκτελείται, για κάθε ανε¬ 
ξάρτητη έλικα, απά διάταξη ελέγχου ειδικά σχεδιασμέ¬ 
νη και κατασκευασμένη ώστε να μην απαιτεί ιδιαίτερη 
προσοχή στις λεπτομέρειες λειτουργίας των μηχανη¬ 
μάτων. Όταν προβλέπεται ταυτάχρονη λειτουργία πολ¬ 
λών ελίκων, αυτές μπορούν να ελέγχονται από μία διά¬ 
ταξη ελέγχου. 

.3 οι κύριες προωστήριες μηχανές πρέπει να είναι 
εφοδιασμένες με διάταξη διακοπής κινδύνου στη γέφυ¬ 
ρα, η οποία πρέπει να είναι ανεξάρτητη απά το σύστημα 
ελέγχου της γέφυρας. 

.4 οι εντολές που δίδονται απά τη γέφυρα στις προω¬ 
στήριες μηχανές πρέπει να εμφαίνονται στον χώρο 
ελέγχου των κύριων μηχανών ή στην εξέδρα χειρισμών, 
ανάλογα με την περίπτωση. 

.5 ο τηλεχειρισμός των προωστηρίων μηχανών είναι 
δυνατός μόνον μία θέση κάθε φορά. Σ’ αυτές τις θέσεις 
επιτρέπονται διασυνδεδεμένες διατάξεις ελέγχου. Σε 
κάθε θέση υπάρχει δείκτης που αναφέρει απά ποια θέ¬ 
ση ελέγχονται οι προωστήριες μηχανές. Η μεταφορά 
του ελέγχου μεταξύ της γέφυρας και των χώρων μηχα- 
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νών είναι δυνατή μόνον στο χώρο κυρίων μηχανών ή στο 
χώρο ελέγχου των κύριων μηχανών. Αυτό το σύστημα 
περιλαμβάνει διάταξη που εμποδίζει κάθε σημαντική 
μεταβολή της ωστικής δύναμης των ελίκων όταν γίνεται 
μεταφορά του ελέγχου από μία θέση σε μία άλλη. 

.6 ο επιτόπιος χειρισμός των προωστηρίων μηχανών 
πρέπει να είναι δυνατός ακόμη και σε περίπτωση βλά¬ 
βης σε οποιοδήποτε σημείο του συστήματος τηλεχειρι¬ 
σμού. 

.7 ο σχεδιασμάς του συστήματος τηλεχειρισμού πρέ¬ 
πει να είναι τέτοιος ώστε να δίδεται συναγερμός σε πε¬ 
ρίπτωση βλάβης. Η προγραμματισμένη ταχύτητα και 
ωστική διεύθυνση των ελίκων πρέπει να διατηρούνται 
έως άτου λειτουργήσει ο επιτάπιος χειρισμός, 

.8 στη γέφυρα πρέπει να είναι τοποθετημένοι ενδεί- 
κτες για: 

. 1 την ταχύτητα και τη διεύθυνση περιστροφής της 
έλικας στην περίπτωση ελίκων με μόνιμο βήμα. 

.2τηνταχύτητα και τη θέση του βήματος της έλικας 
στην περίπτωση ελίκων με μεταβλητό βήμα. 

.9 πρέπει να προβλέπεται συναγερμός στη γέφυρα 
και στο μηχανοστάσιο που να επισημαίνει τη χαμηλή 
πίεση του αέρα εκκίνησης, η οποία θα ρυθμίζονται σε 
επίπεδο που να επιτρέπει περαιτέρω ενέργειες εκκίνη¬ 
σης της κύριας μηχανής. Εάν το σύστημα τηλεχειρι¬ 
σμού των προωστηρίων μηχανών είναι σχεδιασμένο για 
αυτόματη εκκίνηση, ο αριθμός των διαδοχικών προ¬ 
σπαθειών αυτόματης εκκίνησης που δεν παράγουν 
αποτέλεσμα πρέπει να περιορίζεται ώστε να διατηρεί¬ 
ται επαρκής πίεση του αέρα εκκίνησης για την επιτάπια 
εκκίνηση. 

.3 Όταν τα κύρια και βοηθητικά προωστικά μηχανήμα¬ 
τα, συμπεριλαμβανομένων των πηγών της κύριας παρο¬ 
χής ηλεκτρικής ενέργειας, είναι κατά το μάλλον ή ήττον 
αυτοματοποιημένα ή τηλεχειριζάμενα και βρίσκονται υπό 
συνεχή παρακολούθηση από χειριστήριο στο χώρο ελέγ¬ 
χου, οι διατάξεις και τα συστήματα ελέγχου πρέπει να εί¬ 
ναι σχεδιασμένα, εξοπλισμένα και τοποθετημένα κατά 
τράπο ώστε η λειτουργία των μηχανημάτων να είναι εξί¬ 
σου ασφαλής και αποτελεσματική ωσάν να ευρίσκοντο 
υπό άμεση επιτήρηση· προς τούτο, εφαρμάζονται, κατά 
περίπτωση, οι κανονισμοί ΙΙ-1/Ε/1 έως ΙΙ-1/Ε/5. Πρέπει να 
δίδεται ιδιαίτερη προσοχή στην προστασία αυτών των 
χώρων από πυρκάίά και κατάκλυση. 

.4 Εν γένει, τα αυτόματα συστήματα εκκίνησης, λει¬ 
τουργίας και ελέγχου πρέπει να διαθέτουν διατάξεις για 
την χειροκίνητη παράκαμψη των αυτάματων ελέγχων. 
Μια βλάβη σε οποιοδήποτε μέρος αυτών των συστημά¬ 
των δεν πρέπει να εμποδίζει τη χρησιμοποίηση των χειρο¬ 
κίνητων μέσων παράκαμψης. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.5 Τα πλοία θα συμμορφώνονται με τις διατάξεις των 
παραγράφων .1 έως .4, που τροποποιούνται ως ακολού¬ 
θως: 

. 1 Η παράγραφος 1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο 
κείμενο: 

«1. Τα κύρια και βοηθητικά μηχανήματα που είναι ανα¬ 
γκαία για την πράωση, έλεγχο και την ασφάλεια του 


πλοίου πρέπει να διαθέτουν αποτελεσματικά συστήμα¬ 
τα λειτουργίας και ελέγχου. Όλα τα συστήματα ελέγ¬ 
χου που είναι απαραίτητα για την πράωση, τον έλεγχο 
και την ασφάλεια του πλοίου θα είναι ανεξάρτητα ή 
σχεδιασμένα με τέτοιο τράπο ώστε τυχάν βλάβη ενός 
συστήματος να μην υποβιβάζει την απόδοση κάποιου 
άλλου συστήματος.». 

.2 Διαγράφονται, από την πρώτη κοίτη δεύτερη γραμ¬ 
μή της παραγράφου 2, οι λέξεις «και προβλέπεται επάν¬ 
δρωση του μηχανοστασίου». 

.3 Η πρώτη πράταση της παραγράφου 2.2 αντικαθί¬ 
σταται απά το ακόλουθο κείμενο: 

«.2 Ο έλεγχος πρέπει να εκτελείται με έναν χωριστό 
μηχανισμό ελέγχου για κάθε μία ανεξάρτητη έλικα, με 
αυτόματη εκτέλεση όλωντων συναφών υπηρεσιών, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων, όπου απαιτείται, των μέσων απο¬ 
φυγής υπερφορτώσεως της μηχανής προώσεως». 

.4 Η παράγραφος 2.4 αντικαθίσταται από το ακόλου¬ 
θο κείμενο: 

«.4 οι εντολές που δίδονται από τη γέφυρα στις προ- 
ωστήριες μηχανές πρέπει να εμφαίνονται στον χώρο 
ελέγχου των κύριων μηχανών ή στην εξέδρα χειρισμών, 
ανάλογα με την περίπτωση». 

.5 Στο τέλος της παραγράφου 2.6 προστίθεται η ακά- 
λουθη πρόταση: 

«Είναι επίσης δυνατός ο έλεγχος των βοηθητικών μη¬ 
χανών, που είναι απαραίτητες για την πρόωση και την 
ασφάλεια του πλοίου, πάνω ή κοντά στις ενλάγω μηχα¬ 
νές» και 

.6 Οι παράγραφοι 2.8, 2.8.1 και 2.8.2 αντικαθίστανται 
απά το ακάλουθο κείμενο: 

«.8 στη γέφυρα, στον χώρο ελέγχου των κύριων μηχα¬ 
νών και στην εξέδρα χειρισμών πρέπει να είναι τοποθετη¬ 
μένοι ενδείκτες για: 

.8.1 την ταχύτητα και τη διεύθυνση περιστροφής της 
έλικας στην περίπτωση ελίκων με μόνιμο βήμα, και 

.8.2 την ταχύτητα και τη θέση βήματος στην περίπτωση 
ελίκων μεταβλητού βήματος.» 

13 Συστήματα ατμαγωγών σωλήνων (Β 33) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

. 1 Κάθε ατμαγωγάς σωλήνας και κάθε σχετικά εξάρτη¬ 
μα μέσω του οποίου μπορεί να διέλθει ατμάς πρέπει να εί¬ 
ναι σχεδιασμένα, κατασκευασμένα και τοποθετημένα 
έτσι ώστε να αντέχουν τη μέγιστη καταπόνηση στην οποία 
είναι δυνατόν να υποβληθούν. 

.2 Πρέπει να προβλέπονται μέσα αποστράγγισης κάθε 
ατμαγωγού σωλήνα στον οποίο ενδέχεται διαφορετικά να 
υπάρξει επικίνδυνο υδραυλικό πλήγμα. 

.3 Στην περίπτωση κατά την οποία ένας ατμαγωγάς σω¬ 
λήνας ή σχετικά εξάρτημα ενδέχεται να λάβει ατμό από 
οποιοδήποτε πηγή με υψηλότερη πίεση από εκείνη για 
την οποία είναι σχεδιασμένο, πρέπει να τοποθετούνται 
κατάλληλος ατμομειωτήρας, ανακουφιστική βαλβίδα και 
μανόμετρο. 

14 Συστήματα συμπιεσμένου αέρα (Ρ 34) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.1 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για την αποφυγή της 
υπερσυμπίεσης σε οποιοδήποτε τμήμα των συστημάτων 
συμπιεσμένου αέρα και άπατε τα υδροχιτώνια ή τα περί- 
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βλήματατων αεροσυμπιεστών κοιτών ψυκτών μπορούν να 
υποστούν επικίνδυνη υπερσυμπίεση λόγω διαρροής από 
τα τμήματα συμπιεσμένου αέρα. Όλα τα συστήματα πρέ¬ 
πει να διαθέτουν κατάλληλες διατάξεις αποσυμπίεσης. 

.2 Τα κύρια συστήματα του αέρα εκκίνησης για τις κύ¬ 
ριες προωστήριες μηχανές εσωτερικής καύσης πρέπει να 
προστατεύονται καταλλήλως από τις συνέπειες της πρό¬ 
ωρης ανάφλεξης και της εσωτερικής έκρηξης στους αε¬ 
ραγωγούς αέρα εκκίνησης. 

.3 Όλοι οι σωλήνες κατάθλιψης των συμπιεστών αέρα 
εκκίνησης πρέπει να οδηγούν απευθείας στους υποδο¬ 
χείς του αέρα εκκίνησης, και όλοι οι αεραγωγοί εκκίνησης 
από τους υποδοχείς του αέρα στις κύριες και βοηθητικές 
μηχανές πρέπει να είναι εντελώς διαχωρισμένοι από το 
σύστημα των σωλήνων κατάθλιψης του συμπιεστή. 

.4 Πρέπει να προβλέπονται διατάξεις για τη μείωση στο 
ελάχιστο της εισόδου του ελαίου που εισέρχεται στα συ¬ 
στήματα συμπιεσμένου αέρα και για την αποστράγγιση 
αυτών των συστημάτων. 

15 Προστασία κατά του θορύβου (Η 36)(2) 

ΝΕΑ ΠΛΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, ΓκαιΔ: 

Πρέπει να λαμβάνονται μέτρα για τον περιορισμό του 
θορύβου των μηχανημάτων στους χώρους μηχανών σε 
αποδεκτά επίπεδα. Εάν αυτός ο θόρυβος δεν μπορεί να 
μειωθεί επαρκώς, η πηγή του υπερβολικού θορύβου πρέ¬ 
πει να μονώνεται ή να απομονώνεται καταλλήλως ή να δη- 
μιουργείται καταφύγιο από το θόρυβο εάν ο χώρος πρέ¬ 
πει να είναι επανδρωμένος. Πρέπει να διατίθενται ωτα- 
σπίδες στο προσωπικό που καλείται να εισέλθει σ’ αυτούς 
τους χώρους. 

16 Ανελκυστήρες 

ΝΕΑΠΑΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Α, Β, ΓΚΑΙΔ: 

.1 Όι ανελκυστήρες επιβατών και εμπορευμάτων πρέ¬ 
πει, όσον αφορά τις διαστάσεις, τη διάταξη, τον αριθμό 
των επιβατών ή/και την ποσότητα των εμπορευμάτων, να 
πληρούν τις διατάξεις που θεσπίζονται από την αρχή του 
κράτους της σημαίας σε κάθε συγκεκριμένη περίπτωση ή 
για κάθε τύπο εγκατάστασης. 

.2 Τα σχέδια εγκατάστασης και οι οδηγίες συντήρησης, 
συμπεριλαμβανομένων των διατάξεων που διέπουν τις 
περιοδικές επιθεωρήσεις, πρέπει να εγκρίνονται απά την 
αρχή του κράτους της σημαίας η οποία επιθεωρεί και 
εγκρίνει την εγκατάσταση προτού τεθεί σε λειτουργία. 

.3 Μετά την έγκριση, η αρχή του κράτους της σημαίας 
εκδίδει πιστοποιητικά το οποίο πρέπει να βρίσκεται επί 
του πλοίου. 

.4 Η αρχή του κράτους της σημαίας μπορεί να επιτρέψει 
τη διενέργεια των περιοδικών επιθεωρήσεων από εξου¬ 
σιοδοτημένο από αυτήν εμπειρογνώμονα ή από αναγνω¬ 
ρισμένο οργανισμό. 

ΜΕΡΌΣΔ' 

ΗΛΕΚΤΡΟΛΌΠΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

1 Γενικά (Ρ40) 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Οι ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις πρέπει να είναι τέ¬ 
τοιες ώστε: 


.1 άλες οι ηλεκτρικές βοηθητικές υπηρεσίες που είναι 
απαραίτητες για τη διατήρηση του πλοίου σε κανονική 
κατάσταση λειτουργίας και ενδιαιτήσεως, να εξασφαλί¬ 
ζονται χωρίς προσφυγή στην πηγή ηλεκτρικής ενέργει¬ 
ας κινδύνου. 

.2 οι ηλεκτρικές υπηρεσίες που είναι απαραίτητες για 
την ασφάλεια να εξασφαλίζονται κάτω από διάφορες 
συνθήκες κινδύνου και 

.3 να εξασφαλίζεται η ασφάλεια των επιβατών, του 
πληρώματος και του πλοίου απά κινδύνους ηλεκτρικής 
προελεύσεως. 

.2 Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου λαμβά¬ 
νει τα κατάλληλα μέτρα ώστε να διασφαλίζει την ενιαία 
εφαρμογή και τήρηση των διατάξεων του μέρους αυτού, 
όσον αφορά τις ηλεκτρικές εγκαταστάσεις(3). 

2 Κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας και φωτισμού 
(Ρ41) 

ΝΕΑ ΠΛΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ- 
ΧΌΝΤΑ ΠΛΌΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 ΤανέαπλοίατωνκατηγοριώνΓ καιΔ, σταοποίαηηλε- 
κτρική ενέργεια αποτελεί το μάνα μέσο εξασφαλίσεως 
των βοηθητικών υπηρεσιώνπου είναι απαραίτητες γιατην 
ασφάλεια του πλοίου, και τα νέα και τα υπάρχοντα πλοία 
κατηγορίας Β, στα οποία η ηλεκτρική ενέργεια αποτελεί 
το μάνα μέσο για τη διατήρηση των απαραίτητων για την 
ασφάλεια και την πράωση του πλοίου βοηθητικών λει¬ 
τουργιών, πρέπει να είναι εφοδιασμένα με δύο ή περισ¬ 
σότερα κύρια ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη. Η ισχύς των ζευ¬ 
γών αυτών πρέπει να είναι τέτοια ώστε να εξασφαλίζεται 
η λειτουργία των ανωτέρω υπηρεσιών στην περίπτωση 
κατά την οποία ένα από τα ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη παύ- 
σει να λειτουργεί. 

Στα νέα πλοία των κατηγοριών Γ και Δ, μήκους μικράτε- 
ρου των 24 μέτρων, ένα από τα κύρια ηλεκτροπαραγωγά 
ζεύγη μπορεί να κινείται απά την κύρια μηχανή, εφόσον η 
ισχύς του είναι τέτοια ώστε να εξασφαλίζεται η λειτουρ¬ 
γία των ανωτέρω υπηρεσιών στην περίπτωση κατά την 
οποία ένα από τα άλλα ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη παύσει 
να λειτουργεί. 

.2.1 Το κύριο ηλεκτρικό σύστημα φωτισμού, το οποίο 
παρέχει φωτισμό σε όλα τα μέρη του πλοίου που υπό κα¬ 
νονικές συνθήκες είναι προσιτά στους επιβάτες ή στο 
πλήρωμα, τροφοδοτείται από την κύρια πηγή ηλεκτρικής 
ενέργειας. 

.2.2 Η διάταξη του κύριου ηλεκτρικού συστήματος φω¬ 
τισμού είναι τέτοια ώστε, σε περίπτωση πυρκάίάςή άλλης 
βλάβης στους χώρους άπου βρίσκονται η κύρια πηγή ηλε¬ 
κτρικής ενέργειας, ο σχετικάς εξοπλισμός μετασχηματι¬ 
σμού, όταν υπάρχει, ο κύριος πίνακας διανομής και ο κύ¬ 
ριος ηλεκτρικός πίνακας φωτισμού, δεν τίθεται εκτός λει¬ 
τουργίας το σύστημα φωτισμού κινδύνου, το οποίο 
προβλέπεται στον κανονισμό 3. 

.2.3 Η διάταξη του ηλεκτρικού συστήματος φωτισμού 
κινδύνου είναι τέτοια ώστε, σε περίπτωση πυρκαϊάς ή άλ¬ 
λης βλάβης στους χώρους όπου βρίσκεται η πηγή ηλε¬ 
κτρικής ενέργειας κινδύνου, ο σχετικός εξοπλισμός μετα¬ 
σχηματισμού, όταν υπάρχει, ο πίνακας διανομής έκτα¬ 
κτης ανάγκης και ο ηλεκτρικάς πίνακας φωτισμού 
έκτακτης ανάγκης, δεν θέτει εκτάς λειτουργίας το κύριο 
ηλεκτρικό σύστημα φωτισμού που προβλέπεται στον πα¬ 
ρόντα κανονισμό. 
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.3 Ο κύριος πίνακας διανομής πρέπει να είναι έτσιτοπο- 
θετημένας σε σχέση με ένα κύρια σταθμό ηλεκτρικής 
ενέργειας ώστε, όσο αυτό είναι πρακτικά εφικτό, η ακε¬ 
ραιότητα της κανονικής παροχής ηλεκτρικής ενέργειας 
να επηρεάζεται μόνον από πυρκαϊά ή άλλο ατύχημα στο 
χώρο όπου είναι τοποθετημένα τα ηλεκτροπαραγωγά 
ζεύγη και ο πίνακας διανομής. 

3 Πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου (Ρ 42) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με μία αυτό- 
ναμη πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου με πίνακα δια- 
ναμής έκτακτης ανάγκης σε μια θέση πάνω από το κατά¬ 
στρωμα στεγανών και σε χώρο εύκολα προσιτό που δεν 
είναι παρακείμενο στα ταιχώματα χώρων μηχανών κατη¬ 
γορίας Α ή χώρων που περιέχουν την κύρια πηγή ηλεκτρι¬ 
κής ενέργειας ή τον κύριο πίνακα διανομής. 

.2 Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου μπορεί να εί¬ 
ναι είτε συσταιχία συσσωρευτών ανταποκρινόμενη στις 
απαιτήσεις της παραγράφου .5, χωρίς να χρειάζεται επα- 
ναφόρτιση και να μην παρουσιάζει υπερβολικές μειώσεις 
της τάσεως, είτε μία ηλεκτρογεννήτρια που πληροί τις 
απαιτήσεις της παραγράφου .5 και κινείται από κινητήρα 
εσωτερικής καύσεως με ανεξάρτητη τροφοδοσία καυσί¬ 
μου με σημείο αναφλέξεως το οποίο δεν πρέπει να είναι 
χαμηλότερο των 43°0, με αυτόματα συστήματα εκκινή- 
σεως για τα νέα πλοία και με εγκεκριμένα συστήματα εκ- 
κινήσεως για τα υπάρχοντα πλοία και εφαδιασμένα με με¬ 
ταβατική πηγή ηλεκτρικής ενέργειας έκτακτης ανάγκης, 
σύμφωνα με την παράγραφο 6, εκτός εάν, στην περίπτω¬ 
ση νέων πλοίων των κατηγοριών Γ και Δ μήκους μικρότε¬ 
ρου των 24 μέτρων, προβλέπεται κατάλληλα τοποθετη¬ 
μένη συστοιχία συσσωρευτών για τον συγκεκριμένο κα¬ 
ταναλωτή για την χρονική περίοδο που απαιτούν οι εν 
λόγω κανονισμοί. 

.3 Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου πρέπει να δια- 
τάσσεται κατά τρόπον ώστε να λειτουργεί αποτελεσματι¬ 
κά όταν το πλοίο βρίσκεται υπό κλίση μέχρι 22,5° και όταν 
έχει διαγωγή μέχρι 10° από τη θέση ισορρσπίας. Το ή τα 
ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη κινδύνου πρέπει να είναι ικανά 
να εκκινούν αμέσως απά ψυχρή κατάσταση και, άσον 
αφορά τα νέα πλαία, να είναι ικανά να εκκινούν αυτομά¬ 
τως. 

.4 Ο πίνακας διανομής έκτακτης ανάγκης πρέπει να το- 
παθετείται άσο πλησιέστερα είναι πρακτικά δυνατά στην 
πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύναυ. 

.5 Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου που απαιτεί¬ 
ται από την παράγραφο . 1 πρέπει: 

. 1 να είναι ικανή να λειτουργεί γενικά για περίαδο: 

12 ωρών για πλοία κατηγορίας Β (νέα και υπάρχοντα), 
6 ωρών για πλοία κατηγορίας Γ (νέα), 

3 ωρών για πλοία κατηγορίας Δ (νέα). 

.2 ειδικότερα, να είναι ικανή να θέτει σε λειτουργία 
ταυτόχρονα τα συστήματα κατανάλωσης που αναφέ- 
ρονται στο πλαίσιο των εξής υπηρεσιών, σύμφωνα με 
τις απαιτήσεις της αντίστσιχης κατηγορίας πλοίων για 
τις ανωτέρω περιόδους: 

(α) την αντλία κυτών έκτακτης ανάγκης του πλοίου 
και μία απά τις αντλίες πυρκάίάς 

(β) ταν φώτισμά κινδύνου: 


1. σε κάθε σταθμό συγκεντρώσεως ή επιβιβάσεως και 
άνωθεν των πλευρών 

2. σε όλους τους διαδρόμους, κλίμακες και εξόδαυς 
που οδηγούν στους σταθμούς συγκεντρώσεως ή επιβι- 
βάσεως, 

3. στους χώρους μηχανών και στο χώρο όπου ευρί- 
σκεται η γεννήτρια κινδύνου 

4. στους σταθμούς ελέγχου όπου ευρίσκονται ο 
ασύρματος και ο κύριος εξοπλισμός ναυσιπλοΐας 

5. όπως απαιτείται σύμφωνα με τους κανονισμούς II- 
2/Β/16.1.3.7καιΙΙ-2/Β/6.1.7 

6. σε όλους τους χώρους στοιβασίας εξαρτίσεων πυ¬ 
ρόσβεσης 

7. στην αντλία κυτών έκτακτης ανάγκης και σε μία από 
τις αντλίες πυρκάίάς που αναφέρονται στην υποπαρά- 
γραφο (α) και στη θέση εκκινήσεωςτων κινητήρωντσυς 

(γ) τους πλοϊκούς φανούς 

(δ) 1. άλο τον εξοπλισμέ επικοινωνιών 

2. το γενικό σύστημα συναγερμού 

3. το σύστημα πυρανίχνευσης, και 

4. όλα τα σήματα που ενδέχεται να απαιτούνται σε πε¬ 
ρίπτωση εκτάκτου ανάγκης, εάν τα συστήματα αυτά 
λειτουργούν με ηλεκτρική ενέργεια παρεχόμενη από τα 
κύρια ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη του πλοίου 

(ε) την αντλία που τροφοδοτεί το σύστημα ραντισμού 
(σπρίνκλερ), εάν υπάρχει και λειτουργεί με ηλεκτρική 
ενέργεια και 

(στ) τον φανό σημάτων ημέρας, εάν τρσφοδοτείται 
απά την κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας. 

.3 να μπορεί να θέτει σε λειτουργία επί ημίωρο τις μη¬ 
χανοκίνητες υδατοστεγείς θύρες μαζί μετά σχετικά κυ¬ 
κλώματα ελέγχου, ενδείξεων και συναγερμού. 

.6 Η μεταβατική πηγή ηλεκτρικής ενέργειας έκτακτης 
ανάγκης την αποία απαιτεί η παράγραφος .2 αποτελείται 
από συσσωρευτή κατάλληλατοποθετημένο για χρήση σε 
καταστάσεις έκτακτης ανάγκης, ο αποίας εξασφαλίζει τη 
λειτουργία, χωρίς να χρειάζεται επαναφάρτιση ή να υφί- 
σταται εξαιρετικά μεγάλη πτώση τάσεως, επί ημίωρσ: 

(α) ταυ φωτισμού που απαιτείται βάσει της παραγρά¬ 
φου 2(β)1 του κανονισμού 

(β) των υδατοστεγών θυρών που απαιτούνται βάσει των 
παραγράφων .7.2 και .7.3 ταυ κανονισμού ΙΙ-1/Β/13 αλλά 
άχι αναγκαστικά όλωνταυτάχρονα, εκτάς εάν υπάρχει άλ¬ 
λη, ανεξάρτητη προσωρινή πηγή αποθηκευμένης ενέρ¬ 
γειας και 

(γ) των κυκλωμάτων ελέγχου, ενδείξεων και συναγερ- 
μαύ όπως προβλέπεται στην παράγραφο .7.2 του κανονι¬ 
σμού ΙΙ-1/Β/13. 

.7 ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗ¬ 
ΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕ¬ 
ΤΑ: 

Σε περίπτωση πσυ απαιτείται ηλεκτρική ενέργεια για 
την αποκατάσταση της προώσεως, η δυναμικότητα θα 
επαρκεί για την αποκατάσταση της προώσεως στο πλοίο 
σε συνδυασμό με άλλο εξοπλισμέ, ανάλογα με τις ανά- 
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γκες, από κατάσταση νεκρού πλσίου εντός 30 λεπτών με¬ 
τά τη διακοπή ρεύματος. 

4 Συμπληρωματικός φωτισμός κινδύνου για πλοία 
ΓΟ-ΓΟ (Β 42-1) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Επιπρόσθετα προς το φωτισμό κινδύνου που απαιτείται 
βάσειτου κανονισμού ΙΙ-1/0/3.5.2(β), σε κάθε πλοίο με χώ¬ 
ρους φορτίου γο-γο ή χώρους ειδικής κατηγορίας: 

. 1 όλοι οι κοινόχρηστοι χώροι και διάδρομοι επιβατών 
πρέπει να εφοδιάζονται με συμπληρωματικά ηλεκτρικά 
φώτισμά που να μπορεί να λειτουργεί τουλάχιστον για 
τρεις ώρες άταν άλες οι άλλες πηγές ηλεκτρικής ενέργει¬ 
ας έχουν διακοπεί και υπό οιαδήποτε κατάσταση κλίσεως. 
Ο παρεχάμενος φωτισμάς πρέπει να είναι τέτοιος ώστε η 
προσέγγιση προς τα μέσα διαφυγής να φαίνεται εύκολα. 
Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας για το συμπληρωματικά 
φώτισμά πρέπει να συνίσταται σε συσσωρευτές τοποθε¬ 
τημένους εντάς των μονάδων φωτισμού, οι οποίοι φορτί¬ 
ζονται συνεχώς, άταν είναι πρακτικώς δυνατά, από τον πί¬ 
νακα διανομής έκτακτης ανάγκης. Εναλλακτικά, είναι δυ- 
νατάν να γίνει δεκτά απά την αρχή του κράτους της 
σημαίας του πλοίου οποιοδήποτε άλλο μέσο φωτισμού, 
το οποίο είναι τουλάχιστον εξίσου αποτελεσματικά. Ο συ- 
μπληρωματικάς φωτισμάς πρέπει να είναι τέτοιος ώστε 
κάθε βλάβη λαμτττήρα να είναι αμέσως εμφανής. Κάθε 
διατιθέμενος συσσωρευτής πρέπει να αντικαθίσταται κα¬ 
τά διαστήματα που έχουν σχέση με την ειδική διάρκεια 
ζωής στις συνθήκες περιβάλλοντος στις οπσίες εκτίθεται 
και 

.2 στο διάδρομο κάθε χώρου πληρώματος, χώρου ανα¬ 
ψυχής και σε κάθε χώρο εργασίας που συνήθως κατα¬ 
λαμβάνεται, πρέπει να διατίθεται ένας φορητάς φανάς 
που λειτουργεί με επαναφορτιζόμενο συσσωρευτή, 
εκτός εάν διατίθεται συμπληρωματικάς φωτισμός κινδύ¬ 
νου, όπως απαιτείται από την παράγραφο . 1. 

5 Προφυλάξεις από ηλεκτροπληξία, πυρκαϊά και λοι¬ 
πούς κινδύνους ηλεκτρικής προελεύσεως (Ρ 45) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β:. 

. 1 Όλα τα εκτεθειμένα μεταλλικά μέρη των ηλεκτρικών 
μηχανών ή του ηλεκτρικού εξοπλισμού που δεν προορί¬ 
ζονται να βρίσκονται υπά τάση αλλά ενδέχεται λάγω 
αστοχίας να ευρεθούν υπά τάση, πρέπει να γειώνονται, 
εκτάς εάν αι μηχανές ή ο εξοπλισμάς: 

. 1 τροφοδοτούνται με τάση που δεν υπερβαίνει τα 50 

V συνεχούς ρεύματος ή 50 V Γ.πι.ε. μεταξύ των αγωγών. 

Προκειμένου να επιτευχθεί αυτή η τάση δεν πρέπει να 

χρησιμοποιούνται αυτομετασχηματιστές ή 

.2 τροφοδοτούνται με τάση που δεν υπερβαίνει τα 250 

V με απομονωτικούς μετασχηματιστές ασφαλείας, οι 

οποίοι τροφοδοτούν μάνο μία συσκευή καταναλώσεως, 

ή 

.3 κατασκευάζονται σύμφωνα με την αρχή της διπλής 

μονώσεως. 

.2 Όλες οι ηλεκτρικές συσκευές πρέπει να κατασκευά¬ 
ζονται και να τοποθετούνται κατά τράπον ώστε να μην 
προκαλούν τραυματισμά κατά το χειρισμά ή το άγγιγμα 
με τον κανονικά τράπο. 


.3 Οι πλευρές, το οπίσθιο τμήμα και, όπου είναι ανα¬ 
γκαίο, το εμπρόσθιο μέρος των πινάκων διανομής πρέπει 
να είναι κατάλληλα προφυλαγμένα. Τα εκτεθειμένα μέρη 
ηλεκτροφόρων αγωγών, των οποίων η τάση γειώσεως 
υπερβαίνει εκείνη που προσδιορίζεται στην παράγραφο 
.1.1, δεν πρέπει να τοποθετούνται στο εμπράσθιο μέρος 
τέτοιων πινάκων. Όπου απαιτείται, πρέπει να προβλέπο- 
νται μονωτικοί τάπητες ή δικτυωτά δάπεδα στο εμπρό¬ 
σθιο και οπίσθιο μέρος του πίνακα. 

.4 Όταν χρησιμοποιείται σύστημα διανομής χωρίς γείω¬ 
ση, πρέπει να διατίθεται μηχανισμός παρακολσύθησης 
του επιπέδου μονώσεως προς τη γη, ο οποίος θα δίδει 
ακουστική ή οτττική ένδειξη σε ασυνηθώς χαμηλές τιμές 
μονώσεως. 

.5.1 Όλα τα μεταλλικά περιβλήματα και ο οπλισμάς των 
καλωδίων πρέπει να είναι ηλεκτρικώς συνεχή και γειωμέ- 
να. 

.5.2 Όλα τα ηλεκτρικά καλώδια και σύρματα που ευρί- 
σκονται στην εξωτερική πλευρά του εξοπλισμού πρέπει 
να είναι τουλάχιστον τύπου επιβραδυντικού της μετάδο¬ 
σης της φλάγας και να τοποθετούνται έτσι ώστε να μη 
βλάπτονται οι αρχικές τους ιδιάτητες επιβράδυνσης της 
μετάδοσης της φλάγας. Εάν απαιτείται για ειδικότερες 
εφαρμογές, η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου 
δύναται να επιτρέπει τη χρησιμοποίηση ειδικώντύπων κα¬ 
λωδίων, άπως καλώδια ραδιοσυχνοτήτων, που δεν συμ¬ 
μορφώνονται με τα ανωτέρω. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.5.3 Τα ηλεκτρικά καλώδια και σύρματα του κυρίου ή 
του βοηθητικού για έκτακτες περιστάσεις δικτύου ηλε¬ 
κτρικής ενέργειας, φωτισμού, εσωτερικών επικοινωνιών 
ή σημάτων, πρέπει να διέρχονται μακριά, κατά το μέτρο 
του δυνατού, από τους χώρους μαγειρείων, πλυντηρίων, 
χώρων μηχανών κατηγορίας Α καθώς καιτους άλλους χώ¬ 
ρους υψηλού κινδύνου πυρκάίάς. Στα νέα και στα υπάρ¬ 
χοντα επιβατηγά πλοία γο-γο, η εγκατάσταση καλωδίων 
για συναγερμούς και συστήματα αναγγελιών που θα το¬ 
ποθετηθούν κατά ή μετά την ημερομηνία που αναφέρεται 
στην παράγραφο .1 του άρθρου 14 της παρούσας οδη¬ 
γίας, εγκρίνεται από την αρχή του κράτους της σημαίας 
σύμφωνα με τις συστάσεις του διεθνούς ναυτιλιακού ορ¬ 
γανισμού. Τα καλώδια που συνδέουν τις αντλίες πυρκαϊ- 
άς με τον πίνακα διανομής έκτακτης ανάγκης είναι πυρά- 
ντοχα στα σημεία άπου περνούν απά χώρους υψηλού κιν¬ 
δύνου πυρκαϊάς. Όταν είναι δυνατά, όλα τα εν λόγω 
καλώδια τοποθετούνται κατά τράπο ώστε να αποφεύγε¬ 
ται η πιθανάτητα αχρήστευσής τους λάγω υπερθέρμαν¬ 
σης των διαφραγμάτων που μπορεί να προξενηθεί από 
πυρκαϊά σε παρακείμενο χώρο. 

.6 Τα καλώδια και τα σύρματα πρέπει να τοπσθετούνται 
και να στηρίζονται κατά τράπον ώστε να αποφεύγεται η 
φθορά τους λάγω τριβής ή άλλη ζημία. Όι απολήξεις και 
οι ενώσεις σε άλους τσυς αγωγούς πρέπει να διατηρούν 
τις αρχικές ηλεκτρικές, μηχανικές, επιβραδυντικές της 
μετάδοσης φλάγας και, εάν είναι αναγκαίο, τις πυρανθε¬ 
κτικές ιδιάτητες του καλωδίου. 

ΝΕΑ ΠΛΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ- 
ΧΌΝΤΑ ΠΛΌΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.7.1 Κάθε χωριστά κύκλωμα πρέπει να προστατεύεται 
απά βραχυκύκλωμα και έναντι υπερφορτώσεως, με τις 
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εξαιρέσεις που προβλέπονται στους κανονισμούς 11-1 /Γ/6 
καιΙΙ-1/Γ/7. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.7.2 Τα εξαρτήματα φωτισμού πρέπει να διατάσσονται 
έτσι ώστε να προλαμβάνεται η ανύψωση της θερμοκρα¬ 
σίας, που είναι δυνατόν να προκαλέσει βλάβη των καλω¬ 
δίων και των συρμάτων και να αποφεύγεται η υπερθέρ¬ 
μανση των γύρω υλικών. 

.8.1 Οι συστοιχίες συσσωρευτών πρέπει να φέρουν κα¬ 
τάλληλο περίβλημα και τα διαμερίσματα που κυρίως χρη¬ 
σιμοποιούνται για την εγκατάστασή τους να κατασκευά¬ 
ζονται κατάλληλα και να αερίζονται επαρκώς. 

.8.2 Στα διαμερίσματα αυτά δεν επιτρέπεται να υπάρχει 
ηλεκτρικός ή άλλος εξοπλισμός που είναι δυνατόν να συ- 
νιστά πηγή αναφλέξεως εύφλεκτων ατμών. 

.9 Τα συστήματα διανομής πρέπει να διατάσσονται 
κατά τρόπο ώστε ενδεχόμενη πυρκαϊά σε οποιαδήπο¬ 
τε κύρια κατακόρυφη ζώνη, όπως αυτή ορίζεται στον 
κανονισμό ΙΙ-2/Α/2.9, να μην επηρεάζει τις υπηρεσίες 
απαραίτητες για την ασφάλεια σε οποιαδήποτε άλλη 
ζώνη του τύπου αυτού. Η εν λόγω απαίτηση θα τηρη¬ 
θεί, εάν τα κύρια και βοηθητικά τροφοδοτικά καλώδια 
που διασχίζουν μία τέτοια ζώνη χωρίζονται, τόσο κά¬ 
θετα όσο και οριζόντια, από τη μεγαλύτερη δυνατή 
απόσταση. 

ΜΕΡΟΣ Ε 

ΠΡΟΣΘΕΤΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ 
ΑΦΥΛΑΚΤΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΜΗΧΑΝΩΝ 

Ειδική εξέταση (Β 54) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Όλατανέαπλοίατωνκατηγοριών Β, ΓκαιΔκαιτα υπάρ¬ 
χοντα πλοία κατηγορίας Β πρέπει να εξετάζονται ειδικά 
από την αρχή του κράτους της σημαίας ως προς το εάν ή 
όχι οι χώροι μηχανών τους είναι δυνατόν να μη φυλάσσο¬ 
νται περιοδικά και, αν συμβαίνει αυτό, εάν απαιτούνται 
πρόσθετες απαιτήσεις προς εκείνες που καθορίζονται σε 
αυτούς τους κανονισμούς για την επίτευξη ισοδύναμης 
ασφάλειας προς εκείνη των κανονικά φυλασσομένων χώ¬ 
ρων μηχανών. 

1 Γενικά (Β 46) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι διατάξεις που προβλέπονται πρέπει να εξασφαλί¬ 
ζουν ότι η ασφάλεια του πλοίου σε όλες τις συνθήκες 
πλου, συμπεριλαμβανομένου του ελιγμού, είναι ισοδύνα¬ 
μη με εκείνη του πλοίου που έχει επανδρωμένους τους 
χώρους μηχανών. 

.2 Πρέπει να λαμβάνονται μέτρα που εξασφαλίζουν ότι 
ο εξοπλισμός λειτουργεί με αξιόπιστο τρόπο και ότι γίνο¬ 
νται ικανοποιητικές διευθετήσεις για τακτικές επιθεωρή¬ 
σεις και συνηθισμένες δοκιμές για την εξασφάλιση συνε¬ 
χούς αξιόπιστης λειτουργίας. 

.3 Κάθε πλοίο πρέπει να διαθέτει τεκμηρίωση σχετικά με 
τη δυνατότητά του να λειτουργεί με περιοδικά αφύλα¬ 
κτους χώρους μηχανών. 


2 Προφυλάξεις κατά της πυρκαϊάς (Β 47) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓκαιΔ: 

. 1 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για την ανίχνευση και 
την παροχή προειδοποιήσεως στο αρχικό στάδιο, σε πε¬ 
ρίπτωση πυρκάίών: 

.1 στα περιβλήματα του αέρα τροφοδοτήσεως του λέ¬ 
βητα και στους αγωγούς των καυσαερίων και 

.2 στους χώρους σάρωσης αέρα της μηχανής προώ- 
σεως, εκτός εάν κρίνεται μη αναγκαίο σε ειδικότερη πε¬ 
ρίπτωση. 

.2 Μηχανές εσωτερικής καύσεως 22501<νν και άνω ή μη¬ 
χανές που έχουν κυλίνδρους με διάμετρο μεγαλύτερη 
των 300 χιλιοστόμετρων πρέπει να εφοδιάζονται με ανι¬ 
χνευτές νέφους ελαίου στροφάλου ή μηχανισμούς παρα- 
κολουθήσεως της θερμοκρασίας των εδράνων της μηχα¬ 
νής ή ισοδυνάμους μηχανισμούς. 

3 Προστασία από κατάκλυση (Β 48) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.. 1 Τα φρεάτια κυτών σε περιοδικά αφύλακτους χώρους 
μηχανοστασίου πρέπει να τοποθετούνται και να ελέγχο¬ 
νται κατά τρόπο ώστε η συσσώρευση υγρών να διαπι¬ 
στώνεται σε κανονικές γωνίες κλίσεως και διαγωγής και 
να είναι αρκετά μεγάλα για τη διευκόλυνση της κανονικής 
απαντλήσεως κατά τη διάρκεια της περιόδου που δεν φυ¬ 
λάσσονται. 

.2 Εάν οι αντλίες κυτών μπορούν να εκκινούν αυτόματα, 
πρέπει να διατίθενται μέσα ενδείξεως όταν η εισροή του 
υγρού είναι μεγαλύτερη απάτη δυναμικότητα της αντλίας 
ή όταν η αντλία λειτουργεί πιο συχνά από την κανονικά 
αναμενόμενη συχνότητα λειτουργίας της. Στις περιπτώ¬ 
σεις αυτές, είναι δυνατόν να επιτρέπονται μικρότερα φρε¬ 
άτια για την κάλυψη μιας λογικής χρονικής περιόδου. Αν 
διατίθενται αντλίες κυτών που ελέγχονται αυτόματα, πρέ¬ 
πει να δίδεται ειδική προσοχή στις απαιτήσεις προλήψε- 
ωςτης ρυπάνσεως από πετρέλαιο. 

.3 Η θέση των οργάνων ελέγχου κάθε επιστομίου που 
εξυπηρετεί στόμιο εισόδου θάλασσας, στόμιο απορρίψε- 
ως κάτωθεν της ισάλου ή σύστημα εγχύσεως κυτών, πρέ¬ 
πει να είναι τέτοια που να αφήνεται επαρκής χρόνος για 
λειτουργία σε περίπτωση εισόδου υδάτων στο χώρο, έχο¬ 
ντας υπόψη τον πιθανό χρόνο που απαιτείται για την προ¬ 
σέγγιση και τη θέση σε λειτουργία αυτών των οργάνων 
ελέγχου. Εάν το απαιτεί η στάθμη στην οποία ο χώρος 
μπορεί να κατακλυσθεί, με το πλοίο στην πλήρη έμφορτη 
κατάσταση, πρέπει να γίνονται διευθετήσεις λειτουργίας 
των οργάνων ελέγχου από μια θέση άνωθεν αυτής της 
στάθμης. 

4 Έλεγχος της μηχανής προώσεως από τη γέφυρα (Β 
49) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓκαιΔ: 

.1 Κάτω από όλες τις συνθήκες πλεύσης, συμπεριλαμ¬ 
βανομένων των χειρισμών, η ταχύτητα, η διεύθυνση της 
προώσεως και, εάν διατίθεται, το βήμα της έλικας πρέπει 
να ελέγχονται πλήρως από τη γέφυρα. 

. 1 Αυτός ο τηλεχειρισμός πρέπει να εκτελείται με έναν 
χωριστό μηχανισμό ελέγχου για κάθε μία ανεξάρτητη 
έλικα, με αυτόματη εκτέλεση όλων των συναφών υπη- 
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ρεσιών, συμπεριλαμβανομένων, όπου απαιτείται, των 
μέσων αποφυγής υπερφορτώσεως της μηχανής προώ- 
σεως. 

.2 Η κύρια μηχανή προώσεως πρέπει να εφοδιάζεται 
με έναν μηχανισμό κρατήσεως έκτακτης ανάγκης στη 
γέφυρα, ο οποίος θα είναι ανεξάρτητος του συστήμα¬ 
τος ελέγχου της γέφυρας. 

.2 Οι εντολές από τη γέφυρα προς τη μηχανή προώσε¬ 
ως πρέπει να φαίνονται στο χώρο ελέγχου της κύριας μη¬ 
χανής ή στη θέση ελέγχου της μηχανής προώσεως, κατά 
περίπτωση. 

.3 Ο τηλεχειρισμός των προωστηρίων μηχανών είναι δυ¬ 
νατός μόνον από μία θέση κάθε φορά. Σ’ αυτές τις θέσεις 
επιτρέπονται διασυνδεδεμένες διατάξεις ελέγχου. Σε κά¬ 
θε θέση υπάρχει δείκτης που αναφέρει από ποιο χώρο 
ελέγχονται οι προωστήριες μηχανές. Η μεταφορά του 
ελέγχου μεταξύ της γέφυρας και χώρων μηχανών πρέπει 
να είναι δυνατή μόνο στο κύριο μηχανοστάσιο ή στο χώρο 
ελέγχου της κύριας μηχανής. Το σύστημα πρέπει να πε¬ 
ριλαμβάνει μέσα για την αποφυγή σημαντικής αλλαγής 
της προώσεως της έλικας όταν ο έλεγχος μεταφέρεται 
από μία θέση σε άλλη. 

.4 Όλες οι μηχανές που είναι βασικές για την ασφαλή 
λειτουργία του πλοίου πρέπει να είναι δυνατόν να ελέγ¬ 
χονται από μία επιτόπια θέση ακόμη και στην περίπτωση 
βλάβης οποιοσδήποτε τμήματος των συστημάτων αυτό¬ 
ματου ή εξ αποστάσεως ελέγχου. 

.5 Η σχεδίαση του συστήματος αυτόματου ελέγχου εξ 
αποστάσεως πρέπει να είναι τέτοια ώστε στην περίπτωση 
βλάβης του να δίδεται μια προειδοποίηση. Εκτός εάν θε¬ 
ωρείται πρακτικά ανέφικτο, η προκαθορισμένη ταχύτητα 
και διεύθυνση ώσεωςτης έλικας πρέπει να διατηρείται μέ¬ 
χρι να τεθεί σε λειτουργία ο επιτόπιος έλεγχος. 

.6 Στη γέφυρα πρέπει να τοποθετούνται δείκτες για: 

. 1 την ταχύτητα και τη διεύθυνση περιστροφής της 
έλικας στην περίπτωση ελίκων με μόνιμο βήμα ή 

.2 την ταχύτητα και τη θέση βήματος στην περίπτωση 
ελίκων μεταβλητού βήματος. 

.7 Ο αριθμός των διαδοχικών αυτόματων προσπαθειών 
που απέτυχαν στην εκκίνηση πρέπει να περιορίζεται, 
ώστε να εξασφαλίζεται επαρκής πίεση αέρα εκκινήσεως. 
Για την ένδειξη χαμηλής πιέσεως αέρα εκκινήσεως πρέ¬ 
πει να προβλέπεται ένα σύστημα συναγερμού, ρυθμισμέ¬ 
νο σε μια στάθμη που ακόμη επιτρέπει τις ενέργειες εκκι- 
νήσεως της μηχανής προώσεως. 

5 Επικοινωνία (Ρ 50) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ 
ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕ¬ 
ΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

Μεταξύ του χώρου ελέγχου της κύριας μηχανής ή της 
θέσεως ελέγχου της μηχανής προώσεως, ανάλογα με την 
περίπτωση, καιτης γέφυρας καιτωνχώρωνενδιαιτήσεως 
των αξιωματικών μηχανής πρέπει να προβλέπεται ένα 
αξιόπιστο μέσο φωνητικής επικοινωνίας. 

6 Σύστημα συναγερμού (Ρ 51) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Πρέπει να προβλέπεται ένα σύστημα συναγερμού που 
να δεικνύει οιοδήποτε σφάλμα απαιτεί προσοχή και να: 


. 1 είναι ικανό να ηχεί στο χώρο ελέγχου της κύριας μη¬ 
χανής ή στη θέση ελέγχου της μηχανής προώσεως και 
να δεικνύει οπτικά κάθε χωριστή λειτουργία συναγερ¬ 
μού σε κατάλληλη θέση. 

.2 έχει σύνδεση μετονχώρο αναψυχήςτων μηχανικών 
και με κάθε καμπίνα μηχανικών μέσω ενός διακόπτη επι¬ 
λογής, προκειμένου να εξασφαλίζεται η σύνδεση με μία 
τουλάχιστον από τις καμπίνες αυτές. Είναι δυνατόν να 
επιτραπούν εναλλακτικές διατάξεις εάν θεωρηθούν 
ισοδύναμες. 

.3 θέτει σε ενέργεια ένα ηχητικό και οπτικό σήμα στη 
γέφυρα για κάθε κατάσταση που απαιτεί ενέργεια ή 
προσοχή από τον αξιωματικό φυλακής. 

.4 σχεδιάζεται, κατά το δυνατόν, σύμφωνα με την αρ¬ 
χή της ασφάλειας σε περίπτωση βλάβης και 

.5 θέτει σε ενέργεια το σήμα συναγερμού των μηχανι- 
κώνπου απαιτείται από τον κανονισμό ΙΙ-1/Γ/10, εάν μία 
λειτουργία συναγερμού δενπροκάλεσετοπικάτηνπρο- 
σοχή εντός περιορισμένου χρόνου. 

.2.1 Το σύστημα συναγερμού πρέπει να τροφοδοτείται 
συνεχώς με ενέργεια και να έχει δυνατότητα αυτόματης 
μεταγωγής για τροφοδότηση από εφεδρική πηγή ενέρ¬ 
γειας στην περίπτωση απώλειας της κανονικής τροφοδο- 
τήσεως. 

.2.2 Η βλάβη της κανονικής τροφοδοτήσεως με ενέρ¬ 
γεια του συστήματος συναγερμού πρέπει να φαίνεται με 
σήμα συναγερμού. 

.3.1 Το σύστημα συναγερμού πρέπει να είναι ικανό να 
δεικνύει στον ίδιο χρόνο περισσότερες από μία βλάβες 
και η λήψη οιουδήποτε σήματος συναγερμού δεν πρέπει 
να παρεμποδίζει άλλο σήμα συναγερμού. 

.3.2 Η λήψη στη θέση που αναφέρεται στην παράγραφο 
. 1 κάθε καταστάσεως συναγερμού πρέπει να δεικνύεται 
στις θέσεις όπου αυτή δείχθηκε. Τα σήματα συναγερμού 
πρέπει να διατηρούνται μέχρι τη λήψη τους και οι οπτικές 
ενδείξεις των επιμέρους σημάτων συναγερμού να παρα¬ 
μένουν μέχρις ότου η βλάβη διορθωθεί, οπότε το σύστη¬ 
μα συναγερμού πρέπει να επανέρχεται αυτόματα στην 
κανονική κατάσταση λειτουργίας. 

7 Συστήματα ασφαλείας (Β 52) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Πρέπει να προβλέπεται ένα σύστημα ασφαλείας προ¬ 
κειμένου να εξασφαλίζεται ότι σε σοβαρά ελαττώματα 
στις λειτουργίες της μηχανής ή του λέβητα, που παρου¬ 
σιάζουν άμεσο κίνδυνο, θα θέτει σε λειτουργία την αυτό¬ 
ματη κράτηση του μέρους εκείνου της εγκαταστάσεως 
και ότι θα δίδεται ένα σήμα συναγερμού. Η κράτηση του 
συστήματος προώσεως δεν τίθεται σε λειτουργία αυτό¬ 
ματα, με εξαίρεση τις περιπτώσεις που μπορούν να οδη¬ 
γήσουν σε σοβαρή βλάβη, πλήρη θραύση ή έκρηξη. Όταν 
υπάρχουν διατάξεις για παράκαμψη της κρατήσεως της 
κυρίας μηχανής προώσεως, πρέπει να είναι τέτοιες που 
να αποκλείουν την απρόσεκτη λειτουργία. Πρέπει να δια¬ 
τίθενται οπτικά μέσα που να δεικνύουν εάν ενεργοποιή¬ 
θηκε η διαδικασία παράκαμψης. Τα αυτόματα όργανα 
ασφαλείας για την κράτηση και την επιβράδυνση των μη¬ 
χανών πρέπει να διαχωρίζονται από την εγκατάσταση συ¬ 
ναγερμού. 
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8 Ειδικές απαιτήσεις για τις μηχανές, το λέβητα και τις 
ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις (Β 53) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Η κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας πρέπει να συμ¬ 
μορφώνεται με τα εξής: 

. 1 εάν η ηλεκτρική ενέργεια μπορεί κανονικά να παρέ¬ 
χεται από μία ηλεκτρογεννήτρια, πρέπει να διατίθενται 
κατάλληλες διατάξεις διακοπής φορτίου προκειμένου 
να εξασφαλίζονται η ακεραιότητα των τροφοδοτήσεων 
προςτις υπηρεσίεςπου απαιτούνται για την πρόωση και 
την πηδαλιούχηση καθώς και η ασφάλεια του πλοίου. 
Στην περίπτωση απώλειας της λειτουργίας ηλεκτρο¬ 
γεννήτριας, πρέπει να υπάρχει επαρκής πρόβλεψη για 
αυτόματη εκκίνηση και σύνδεση με τον κύριο πίνακα 
εφεδρικής γεννήτριας, η οποία είναι επαρκούς δυναμι¬ 
κότητας ώστε να επιτρέπει την πρόωση και την πηδαλι¬ 
ούχηση και να διασφαλίσει την ασφάλεια του πλοίου με 
αυτόματη επανεκκίνηση των βασικών βοηθητικών μη¬ 
χανημάτων καθώς και, όπου είναι αναγκαίο, των διαδο¬ 
χικών λειτουργιών. 

.2 εάν η ηλεκτρική ενέργεια κανονικά παρέχεται από 
περισσότερες από μία γεννήτριες ταυτόχρονα, σε πα¬ 
ράλληλη λειτουργία, πρέπει να λαμβάνονται μέτρα, π.χ. 
με διακοπή φορτίου, ώστε να εξασφαλίζεται ότι, σε πε¬ 
ρίπτωση απώλειας μίας από αυτές τις γεννήτριες, οι 
απομένουσες διατηρούνται σε λειτουργία χωρίς υπερ¬ 
φόρτωση, επιτρέποντας την πρόωση και πηδαλιούχηση 
και διασφαλίζοντας την ασφάλεια του πλοίου. 

.2 Εάν απαιτούνται εφεδρικές μηχανές (εΐαηό-όγ) για 
άλλα βοηθητικά μηχανήματα που είναι απαραίτητα για 
την πρόωση, πρέπει να προβλέπονται αυτόματοι μηχανι¬ 
σμοί μεταγωγής. 

9 Σύστημα αυτόματου ελέγχου και συναγερμού (Ρ 
53.4) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Το σύστημα ελέγχου θα είναι τέτοιο ώστε οι υπηρε¬ 
σίες που απαιτούνται για τη λειτουργία της κύριας μηχα¬ 
νής προώσεως και των βοηθητικών μηχανημάτων αυτής 
να εξασφαλίζονται δια μέσου των αναγκαίων αυτομάτων 
διατάξεων. 

.2 Πρέπει να σημαίνεται συναγερμός κατά την αυτόμα¬ 
τη μεταγωγή. 

.3 Ένα σύστημα συναγερμού που συμμορφώνεται με 
τον κανονισμό 6 πρέπει να προβλέπεται για όλες τις ση¬ 
μαντικές πιέσεις, θερμοκρασίες και στάθμες υγρών και 
τις λοιπές βασικές παραμέτρους. 

.4 Μία κεντρική θέση ελέγχου πρέπει να διαρρυθμίζεται 
με τους αναγκαίους πίνακες συναγερμού και με όργανα 
που δεικνύουν κάθε σήμα συναγερμού. 

.5 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για τη διατήρηση της 
πιέσεως αέρα εκκινήσεως στη στάθμη που απαιτείται, 
όταν οι μηχανές εσωτερικής καύσεως που είναι απαραί¬ 
τητες για τη βασική πρόωση τίθενται σε κίνηση με πεπιε¬ 
σμένο αέρα. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11-2 

ΠΥΡΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑ, ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ 
ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΒΕΣΗΠΥΡΚΑΪΑΣ 

ΜΕΡΟΣ Α' 

ΓΕΝΙΚΑ 

1 Βασικές αρχές (Ρ 2) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Οι στόχοι πυρασφάλειας αυτού του κεφαλαίου είναι: 
. 1 αποτροπή της εκδήλωσης πυρκαϊάς και έκρηξης. 

.2 μείωση του κινδύνου που ενέχει η πυρκαϊά για την 
ανθρώπινη ζωή. 

.3 μείωση του κινδύνου ζημίας από πυρκαϊά στο 
πλοίο, το φορτίο του και το περιβάλλον. 

.4 περιορισμός και κατάσβεση πυρκαϊάς μέσα στο χώ¬ 
ρο προελεύσεώς της και 

.5 παροχή επαρκών και εύκολα προσπελάσιμων μέ¬ 
σων διαφυγής για τους επιβάτες και το πλήρωμα. 

.2 Προκειμένου να επιτευχθούν οι στόχοι πυρασφάλει¬ 
ας που ορίζονται στην παράγραφο . 1, οι κανονισμοί του 
παρόντος κεφαλαίου βασίζονται στις ακόλουθες βασικές 
αρχές, οι οποίες ενσωματώνονται στους κανονισμούς 
όπου είναι απαραίτητο, ανάλογα με τον τύπο των πλοίων 
και τον πιθανό κίνδυνο πυρκαϊάς που ενέχουν: 

.1 διαίρεση του πλοίου σε κύριες κατακόρυφες ζώνες 
με χωρίσματα που έχουν θερμική και κατασκευαστι¬ 
κή αντοχή. 

.2 διαχωρισμός των χώρων ενδιαιτήσεως από το υπό¬ 
λοιπο πλοίο με χωρίσματα που έχουν θερμική και κα¬ 
τασκευαστική αντοχή. 

.3 περιορισμένη χρήση εύκασυστων υλικών. 

.4 ανίχνευση οιασδήποτε πυρκαϊάς στη ζώνη προελεύ¬ 
σεώς της. 

.5 περιορισμός και κατάσβεση πυρκαϊάς μέσα στο χώ¬ 
ρο προελεύσεώς της. 

.6 προστασία των μέσων διαφυγής ή προσπελάσεως 
για την καταπολέμηση της πυρκαϊάς. 

.7 άμεση διαθεσιμότητα πυροσβεστικών μέσων. 

.8 ελαχιστοποίηση της πιθανότητας αναφλέξεως ατμών 
εύφλεκτου φορτίου. 

.3 Οι στόχοι πυρασφάλειας που τίθενται στην ανωτέρω 
παράγραφο .1 επιτυγχάνονται με την εξασφάλιση της τή¬ 
ρησης των απαιτήσεων που ορίζονται στο παρόν κεφά¬ 
λαιο ή με εναλλακτικό σχεδίασμά και διατάξεις που πλη¬ 
ρούν τις απαιτήσεις του μέρους ΣΤ του αναθεωρημένου 
κεφαλαίου 11-2 της σύμβασης 30Ι-Α8 του 1974, που ισχύ¬ 
ει στα πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανουα- 
ρίου 2003 και μετά. Ένα πλοίο θεωρείται ότι πληροί τις 
λειτουργικές απαιτήσεις που ορίζονται στην παράγραφο 
.2 και ότι επιτυγχάνει τους στόχους πυρασφάλειας που 
ορίζονται στην παράγραφο. 1 όταν ισχύει μία από τις ακό¬ 
λουθες συνθήκες: 

.1 ο σχεδιασμός και οι διατάξεις του πλοίου, στο σύνο¬ 
λό τους, πληρούν τις σχετικές απαιτήσεις του παρό¬ 
ντος κεφαλαίου. 
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.2 ο σχεδιασμός και οι διατάξεις του πλοίου, στο σύνο¬ 
λό τους, έχουν αναθεωρηθεί και εγκριθεί σύμφωνα 
με το μέρος ΣΤ του αναθεωρημένου κεφαλαίου 11-2 
της σύμβασης 30Ι-Α3 του 1974, που ισχύει για τα 
πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανουά¬ 
ριου 2003 και μετά. 

.3τμήμα(τα) του σχεδιασμού και των διατάξεων του 
πλοίου έχει αναθεωρηθεί και εγκριθεί σύμφωνα με το 
προαναφερθέν μέρος ΣΤ του αναθεωρημένου κεφα¬ 
λαίου ΙΙ-2της σύμβασης 30Ι-Α3 και τα υπόλοιπα τμή¬ 
ματα του πλοίου πληρούντις σχετικές απαιτήσειςτου 
παρόντος κεφαλαίου. 

.4 Όλα τα πλοία στα οποία εκτελούνται επισκευές, με¬ 
τατροπές, μετασκευές και αντίστοιχες τροποποιήσεις 
του εξοπλισμού τους θα συνεχίσουν να συμμορφώνονται 
τουλάχιστον με τις μέχρι πρότινος ισχύουσες απαιτήσεις 
για αυτά τα πλοία. 

Οι επισκευές, μετατροπές και μετασκευές που μετα¬ 
βάλλουν ουσιωδώς τις διαστάσεις ενός πλοίου ή τους χώ¬ 
ρους ενδιαιτήσεως επιβατών, ή παρατείνουν ουσιωδώς 
την ωφέλιμη διάρκεια ζωής του πλοίου και οι αντίστοιχες 
τροποποιήσεις τσυ εξοπλισμού θα συμμορφώνονται με 
τις πλέον πρόσφατες απαιτήσεις που ισχύουν για νέα 
πλοία, οι οποίες κρίνονται λογικές και πρακτικές από την 
αρχή του κράτους της σημαίας. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.5 Τα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β που μεταφέρουν 
περισσότερους από 36 επιβάτες, κατά την εκτέλεση επι¬ 
σκευών, μετατροπών, μετασκευών και αντίστοιχων τρο- 
ποποιήσεωντου εξοπλισμού τους συμμορφώνονταιπρος 
τα εξής: 

. 1 όλα τα υλικά τα οποία εισάγονται στα πλσία αυτά θα 
συμμορφώνονται προς τις απαιτήσεις που αφορούν τα 
υλικά και ισχύουν για τα νέα πλοία κατηγορίας Β και 

.2 όλες οι επισκευές, μετατροπές, μετασκευές και σι 
αντίστοιχεςτροποποιήσεις εξοπλισμού, οι οποίες συνε¬ 
πάγονται την αντικατάσταση υλικού 50 ή περισσοτέρων 
τόνων, εκτός των απαιτουμένων δυνάμει του κανονι¬ 
σμού ΙΙ-2/Β/16, συμμορφώνονται προς τις απαιτήσεις 
πσυ ισχύουν για τα νέα πλοία κατηγορίας Β. 

2 Ορισμοί (Ρ 3) 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Ακαυστο υλικό είναι ένα υλικό που ούτε καίγεται ούτε 
εκλύει εύφλεκτους ατμούς σε επαρκή ποσότητα για αυ¬ 
τανάφλεξη, όταν θερμαίνεται σε θερμοκρασία περίπου 
750° Κελσίου, που προσδιορίζεται με δοκιμή πυράς σύμ¬ 
φωνα με το ψήφισμα Α.799 (19) της ολομελείας του ΙΜΟ 
με τίτλο «Αναθεωρημένη σύσταση σχετικά με τις μεθό¬ 
δους δοκιμής που χρησιμοποιούνται για το χαρακτηρι¬ 
σμό των ναυπηγικών κατασκευαστικών υλικών ως άκαυ- 
στων». Κάθε άλλο υλικό είναι εύκαυστο υλικό. 

.Ι.αΠΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΧΡΟΝΟ¬ 
ΛΟΓΙΑΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ 

Ακαυστο υλικό είναι ένα υλικό που ούτε καίγεται ούτε 
εκλύει εύφλεκτους ατμούς σε επαρκή ποσότητα για αυ¬ 
τανάφλεξη, όταν θερμαίνεται σε θερμοκρασία περίπου 
750° Κελσίου, που προσδιορίζεται σύμφωνα με τον Κώδι¬ 


κα Πυριμάχων Δοκιμών. Κάθε άλλο υλικό είναι εύκαυστο 
υλικό. 

.2 Τυποποιημένη δοκιμή πυρκαϊάς είναι μία δοκιμή κατά 
την οποία δείγματα από τα κατάλληλα διαφράγματα και 
καταστρώματα εκτίθενται εντός δοκιμαστικού κλιβάνου 
σε θερμοκρασίες που κατά προσέγγιση αντιστοιχούν 
προς την πρότυπη καμπύλη χρόνου - θερμοκρασίας. Το 
δείγμα πρέπει να έχει μία εκτεθειμένη επιφάνεια όχι μι¬ 
κρότερη των 4,65 πι2 και ύψος (ή μήκος καταστρώματος) 
2,44 μέτρων, να προσομοιάζει όσο το δυνατό περισσότε¬ 
ρο την κατασκευή που επιδιώκεται και να περιλαμβάνει, 
όπου είναι αναγκαίο, τουλάχιστον έναν αρμό. Η πρότυπη 
καμπύλη χρόνου - θερμοκρασίας ορίζεται ως μία ομαλή 
καμπύλη που διέρχεται διά των παρακάτω σημείων εσω- 


τερικής θερμοκρασίας του κλιβάνου: 
αρχική εσωτερική θερμοκρασία κλιβάνου 

20°Ο 

μετά τα πρώτα 5 λεπτά 

576° Ο 

μετά από 10 λεπτά 

679° Ο 

μετά από 15 λεπτά 

738° Ο 

μετά από 30 λεπτά 

841 °0 

μετά από 60 λεπτά 

945° Ο 

.2α. ΓΙΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ 

Δ, ΧΡΟΝΟ- 


ΛΟΓΙΑΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

Τυποποιημένη δοκιμή πυρκάίάς είναι μία δοκιμή κατά 
την οποία δείγματα από τα κατάλληλα διαφράγματα και 
καταστρώματα εκτίθενται εντός δοκιμαστικού κλιβάνου 
σε θερμοκρασίες που κατά προσέγγιση αντιστοιχούν 
προς την πρότυπη καμπύλη χρόνου - θερμοκρασίας. Οι 
μέθοδοι δοκιμής είναι σύμφωνες με τις διατάξεις του Κώ¬ 
δικα Πυριμάχων Δοκιμών. 

.3 Χωρίσματα κλάσης «Α» είναι τα χωρισμάτα εκείνα που 
αποτελούνται από διαφράγματα και καταστρώματα τα 
οποία συμμορφώνονται με τα εξής: 

.1 κατασκευάζονται από χάλυβα ή άλλο ισοδύναμο 
υλικό. 

.2 είναι κατάλληλα ενισχυμένα. 

.3 κατασκευάζονται κατά τρόπον ώστε να είναι ικανά 
να παρεμποδίζουν τη διέλευση καπνού και φλόγας μέ¬ 
χρι το τέλος της τυποποιημένης δοκιμής πυρκαϊάς, η 
οποία έχει διάρκεια μίας ώρας. 

.4 Είναι μονωμένα με εγκεκριμένα άκαυστα υλικά, 
ώστε η μέση θερμοκρασία της μη εκτεθειμένης πλευ¬ 
ράς να μην ανέρχεται πλέον των 140° Ο πάνω από την 
αρχική θερμοκρασία, ούτε η θερμοκρασία σε οιοδήπο- 
τε σημείο, συμπεριλαμβανομένου οποιουδήποτε αρ¬ 
μού, να μην ανέρχεται πλέον των 180° Ο πάνω από την 
αρχική θερμοκρασία, εντός του χρόνου που καταγρά¬ 
φεται κατωτέρω: 

κλάση «Α 60» 60 λεπτά 

κλάση «Α 30» 30 λεπτά 

κλάση «Α 15» 15 λεπτά 

κλάση «Α 0» 0 λεπτά 

.5 Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου πρέ¬ 
πει να απαιτεί δοκιμή του πρωτοτύπου ενός διαφράγ¬ 
ματος ή καταστρώματος, προκειμένου να εξασφαλίζε¬ 
ται ότι ικανοποιεί τις ανωτέρω απαιτήσεις όσον αφορά 
την ακεραιότητα και την άνοδο της θερμοκρασίας σύμ¬ 
φωνα με την Απόφαση Α. 754 (18) του ΙΜΟ. 
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Για τα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, που κατα¬ 
σκευάστηκαν από 1ης Ιανουάριου 2003 και μετά, η 
«Απόφαση Α. 754 (18) του ΙΜΟ» θα φέρειτοντίτλο «Κώ¬ 
δικας Πυρίμαχων Δοκιμών». 

.4 Χωρίσματα κλάσης «Β» είναιτα χωρίσματα εκείνα που 
αποτελούνται από διαφράγματα, καταστρώματα, ορο¬ 
φές ή επενδύσεις που συμμορφώνονται με τα εξής: 

. 1 κατασκευάζονται έτσι ώστε να είναι ικανά να παρε¬ 
μποδίζουν τη διέλευση της φλόγας μέχρι του τέλους 
της πρώτης μισής ώρας τηςτυποποιημένης δοκιμής 
πυρκαϊάς. 

.2 έχουν βαθμό μονώσεως τέτοιο ώστε η θερμοκρα¬ 
σία της μη εκτεθειμένης πλευράς να μην ανέρχεται πλέ¬ 
ον των 139°Ο πάνω απάτην αρχική θερμοκρασία, ούτε 
η θερμοκρασία σε οιοδήποτε σημείο, συμπεριλαμβανο¬ 
μένου οποιουδήποτε αρμού, να μην ανέρχεται πλέον 
των 225° Ο πάνω από την αρχική θερμοκρασία, εντός 
του χρόνου που καταγράφεται κατωτέρω: 

κλάση «Β 15» 15 λεπτά 

κλάση «Β 0» 0 λεπτά 

.3 κατασκευάζονται από εγκεκριμένα άκαυστα υλικά 
και όλα τα υλικά που χρησιμοποιούνται για την κατα¬ 
σκευή και την τοποθέτηση τμημάτων κλάσης «Β» είναι 
άκαυστα με εξαίρεση τα λεπτά ξύλινα επικαλύμματα, 
που είναι δυνατόν να επιτρέπονται, υπό την προϋπόθε¬ 
ση ότι αυτά ικανοποιούν τις άλλες απαιτήσεις του πα¬ 
ρόντος κεφαλαίου. 

.4 η αρχή του κράτουςτης σημαίαςτου πλοίου πρέπει 
να απαιτεί τη δοκιμή του πρωτοτύπου ενός τμήματος, 
προκειμένου να εξασφαλίζεται ότι ικανοποιεί τις ανωτέ¬ 
ρω απαιτήσεις όσον αφορά την ακεραιότητα και την 
άνοδο της θερμοκρασίας σύμφωνα με την Απόφαση Α. 
754(18) του ΙΜΟ. 

Για τα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, που κατα¬ 
σκευάστηκαν από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, η 
«Απόφαση Α. 754 (18) του ΙΜΟ» θα φέρειτοντίτλο «Κώ¬ 
δικας Πυρίμαχων Δοκιμών». 

..5 Χωρίσματα κλάσης «Ο» είναι τα χωρίσματα που κα¬ 
τασκευάζονται από εγκεκριμένα άκαυστα υλικά. Τα τμή¬ 
ματα αυτά δεν είναι ανάγκη να πληρούν τις απαιτήσεις 
σχετικά με τη διέλευση καπνού και φλόγας ούτε τους πε¬ 
ριορισμούς σχετικά με την άνοδο της θερμοκρασίας. Εύ- 
καυστα λεπτά ξύλινα επικαλύμματα επιτρέπονται, υπό 
την προϋπόθεση ότι ικανοποιούν τις άλλες απαιτήσεις 
του παρόντος κεφαλαίου. 

.6 Συνεχόμενες οροφές ή επενδύσεις κλάσης «Β» είναι 
οι οροφές ή οι επενδύσεις κλάσης «Β» οι οποίες καταλή¬ 
γουν μόνο σε χώρισμα κλάσης «Α» ή «Β». 

.7 Χάλυβας ή άλλο ισοδύναμο υλικό. Όπου συναντώνται 
οι λέξεις «χάλυβας ή άλλο ισοδύναμο υλικό», «ισοδύναμο 
υλικό» σημαίνει κάθε άκαυστα υλικό το οποίο, από τη φύ¬ 
ση του ή λόγω της μονώσεώς του, παρουσιάζει ιδιότητες 
δομής και ακεραιότητας ισοδύναμες με εκείνες του χάλυ¬ 
βα στο τέλος της εφαρμοζόμενης εκθέσεως στην τυπο¬ 
ποιημένη δοκιμή πυρκαϊάς (π.χ. κράμα αλουμινίου με κα¬ 
τάλληλη μόνωση). 

.8 Χαμηλή εξάπλωση φλόγας σημαίνει ότι η κατά τον 
τρόπο αυτό περιγραφόμενη επιφάνεια περιορίζει επαρ- 
κώς την εξάπλωση της φλόγας. Αυτό προσδιορίζεται με 
κατάλληλη δοκιμή πυράς σύμφωνα με την Απόφαση 


Α.653 (16) του ΙΜΟ περί υλικών φινιρίσματος διαφραγμά¬ 
των, οροφών και καταστρωμάτων. 

.8α ΓΙΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΠΟΥ ΚΑ¬ 
ΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΑΝ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕ¬ 
ΤΑ: 

Χαμηλή εξάπλωση φλόγας σημαίνει ότι η κατά τον τρό¬ 
πο αυτό περιγραφόμενη επιφάνεια θα περιορίζει επαρ- 
κώς την εξάπλωση της φλόγας. Αυτό προσδιορίζεται 
σύμφωνα με τον Κώδικα Πυρίμαχων Δοκιμών. 

.9 Κύριες κατακόρυφες ζώνες είναιτα μέρη στα οποία 
διαιρούνται το κύτος, οι υπερκατασκευές και τα υπερστε- 
γάσματα διά τμημάτων κλάσης «Α», των οποίων το μέσο 
μήκος και πλάτος σε οποιοδήποτε κατάστρωμα γενικά 
δεν υπερβαίνει τα 40 μέτρα. 

. 10 Χώροι ενδιαιτήσεως είναι οι χώροι εκείνοι που χρη¬ 
σιμοποιούνται ως κοινόχρηστοι χώροι, διάδρομοι, απο¬ 
χωρητήρια, καμπίνες, γραφεία, νοσοκομεία, κινηματο¬ 
γράφοι, δωμάτια τυχερών παιχνιδιών και αναψυχής, κου¬ 
ρεία, κυλικεία τροφίμων που δεν περιέχουν μαγειρικές 
συσκευές και παρόμοιοι χώροι. 

.11 Κοινόχρηστοι χώροι είναι τα τμήματατωνχώρωνεν- 
διαιτήσεως που χρησιμοποιούνται ως προθάλαμοι, τρα¬ 
πεζαρίες, αίθουσες και παρόμοιοι μόνιμα περίκλειστοι 
χώροι. 

.12 Χώροι υπηρεσίας είναι οι χώροι εκείνοι που χρησι¬ 
μοποιούνται ως μαγειρεία, κυλικεία που περιέχουν μαγει¬ 
ρικές συσκευές, ερμάρια, χώροι ταχυδρομείου και αξιών, 
αποθήκες, εργαστήρια εκτός από εκείνα που αποτελούν 
μέρος του χώρου μηχανών καθώς και παρόμοιοι χώροι 
και προσβάσεις στους χώρους αυτούς. 

. 13 Χώροι φορτίου είναι όλοι οι χώροι που χρησιμοποι¬ 
ούνται για φορτίο (περιλαμβανομένων των δεξαμενών 
φορτίου πετρελαίου) και οι προσβάσεις στους χώρους 
αυτούς. 

.13-1 Χώροι οχημάτων είναι οι χώροι φορτίου που προ¬ 
ορίζονται για τη μεταφορά αυτοκίνητων οχημάτων με 
καύσιμο στις δεξαμενές τους για την κίνησή τους. 

.14Χώροι φορτίου γο-γο είναι οι χώροι που κανονικά δεν 
υποδιαιρούνται καθ’ οιοδήποτε τρόπο και εκτείνονται εί¬ 
τε σε σημαντικό μήκος είτε σε ολόκληρο το μήκος του 
πλοίου και στους οποίους μπορούν να φορτωθούν και να 
εκφορτωθούν κανονικά κατά την οριζόντια διεύθυνση 
μηχανοκίνητα οχήματα με καύσιμα στις δεξαμενές τους 
για την κίνησή τους και/ή εμπορεύματα (συσκευασμένα 
ή χύμα, μέσα ή επάνω σε σιδηροδρομικά ή αυτοκίνητα 
οχήματα (συμπεριλαμβανομένων των βυτιοφόρων οχη¬ 
μάτων και σιδηροδρομικών βαγονιών), ρυμουλκούμενα, 
εμπορευματοκιβώτια, παλέτες, αποσπώμενα βυτία ή μέ¬ 
σα ή επάνω σε παρόμοιες μονάδες στοιβασίας ή άλλα 
δοχεία). 

. 15 Ανοικτοί χώροι φορτίου γο-γο είναι οι χώροι φορτίου 
Γο-Γο που είτε είναι ανοικτοί και στα δύο άκρα είτε είναι 
ανοικτοί στο ένα άκρο και διαθέτουν επαρκή φυσικό αερι¬ 
σμό αποτελεσματικό καθ’ όλο το μήκος τους μέσω μονί¬ 
μων ανοιγμάτων στα πλευρικά ελάσματα ή στις οροφές 
των καταστρωμάτων ή από επάνω και, για τα πλοία με 
ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και με¬ 
τά, ο συνολικός χώρος που ισούται τουλάχιστον με 10% 
του συνολικού χώρου των πλευρών του χώρου. 
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.15-1 Ανοικτοί χώροι οχημάτων είναι οι χώροι οχημάτων 
που είτε είναι ανοικτοί και στα δύο άκρα είτε είναι ανοικτοί 
στο ένα άκρο και διαθέτουν επαρκή φυσικά αέρισμά απο¬ 
τελεσματικά καθ’ άλο το μήκος τους μέσω μονίμων ανοιγ¬ 
μάτων στα πλευρικά ελάσματα ή στις οροφές των κατα¬ 
στρωμάτων ή απά επάνω και, για τα πλοία με ημερομηνία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, ο συνολι¬ 
κός χώρος που ισούται τουλάχιστον με 10% του συνολι¬ 
κού χώρου των πλευρών του χώρου. 

. 1 6 Κλειστοί χώροι φορτίου γο-γο είναι οι χώροι φορτίου 
ΓΟ-ΓΟ που δεν εμπίπτουν ούτε στην κατηγορία των ανοι¬ 
κτών χώρων φορτίου γο-γο ούτε στην κατηγορία των εκτε¬ 
θειμένων στον καιρό καταστρωμάτων. 

.16-1 Κλειστοί χώροι οχημάτων είναι οι χώροι οχημάτων 
που δεν εμπίτττουν ούτε στην κατηγορία των ανοικτών χώ¬ 
ρων οχημάτων ούτε στην κατηγορία των εκτεθειμένων 
στον καιρό καταστρωμάτων. 

. 17 Εκτειθέμενο στον καιρό κατάστρωμα είναι το κατά¬ 
στρωμα που εκτίθεται πλήρως στις καιρικές συνθήκες 
από το επάνω μέρος και τουλάχιστον από δύο πλευρές. 

.18 Χώροι ειδικής κατηγορίας είναι οι κλειστοί χώροι 
οχημάτων άνωθεν ή κάτωθεν του καταστρώματος στεγα¬ 
νών, από και προς τους οποίους μπορούν να κινηθούν οχή¬ 
ματα και στους οποίους έχουν πρόσβαση οι επιβάτες. Οι 
χώροι ειδικής κατηγορίας μπορεί να καταλαμβάνουν πε¬ 
ρισσότερα του ενός καταστρώματα, εφ’ όσον το συνολικό 
καθαρό ύψος για οχήματα δεν υπερβαίνει τα 10 μέτρα. 

.19.1 Χώροι μηχανών κατηγορίας Α είναι οι χώροι εκεί¬ 
νοι και οι προσβάσεις προς αυτούς, που περιέχουν: 

. 1 μηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιμοποιού¬ 
νται για κύρια πρόωση ή 

.2 μηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιμοποιού¬ 
νται για σκοπούς άλλους από την κύρια πρόωση, αν αυ¬ 
τές αποδίδουν αθροιστικά συνολική ισχύ τουλάχιστον 
375 Κνν ή 

.3 λέβητα που καίει πετρέλαιο ή μονάδα προετοιμα¬ 
σίας πετρελαίου για καύση. 

.19.2 Χώροι μηχανών είναι όλοι οι χώροι μηχανών κατη¬ 
γορίας Α και όλοι οι άλλοι χώροι που περιλαμβάνουν τα 
μηχανήματα προώσεως, τους λέβητες, τις μονάδες καυ¬ 
σίμου πετρελαίου, τις ατμομηχανές και τις μηχανές εσω¬ 
τερικής καύσεως, τις γεννήτριες καιτις κύριες ηλεκτρικές 
μηχανές, τους σταθμούς ανεφοδιασμού, τα μηχανήματα 
ψύξεως, σταθεροποιήσεως, εξαερισμού και κλιματισμού 
καθώς και χώροι παρεμφερείς προς τους ανωτέρω και οι 
δίοδοι που οδηγούν στους χώρους αυτούς. 

.20 Μονάδα καυσίμου πετρελαίου είναι ο εξοπλισμός 
που χρησιμοποιείται για την προετοιμασία του καυσίμου 
πετρελαίου για λέβητα πετρελαίου, ή ο εξοπλισμός που 
χρησιμοποιείται για την προετοιμασία θερμανθέντος πε¬ 
τρελαίου για τροφοδότηση μηχανής εσωτερικής καύσε¬ 
ως και περιλαμβάνει κάθε είδους αντλίες πιέσεως ελαίου, 
φίλτρα και θερμαντήρες που χρησιμοποιούν πετρέλαιο 
σε πίεση μεγαλύτερη από 0,18 Ν/ηηπη2. 

.21 Σταθμοί ελέγχου είναι οι χώροι όπου βρίσκεται ο ρα- 
διοεξοπλισμός του πλοίου ή ο κύριος εξοπλισμός ναυσι¬ 
πλοΐας ή η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης ή οι χώροι 
όπου συγκεντρώνεται ο εξοπλισμός πυρανίχνευσης ή πυ¬ 
ροπροστασίας. 


.21.1 Κεντρικός σταθμός ελέγχου είναι ο σταθμός ελέγ¬ 
χου στον οποίο είναι συγκεντρωμένες οι εξής λειτουργίες 
ελέγχου και δεικτών: 

.1 μόνιμα συστήματα ανίχνευσης και αναγγελίας πυρ- 
κάίάς. 

.2 συστήματα αυτόματου ραντισμού, ανίχνευσης και 
αναγγελίας πυρκάίάς. 

.3 πίνακας δεικτών θυρών πυρασφαλείας. 

.4 κλείσιμο θυρών πυρασφαλείας. 

.5 πίνακας δεικτών υδατοστεγών θυρών. 

.6 κλείσιμο υδατοστεγών θυρών. 

.7 ανεμιστήρες εξαερισμού. 

.8 γενικός συναγερμός/συναγερμός πυρκάίάς. 

.9 συστήματα επικοινωνίας συμπεριλαμβανομένων των 
τηλεφώνων και 

.10 μικρόφωνα συστημάτων μεγαφωνικής αναγγελίας. 
.21.2 Κεντρικός σταθμός ελέγχου συνεχούς επάνδρω¬ 
σης είναι ο κεντρικός σταθμός ελέγχου ο οποίος επαν¬ 
δρώνεται συνεχώς από υπεύθυνο μέλος του πληρώμα¬ 
τος. 

.22 Χώροι που περιέχουν είδη επίπλωσης και εξοπλι¬ 
σμού περιορισμένου κινδύνου πυρκάίάς είναι, για τους 
σκοπούς του κανονισμού ΙΙ-2/Β/4, οι χώροι οι οποίοι πε¬ 
ριέχουν έπιπλα και εξαρτήματα που ενέχουν περιορισμέ¬ 
νο κίνδυνο πυρκάίάς (είτε πρόκειται για καμπίνες, κοινό¬ 
χρηστους χώρους, γραφεία ή άλλου είδους χώρους ενδι- 
αιτήσεως) και στους οποίους: 

.1 άλατα μόνιμα έπιπλα, όπως έδρανα, ιματιοθήκες, 
έπιπλα καλλωπισμού, γραφεία, ερμάρια, είναι κατα¬ 
σκευασμένα αποκλειστικά από εγκεκριμένα άκαυστα 
υλικά, εξαιρουμένου του καυσίμου λειττού ξύλινου επι¬ 
καλύμματος πάχους κάτω των 2 χιλιοστόμετρων, το 
οποίο μπορεί να χρησιμοποιείται στις εκτεθειμένες επι¬ 
φάνειες εργασίας αυτών των ειδών επίπλωσης. 

.2 άλατα μετακινούμενα έπιπλα, όπως καρέκλες, κα¬ 
ναπέδες, τραπέζια, είναι κατασκευασμένα με πλαίσια 
από άκαυστα υλικά. 

.3 όλα τα υφάσματα τοίχου, κουρτίνες και άλλα κρε- 
μάμενα υφάσματα πρέπει να έχουν ιδιότητες αντοχής 
στη διάδοση της φλόγας τουλάχιστον όσο και μια μάλ¬ 
λινη μάζα 0,8 1<9/ηη2, σύμφωνα με την Απόφαση Α. 471 
(XII) του ΙΜΟ και τις τροποποιήσεις του που εγκρίθηκαν 
με την Απόφαση Α. 563 (14). 

Για πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, η Απόφαση Α. 471 (XII) 
του ΙΜΟ και οι τροποποιήσεις που εγκρίθηκαν στην 
Απόφαση Α. 563 (14) θα φέρει τον τίτλο «Κώδικας Πυρί¬ 
μαχων Δοκιμών». 

.4 όλες οι επενδύσεις δαπέδων θα πρέπει να διαθέ¬ 
τουν ιδιότητες αντοχής στη διάδοση της φλόγας του¬ 
λάχιστον ίδιες με ενός ισοδύναμου μάλλινου υλικού που 
χρησιμοποιείται για ανάλογους σκοπούς. 

Γ ια τα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, κατασκευής 
από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, αυτή η υποπαρά- 
γραφος διατυπώνεται ως εξής: 
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Όλες οι επενδύσεις δαπέδων διαθέτουν χαρακτηρι¬ 
στικά χαμηλής εξάπλωσης της φλόγας. 

.5 όλες οι εκτεθειμένες επιφάνειες διαφραγμάτων, 
επενδύσεων και οροφών θα πρέπει να διαθέτουν χαρα¬ 
κτηριστικά χαμηλής εξάπλωσης της φλόγας και 

.6 όλα τα ταπετσαρισμένα έπιπλα θα πρέπει να διαθέ¬ 
τουν τις ιδιότητες αντοχής στην ανάφλεξη και στη διά¬ 
δοση της φλόγας που περιγράφονται στις διαδικασίες 
δοκιμής πυράς σε ταπετσαρισμένα έπιπλα της Απόφα¬ 
σης Α.652 (16) του ΙΜΟ. 

Για πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, η Απόφαση Α. 652 (16) 
του ΙΜΟ θα φέρει τον τίτλο «Κώδικας Πυρίμαχων Δοκι¬ 
μών». 

ΓΙΑ ΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΚΑΤΑ¬ 
ΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ. 

.7 όλα τα στοιχεία των κλινοστρωμνών διαθέτουν τις 
ιδιότητες αντοχής στην ανάφλεξη και στη διάδοση της 
φλόγας που καθορίζονται σύμφωνα με τον Κώδικα Πυ¬ 
ριμάχων Δοκιμών. 

.23 Επιβατηγό πλοίο γο-γο σημαίνει επιβατηγό πλοίο με 
χώρους φορτίου γο-γο ή χώρους ειδικής κατηγορίας, 
όπως αυτοί ορίζονται στον παρόντα κανονισμό. 

.24 Με τον όρο Κώδικας Πυρίμαχων Δοκιμών νοείται ο 
Διεθνής κώδικας για την εφαρμογή των μεθόδων πυριμά¬ 
χων δοκιμών, όπως εγκρίθηκε από την Επιτροπή Ναυτι¬ 
κής Ασφάλειας του ΙΜΟ με την Απόφαση Μ30. 61 (67), 
όπως τροποποιήθηκε από τον ΙΜΟ. 

.25 Μετονόρο Κώδικας συστημάτωνπυρασφάλειας νο¬ 
είται ο Διεθνής κώδικας για τα συστήματα πυρασφάλειας, 
όπως εγκρίθηκε από την Επιτροπή Ναυτικής Ασφάλειας 
του ΙΜΟ με την Απόφαση Μ30. 98(73), όπως ενδεχσμέ- 
νως μπορεί να τροποποιηθεί από τον ΙΜΟ, εφόσον οι εν 
λόγω τροποποιήσεις εγκρίνσνται, τίθενται σε εφαρμογή 
και εφαρμόζονται σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 
VIII της παρούσας σύμβασης 30Ι-Α3, η οποία αφορά τις 
διαδικασίες τροποπσίησης πσυ ισχύουν για το παράρτη¬ 
μα εκτός του κεφαλαίου I αυτού. 

.26 Σημείο ανάφλεξης είναι η θερμοκρασία σε βαθμούς 
Κελσίου (δοκιμή κλειστού δοχείου) στην οποία ένα προϊ¬ 
όν εκπέμπει επαρκή ποσότητα εύφλεκτων ατμών ώστε να 
αναφλεγεί, όπως αυτή προσδιορίζεται με μια εγκεκριμέ¬ 
νη συσκευή προσδιορισμού του σημείου ανάφλεξης. 

.27 Με τον όρο κατευθυντήριες απαιτήσεις νοσύνται τα 
κατασκευαστικά χαρακτηριστικά, τα οπαία περιορίζουν 
τις διαστάσεις ή τα συστήματα πυρασφάλειας που καθο¬ 
ρίζονται στο παρόν κεφάλαιο. 

3 Αντλίες πυρκαίάς, δίκτυα πυρκόίάς, λήψεις, εύκα- 
μτττοι σωλήνες και ακροσωλήνια (Β 4) 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.1 Κάθε πλοίο πρέπει να εφοδιάζεται με αντλίες πυρ¬ 
κόίάς, δίκτυα πυρκόίάς, λήψεις, εύκαμτττους σωλήνες και 
ακροσωλήνια πσυ συμμορφώνονται στις απαιτήσεις αυ¬ 
τού του κανονισμού, στο βαθμό που έχουν εφαρμογή. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003: 

.1.2 Όταν χρειάζονται περισσότερες από μία ανεξάρτη¬ 
τες αντλίες πυρκόίάς , τα απομονωτικά επιστόμια για το 


διαχωρισμό του εντός του μηχανοστασίου τμήματος του 
δικτύου πυρκαϊάς που περιλαμβάνει την ή τις κύριες 
αντλίες πυρκαίάς από το υπόλοιπο δίκτυο πυρκαίάς πρέ¬ 
πει να είναι εγκατεστημένα σε εύκσλα προσιτή και προ- 
στατευμένη θέση εκτός των χώρων του μηχανοστασίου. 
Το δίκτυο πυρκαίάς διατάσσεται κατά τρόπον ώστε, όταν 
κλείνουν τα απομονωτικά επιστόμια , όλες σι λήψεις του 
σκάφους, εκτόςτων ευρισκομένων στο μηχανοστάσιο, να 
μπορούν να εφοδιασθούν με νερό από αντλία πυρκόίάς 
που δεν είναι τοποθετημένη στο χώρο του μηχανοστασί¬ 
ου μέσω αγωγών που δεν εισέρχονται στο χώρο αυτόν. 
Κατ’ εξαίρεση, περιορισμένα τμήματα των σωληνώσεων 
αναρρόφησης και κατάθλιψηςτης αντλίας πυρκαίάς ανά¬ 
γκης επιτρέπεται να διέρχονται από το μηχανοστάσιο 
εφόσον είναι αδύνατον να τοποθετηθούν εξωτερικά, υπό 
την προϋπόθεση ότι διατηρείται η ακεραιότητα ταυ κυρί- 
συ δικτύου πυρκόίάς περικλείοντάς το σε ανθεκτικό χα¬ 
λύβδινο περίβλημα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.1.3 Τα απομονωτικά επιστόμια για το διαχωρισμό του 
εντός του μηχανοστασίου τμήματος του δικτύου πυρκαί¬ 
άς που περιλαμβάνει την ή τις κύριες αντλίες πυρκαίάς 
από το υπόλοιπο δίκτυο πυρκαίάς πρέπει να είναι εγκατε¬ 
στημένα σε εύκολα προσιτή και προστατευμένη θέση 
εκτός των χώρων του μηχανοστασίου. Το δίκτυο πυρκαί¬ 
άς διατάσσεται κατά τρόπον ώστε, όταν κλείνουν τα απο¬ 
μονωτικά επιστόμια , όλες οι λήψεις του σκάφους, εκτός 
των προαναφερθέντων ευρισκομένων στο μηχανοστά¬ 
σιο, να μπορούννα εφοδιασθούν με νερό από άλλη αντλία 
πυρκόίάς ή από αντλία πυρκόίάς ανάγκης. Η αντλία πυρ¬ 
κόίάς ανάγκης, το στόμιο λήψης θαλασσινού νερού αυ¬ 
τής και οι σωληνώσεις αναρρόφησης και κατάθλιψης και 
τα απσμσνωτικά επιστόμια θα τοποθετούνται εκτός του 
μηχανοστασίου. Εάν αυτή η διάταξη δεν είναι εφικτή, ο 
σύνδεσμος θάλασσας μπσρεί να τοποθετηθεί στο μηχα¬ 
νοστάσιο, αν το επιστόμιο ελέγχεται εξ αποστάσεως από 
μια θέση στσ ίδιο διαμέρισμα με την αντλία πυρκαίάς ανά¬ 
γκης και ο σωλήνας αναρρόφησης έχει τσ μικρότερο δυ¬ 
νατό μήκος. Μικρά τμήματα των σωληνώσεων αναρρό¬ 
φησης ή εκροής επιτρέπεται να εισέρχονται στο μηχανο¬ 
στάσιο, εφόσον περικλείονται σε ανθεκτικό χαλύβδινα 
περίβλημα ή είναι μονωμένα με βαθμό μόνωσης Α-60. Οι 
σωληνώσεις θα έχουν μεγάλο πάχος τοιχωμάτων, τουλά¬ 
χιστον 11 χιλιοστόμετρων και θα συγκολλούνται εκτός 
από τις συνδέσεις με τη βαλβίδα εισροής θαλάσσιων υδά- 
των στις οπαίες έχει τοποθετηθεί φλάντζα. 

ΟΛΑ ΤΑ ΝΕΑ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ 
Β ΚΑΙ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΜΗ¬ 
ΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.2 Παροχή των αντλιών πυρκαίάς. 

.1 Οι απαιτούμενες αντλίες πυρκόίάς πρέπει να είναι 
ικανές να παρέχουν για σκοπούς κατασβέσεως πυρκόίάς 
μία ποσότητα νερού, στην πίεση που καθορίζεται στην πα¬ 
ράγραφο .4.2, όχιλιγότερη από τα δύο τρίτα της ποσότη¬ 
τας που απαιτείται να απαντληθεί από τις αντλίες υδρο- 
συλλεκτών όταν αυτές χρησιμοποιούνται για την άντληση 
κυτών. 

.2 Σε κάθε πλοίο που απαιτείται από τους κανονισμούς 
αυτούς να διαθέτει περισσότερες από μία ηλεκτροκίνη- 
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τες αντλίες πυρκάίάς, εκάστη των απαιτουμένων αντλιών 
πρέπει να έχει παροχή όχι μικρότερη του 80% της συνολι¬ 
κής απαιτούμενης παροχής διηρημένης διά του ελάχι¬ 
στου αριθμού των απαιτουμένων αντλιών πυρκάίάς, αλλά 
σε κάθε περίπτωση άχι μικρότερη των 25 πι3/1ι και κάθε 
αντλία σε οποιαδήποτε περίσταση πρέπει να είναι ικανή 
να παρέχει τουλάχιστον τις δύο απαιτούμενες προβολές 
νερού. Αυτές οι αντλίες πυρκάίάς πρέπει να είναι ικανές 
για τροφοδότηση του δικτύου πυρκάίάς υπό τις απαιτού- 
μενες συνθήκες. 

.3 Σε πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανου¬ 
άριου 2003 και μετά, στα οποία είναι εγκατεστημένες πε¬ 
ρισσότερες αντλίες από τον ελάχιστο απαιτούμενο αριθ¬ 
μό, οι πρόσθετες αντλίες θα έχουν παροχή τουλάχιστον 
25 πι3/1ι και θα έχουν τη δυνατότητα παροχής τουλάχι¬ 
στον των δύο προβολών νερού που ορίζονται στην παρά¬ 
γραφο 5 αυτού του κανονισμού. 

.3 Διάταξη των αντλιών πυρκάίάς και δικτύου πυρκάίάς 
και άμεση διαθεσιμότητα υδροληψίας. 

.1 Τα πλοία πρέπει να εφοδιάζονται με ηλεκτροκίνητες 
αντλίες πυρκάίάς ως εξής: 

. 1 Πλοία που βάσει του πιστοποιητικού τους μεταφέ¬ 
ρουν περισσότερους από 500 επιβάτες: τουλάχιστον 
τρεις αντλίες, από τις οποίες η μία μπορεί να κινείται 
από την κύρια μηχανή. 

.2 Πλοία που βάσει του πιστοποιητικού τους μεταφέ¬ 
ρουν έως 500 επιβάτες: τουλάχιστον δύο αντλίες, από 
τις οποίες η μία μπορεί να κινείται από την κύρια μηχα¬ 
νή. 

.2 Αντλίες χώρων υγιεινής, έρματος, υδροσυλλεκτών ή 
γενικής χρήσεως γίνονται δεκτές ως αντλίες πυρκάίάς, 
υπό την προϋπόθεση ότι δεν χρησιμοποιούνται για την 
άντληση πετρελαίου και άτι, αν χρησιμοποιούνται ευκαι¬ 
ριακά για τη μεταφορά ή άντληση καυσίμου πετρελαίου, 
πρέπει να τοποθετούνται κατάλληλες διατάξεις για την 
εναλλαγή. 

.3 Η διάταξη των λήψεων θαλασσίου ύδατος, των 
αντλιών πυρκάίάς και των πηγών ενέργειάς τους πρέπει 
να είναι τέτοια ώστε, στα σκάφη πσυ βάσει του πιστοποι¬ 
ητικού τους μεταφέρουν περισσότερους από 250 επιβά¬ 
τες, να εξασφαλίζεται ότι, στην περίπτωση πυρκάίάς σε 
οιοδήποτε διαμέρισμα, δεν θα τίθενται εκτός λειτουργίας 
όλες οι αντλίες πυρκάίάς. 

Στα νέα πλοία της κατηγορίας Β που βάσει του πιστο¬ 
ποιητικού τους μεταφέρουν έως 250 επιβάτες, σε περί¬ 
πτωση κατά την οπαία πυρκάίά σε οπσιοδήποτε τμήμα 
τσυς συνεπάγεται την αχρήστευση άλων των αντλιών, θα 
αποτελεί εναλλακτικό μέσο παροχής ύδατος για πυρο¬ 
σβεστικούς σκοπούς ηλεκτροκίνητη αντλία πυρκάίάς 
ανάγκης, ανεξάρτητης λειτουργίας, της οποίας η πηγή 
ενέργειας και η λήψη θάλασσας θα βρίσκανται εκτός του 
μηχανοστασίου. Αυτή η ανεξάρτητης λειτουργίας ηλε¬ 
κτροκίνητη αντλία πυρκάίάς ανάγκης θα συμμορφώνεται 
με τις διατάξεις του Κώδικα συστημάτων πυρασφάλειας 
για πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιαναυα- 
ρίου 2003 και μετά. 

.4 Στα νέα πλοία κατηγορίας Β που βάσει του πιστοποι¬ 
ητικού τους μεταφέρουν περισσότερους από 250 επιβά¬ 
τες, η διάταξη για την άμεση διαθεσιμότητα νερού θα εί¬ 
ναι τέτοια ώστε τουλάχιστον μία αποτελεσματική προβο¬ 
λή νερού να διατίθεται άμεσα απά οποιαδήποτε λήψη 


εσωτερικού χώρου με στόχο να εξασφαλίσει τη συνέχιση 
της εξόδου του νερού με την αυτόματη εκκίνηση απαι- 
τούμενης αντλίας πυρκάίάς. 

.5 Σε πλοία των οποίων οι χώροι μηχανών μένουν κατά 
διαστήματα αφύλακτοιή όταν απαιτείται ένα μόνο πρό¬ 
σωπο σε βάρδια, πρέπει να υπάρχει άμεση παροχή ύδα¬ 
τος από το δίκτυο πυρκάίάς σε κατάλληλη πίεση είτε με 
εκκίνηση εξ αποστάσεως μιας έκτων κυρίων αντλιών πυρ- 
καϊάς που διαθέτει σύστημα εκκίνησης εξ αποστάσεως, 
από την γέφυρα ναυσιπλοΐας και το σταθμό ελέγχσυ πυρ- 
καϊάς, εάν υπάρχει, είτε με μόνιμη άσκηση πίεσης στο δί¬ 
κτυο πυρκάίάς απά μία απά τις κύριες αντλίες πυρκάίάς. 

.6 Το επιστόμιο παροχής κάθε αντλίας πυρκάίάς πρέπει 
να είναι εξοπλισμένο με διάταξη αντεπιστροφής. 

.4 Διάμετρος και πίεση του δικτύου πυρκάίάς. 

. 1 Η διάμετρος του δικτύου πυρκάίάς και των σωληνώ¬ 
σεων νερσύ πρέπει να είναι επαρκής για την αποτελεσμα¬ 
τική διανομή της μέγιοτης απαιτούμενης καταθλίψεως 
από δύο αντλίες πυρκάίάς που λειτουργούν ταυτοχρό- 
νως. 

.2 Με δύο αντλίες ταυτοχρόνως μέσω ακροσωληνίων 
που καθορίζονται στην παράγραφο .8 και με επαρκείς λή¬ 
ψεις για την παροχή της ποσάτητας του νερού που καθο¬ 
ρίζεται στην παράγραφο .4.1, σε όλες τις λήψεις πρέπει 
να διατηρούνται οι κατωτέρω ελάχιστες πιέσεις: 


Πλοία κατηγορίας Β' 
που βάσει του 
πιστοποιητικού τους 
μεταφέρουν: 

Νέα 

Υπάρχοντα 

περισσότερους 
από 500 επιβάτες 

0,4 Ν/πιπι" 

0,3 Ν/πιπι" 

έως 500 επιβάτες 

0,3 Ν/πιπη= 

0,2 Ν/πιπι" 


.3 Η μέγιστη πίεση στις λήψεις απαγορεύεται να υπερ¬ 
βαίνει την τιμή που αποδεδειγμένα εξασφαλίζει ομαλά 
χειρισμό των πυροσβεστικών ευκάμπτων σωλήνων. 

.5 Αριθμός και θέση των λήψεων. 

. 1 Ο αριθμός και η θέση των λήψεων πρέπει να είναι τέ¬ 
τοια ώστε τουλάχιστον δύο προβολές υδάτων, οι οποίες 
δεν τροφοδοτούνται από την ίδια λήψη και από τις οποίες 
η μία εκτοξεύεται από μονό εύκαμπτο σωλήνα, να δύνα- 
νται να φθάσσυν σε οπσιοδήποτε τμήμα του πλοίου στο 
οποίο έχουν συνήθως πρόσβαση οι επιβάτες ή το πλήρω¬ 
μα, όταν το πλοίο ταξιδεύει, και σε κάθε τμήμα σποιουδή- 
ποτε χώρου φορτίου, όταν είναι κενός, σε οποισδήποτε 
χώρο φορτίου γο-γο ή χώρο ειδικής κατηγορίας, περίτπω- 
ση κατά την οποία οι δύο προβολές υδάτων πρέπει να 
φθάνουν σε κάθε τμήμα αυτού του χώρου, κάθε μία απά 
ένα μονό εύκαμτττο σωλήνα. Επιπλέον, οι λήψεις αυτές 
πρέπει να τοποθετούνται κοντά στις πρσσβάσεις προς 
τους προστατευόμενους χώρους. 

.2 Στους χώρους ενδιαιτήσεως, υπηρεσίας και μηχα¬ 
νών, ο αριθμός και η θέση των λήψεων πρέπει να είναι τέ¬ 
τοια ώστε να ικανσποιούνται οι απαιτήσεις της παραγρά¬ 
φου .5.1, όταν όλες οι υδατοστεγείς θύρες και όλες οι θύ- 
ρες στα διαφράγματα κύριας κατακόρυφης ζώνης είναι 
κλειστές. 

.3 Εάν υπάρχει πρόσβαση πρσς μηχανοστάσιο σε χα¬ 
μηλή στάθμη από γειτονική σήραγγα άξσνα, πρέπει να 
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προβλέπονται δύο λήψεις εκτός του μηχανοστασίου αυ¬ 
τού, αλλά κοντά στην είσοδά του. Εάν υπάρχουν τέτοιες 
προσβάσεις από άλλους χώρους, σε έναν απά τους χώ¬ 
ρους αυτούς πρέπει να προβλέπονται δύο λήψεις κοντά 
στην είσοδο του μηχανοστασίου. Η πράβλεψη αυτή δεν 
είναι απαραίτητη, εάν η σήραγγα ή ο γειτονικός χώρος 
δεν είναι τμήμα της οδού διαφυγής. 

. 6 Σωληνώσεις και λήψεις. 

. 1 Υλικά που αμέσως αδρανοποιούνται από τη θερμό¬ 
τητα δεν πρέπει να χρησιμοποιούνται για το δίκτυο και τις 
λήψεις πυρόσβεσης, εκτός εάν προστατεύονται επαρ- 
κώς. Οι σωληνώσεις και οι λήψεις πρέπει να τοποθετού¬ 
νται έτσι ώστε οι πυροσβεστικοί εύκαμπτοι σωλήνες να εί¬ 
ναι δυνατόν να συνδεθούν εύκολα με αυτά. Η διάταξη των 
σωληνώσεων και των λήψεων πρέπει να είναι τέτοια ώστε 
να αποφεύγεται η πιθανάτητα παγώματος. Σε πλοία επί 
των οποίων ενδέχεται να φορτωθεί φορτίο σε κατάστρω¬ 
μα, οι θέσεις των λήψεων πρέπει να είναι τέτοιες ώστε να 
είναι πάντοτε άμεσα προσιτές και οι σωληνώσεις να δια- 
τάσσονται, άσο είναι πρακτικά εφικτά, κατά τράπο που να 
αποφεύγεται ο κίνδυνος ζημίας απά το φορτίο αυτό. Εάν 
δεν προβλέπεται ένας εύκαμπτος σωλήνας και ένα ακρο- 
σωλήνιο για κάθε λήψη του πλοίου, πρέπει να υπάρχει 
πλήρης εναλλακτικάτητα των συνδέσμωντων εύκαμπτων 
σωλήνων και των ακροσωληνίων. 

.2 Πρέπει να τοποθετείται επιστάμιο για κάθε εύκαμπτο 
πυροσβεστικό σωλήνα, έτσι ώστε κάθε τέτοιος σωλήνας 
να δύναται να απομακρύνεται ακόμη και όταν οι αντλίες 
πυρκάίάς λειτουργούν. 

.3 Σε πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανου¬ 
άριου 2003 και μετά, θα τοποθετούνται απομονωτικά επι- 
οτάμια σε άλες τις κύριες διακλαδώσεις πυρκάίάς των 
ανοικτών καταστρωμάτων για άλλους σκοπούς εκτάςτης 
πυράσβεσης. 

. 7 Πυροσβεστικοί εύκαμπτοι σωλήνες. 

. 1 Οι πυροσβεστικοί εύκαμπτοι σωλήνες πρέπει να είναι 
απά άφθαρτο υλικό, εγκεκριμένο από την αρχή του κρά¬ 
τους της σημαίας του πλοίου και επαρκούς μήκους για 
την εκτάξευση προβολής νερού σε οιοδήποτε χώρο στον 
οποίο μπορεί να χρειαστεί να χρησιμοποιηθούν. Κάθε εύ¬ 
καμπτος σωλήνας πρέπει να εφοδιάζεται με ακροσωλή- 
νιο και με τους αναγκαίους συνδέσμους. Τα ακροσωλήνια 
και οι σύνδεσμοι των εύκαμπτων σωλήνων πρέπει να είναι 
πλήρως εναλλάξιμα. Οι εύκαμπτοι σωλήνες που περιγρά- 
φονται στο κεφάλαιο αυτό ως «πυροσβεστικοί εύκαμπτοι 
σωλήνες» πρέπει μαζί μετά αναγκαία εξαρτήματα και ερ¬ 
γαλεία να είναι έτοιμοι για χρήση σε εμφανείς θέσεις κο¬ 
ντά στους κρουνούς ή στις λήψεις. Επιπλέον, στο εσωτε¬ 
ρικά των πλοίων που μεταφέρουν περισσότερους των 36 
επιβατών, οι πυροσβεστικοί εύκαμπτοι σωλήνες πρέπει 
να είναι μόνιμα συνδεδεμένοι με τις λήψεις. 

.2 Πρέπει να υπάρχει τουλάχιστον ένας πυροσβεστικός 
εύκαμπτος σωλήνας για κάθε λήψη που απαιτείται στην 
παράγραφο .5. Το μήκος ενάς εύκαμπτου σωλήνα πρέπει 
να περιορίζεται σε 20 μέτρα κατ’ ανώτατο άριο επί του κα¬ 
ταστρώματος και στις υπερκατασκευές και 15 μέτρα 
στους χώρους μηχανών ενώ, στα μικρότερα πλοία, σε 15 
και 10 μέτρα αντίστοιχα.. 

.8 Ακροσωλήνια (μπεκ) 

.1.1 Για τους σκοπούς του κεφαλαίου τούτου, τα πρό¬ 
τυπα μεγέθη ακροσωληνίων πρέπει να είναι 12, 16 και 19 


χιλιοστόμετρα ή όσο το δυνατόν πλησιέστερα σε αυτά. 
Είναι δυνατάν να επιτρέπονται και ακροσωλήνια διαφο¬ 
ρετικής διαμέτρου όταν χρησιμοποιούνται άλλα συστή¬ 
ματα, όπωςπ.χ. συστήματα ομίχλης. 

.1.2 Όλα τα ακροσωλήνια πρέπει να είναι διττής χρήσης 
και εγκεκριμένου τύπου (π.χ. τύπου ψεκασμού/προβο¬ 
λής) και εξοπλισμένα με διακόπτη κλεισίματος. 

.2 Για τους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, δεν εί¬ 
ναι ανάγκη να χρησιμοποιείται ακροφύσιο μεγέθους με¬ 
γαλύτερου των 12 χιλιοστόμετρων. 

.3 Για τους χώρους μηχανών και τις εξωτερικές θέσεις, 
το μέγεθος του ακροσωληνίου πρέπει να είναι τέτοιο 
ώστε να επιτυγχάνει τη μέγιστη δυνατή κατάθλιψη απά 
δύο προβολές στην πίεση που αναφέρεται στην παρά¬ 
γραφο .4 από την πιο μικρή αντλία, υπό την προϋπόθεση 
ότι δεν χρειάζεται να χρησιμοποιείται ακροσωλήνια μεγα¬ 
λύτερο απά 19 χιλιοστόμετρα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ ΚΑΤΩ 
ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ: 

.9 Αντλίες πυρκάίάς, δίκτυα πυρκάίάς, λήψεις, εύκαμπτοι 
σωλήνες, ακροσωλήνια και άμεση διαθεσιμάτητα υδρολη¬ 
ψίας 

. 1 Απαιτείται μία ανεξάρτητη αντλία πυρκάίάς, ικανή να 
παρέχει για σκοπούς κατασβέσεως πυρκάίάς τουλάχι¬ 
στον μία προβολή νερού από οποιαδήποτε λήψη στην πίε¬ 
ση που καθορίζεται κατωτέρω. Η ποσότητα νερού που 
παραλαμβάνεται κατά τον τράπο αυτά δεν πρέπει να είναι 
μικρότερη από τα 2/3 της ποσότητας που απαιτείται να 
απαντληθεί από τις αντλίες υδροσυλλεκτών όταν χρη¬ 
σιμοποιούνται για την άντληση κυτών. Αυτή η αντλία 
πυρκάίάς πρέπει να μπορεί, όταν καταθλίβει την ανώτατη 
ποσότητα που αναφέρεται ανωτέρω μέσω λήψεων πυρ¬ 
κάίάς με ακροσωλήνια μεγέθους 12 ή 16 ή 19 χιλιοστόμε¬ 
τρων, να διατηρεί σε κάθε λήψη τις ελάχιστες πιέσεις που 
απαιτούνται για τα πλοία κατηγορίας Β. 

.2 Κάθε πλοίο που μεταφέρει άνω των 250 επιβατών 
πρέπει να είναι εφοδιασμένο με πράσθετη αντλία πυρ¬ 
κάίάς, η οποία πρέπει να είναι μάνιμα συνδεδεμένη με το 
δίκτυο πυρκάίάς. Η αντλία αυτή είναι πρέπει να ηλεκτρο¬ 
κίνητη. Η αντλία και η πηγή ενέργειας δεν πρέπει να ευρί- 
σκονται στο ίδιο διαμέρισμα με την αντλία που απαιτείται 
από την παράγραφο .9.1 και πρέπει να είναι εφοδιασμένη 
με μόνιμο σύνδεσμο θάλασσας εκτός του χώρου μηχα¬ 
νών. Η αντλία αυτή πρέπει να είναι ικανή να παρέχει του¬ 
λάχιστον μία προβολή νερού απά τις λήψεις πυρκάίάς 
που διαθέτει το πλοίο, διατηρώντας την πίεση τουλάχι¬ 
στον στο 0,3 Ν/πιπι2. 

.3 Αντλίες υγιεινής, έρματος, υδροσυλλεκτών ή γενικής 
χρήσεως γίνονται δεκτές ως αντλίες πυρκάίάς. 

.4 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με δίκτυο 
πυρκάίάς επαρκούς διαμέτρου για την αποτελεσματική 
διανομή της μέγιστης κατάθλιψης που απαιτείται ανωτέ¬ 
ρω. Ο αριθμός και η θέση των λήψεων πρέπει να εξασφα¬ 
λίζουν ότι τουλάχιστον μία προβολή νερού μπορεί να 
φθάσει σε οιοδήποτε τμήμα του πλοίου, με τη χρησιμο¬ 
ποίηση ενός και μόνου εύκαμπτου σωλήνα με το μέγιστο 
μήκος που προσδιορίζεται στην παράγραφο .7.2 για τα 
πλοία κατηγορίας Β. 

.5 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με τουλάχι¬ 
στον ένα πυροσβεστικό εύκαμπτο σωλήνα για κάθε λήψη 
που διαθέτει. 
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.6 Σε πλοία των οποίων οι χώροι μηχανών μένουν κατά 
διαστήματα αφύλακτα ή όταν απαιτείται ένα μόνο πρό¬ 
σωπο σε βάρδια, πρέπει να υπάρχει άμεση παροχή ύδα- 
τος από το δίκτυο πυρκάίάς σε κατάλληλη πίεση είτε με 
εκκίνηση εξ αποστάσεως μιας έκτων κυρίων αντλιών πυρ¬ 
κάίάς που διαθέτει σύστημα εκκίνησης εξ αποστάσεως, 
απάτην γέφυρα ναυσιπλοΐας και το σταθμό ελέγχου πυρ¬ 
κάίάς, εάν υπάρχει, είτε με μόνιμη άσκηση πίεσης στο δί¬ 
κτυο πυρκάίάς από μία από τις κύριες αντλίες πυρκάίάς. 

.7 Το επιστόμιο παροχής κάθε αντλίας πυρκάίάς πρέπει 
να είναι εξοπλισμένο με επιστόμιο αντεπιστροφής. 

4 Μόνιμα συστήματα κατασβέσεως πυρκάίάς (Β 5 -ι- 8 
+ 9 + 10). 

. 1 Μόνιμα συστήματα κατασβέσεως πυρκάίάς με αέριο: 
Γενικά (Π 5.1) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι απαραίτητες σωληνώσεις για τη μεταφορά του πυ¬ 
ροσβεστικού μέσου εντός των χώρων που προστατεύο¬ 
νται πρέπει να εφοδιάζονται με επιστόμια ελέγχου, σημει¬ 
ωμένα κατά τρόπο ώστε να φαίνεται ευκρινώς σε ποιους 
χώρους οδηγούν οι σωληνώσεις. Πρέπει να διατάσσονται 
κατάλληλα ώστε να προλαμβάνεται η εξ αμελείας είσο¬ 
δος του μέσου σε οιοδήποτε χώρο. 

.2 Η διάταξη των σωληνώσεων διανομής του πυροσβε¬ 
στικού μέσου πρέπει να είναι τέτοια ώστε, σε συνδυασμό 
με την ενδεδειγμένη τοποθέτηση των ακροφυσίων 
εκροής, να εξασφαλίζεται η ομαλή κατανσμή του μέσου. 

.3 Πρέπει να προβλέπονται μέσα κλεισίματος από το 
εξωτερικό μέρος των προστατευόμενων χώρων όλων των 
ανοιγμάτων που είναι δυνατόν να επιτρέψουν την είσοδο 
αέρα προς ή τη διαφυγή του αερίου από τσυς προστα- 
τευόμενους χώρους. 

.4 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για την αυτόματη εκ¬ 
πομπή ηχητικής προειδοποιήσεως κατά την εισαγωγή 
του πυροσβεστικού μέσου σε χώρο στον οποίο κανονικά 
εργάζεται προσωπικό ή προς τον οποίο το προσωπικό 
έχει πρόσβαση. Η προειδοποίηση πρέπει να λειταυργεί 
για μία κατάλληλη περίοδο πριν από την εισαγωγή του μέ¬ 
σου. 

.5 Τα μέσα ελέγχου οποιουδήποτε μονίμου πυροσβε¬ 
στικού συστήματος αερίου πρέπει να είναι άμεσα προσι¬ 
τά και απλής λειτουργίας και να συγκεντρώνονται στα λι- 
γότερα δυνατά σημεία και σε θέσεις που δεν είναι πιθανόν 
να αποκοπούν από πυρκάίά σε ένα προστατευόμενο χώ¬ 
ρο. Σε κάθε σημείο πρέπει να υπάρχουν σαφείς οδηγίες 
σχετικά με τη λειτουργία του συστήματος, λαμβανομένης 
υπόψη της ασφάλειας του προσωπικού. 

.6 Η αυτόματη έκλυση του πυροσβεστικού μέσου δεν 
πρέπει να επιτρέπεται, εκτός ενδεχομένως όσον αφορά 
τοπικές μονάδες αυτόματης λειτουργίας εγκατεστημέ¬ 
νες, επιπλέον και ανεξαρτήτως των τυχόν απαιτού μενών 
σταθερών πυροσβεστικών συστημάτων, σε χώρους μη¬ 
χανών που βρίσκονται πάνω από εξοπλισμό με υψηλό κίν¬ 
δυνο πυρκάίάς ή σε περίκλειστους χώρους με υψηλό κίν¬ 
δυνο πυρκάίάς μέσα σε χώρους μηχανών. 

.7 Εάν η ποσότητα του πυροσβεστικού μέσου πρέπει να 
προστατεύει περισσότερους από έναν χώρους, η διαθέ¬ 


σιμη ποσότητα του πυροσβεστικού μέσου δεν χρειάζεται 
να είναι μεγαλύτερη από τη μέγιστη ποσότητα που απαι¬ 
τείται για κάθε προστατευόμενο χώρο. 

.8 Τα δοχεία υπό πίεση που απαιτούνται για την αποθή¬ 
κευση του πυροσβεστικού μέσου πρέπει να τοποθετού¬ 
νται εκτός των προστατευόμενων χώρων συμφώνως 
πρας την παράγραφο .1.11, εκτός αν το επιτρέπει άλλη 
διάταξη. 

.9 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για τον ασφαλή έλεγ¬ 
χο από το πλήρωμα ή τα προσωπικό ξηράς της ποσότη¬ 
τας του μέσου που περιέχεται στα δοχεία. 

.10 Τα δοχεία αποθήκευσης του πυροσβεστικού μέσου 
και τα συνδεδεμένα εξαρτήματα πιέσεως πρέπει να σχε¬ 
διάζονται σύμφωνα με τους κατάλληλους κώδικες πρα¬ 
κτικής, έχοντας υπόψη τις θέσεις τους και τις μέγιστες 
θερμοκρασίες περιβάλλοντος που αναμένονται κατά την 
υπηρεσία. 

.11 Όταν το πυροσβεστικό μέσο αποθηκεύεται εκτός 
ενός προστατευόμενου χώρου, πρέπει να αποθηκεύεται 
σε θάλαμο που βρίσκεται σε ασφαλή και άμεσα προσιτή 
θέση και αερίζεται αποτελεσματικά. Κάθε είσοδος σε τέ¬ 
τοια αποθήκη πρέπει να είναι κατά προτίμηση από το ανοι¬ 
κτό κατάστρωμα και σε κάθε περίπτωση να είναι ανεξάρ¬ 
τητη του προστατευόμενου χώρου. 

Οι θύρες πρόσβασης πρέπει να ανοίγουν προς τα έξω, 
τα δε διαφράγματα και καταστρώματα συμπεριλαμβανο¬ 
μένων των θυρών και λοιπών μέσων κλεισίματος οποιου- 
δήποτε ανοίγματος τους, τα οποία αποτελούν τα όρια με¬ 
ταξύ των θαλάμων αυτών και των συνεχόμενων κλειστών 
χώρων, πρέπει να είναι αεροστεγή. Για τους σκοπούς της 
εφαρμογής των πινάκων ακεραιότητας έναντι πυρκάίάς 
των διαφραγμάτων και των καταστρωμάτων των κανονι¬ 
σμών ΙΙ-2/Β/4 ή ΙΙ-2/Β/5, κατά περίπτωση, αυτοί οι θάλαμοι 
αποθηκεύσεως θεωρούνται ως σταθμοί ελέγχου. 

.12 Η χρήση πυροσβεστικού μέσου το οποίο, είτε αυτο¬ 
μάτως είτε υπό τις αναμενόμενες συνθήκες χρησιμοποίη¬ 
σης, αναδίδει τοξικά αέρια σε ποσότητες επικίνδυνες για 
τον άνθρωπο ή αέρια βλαβερά για το περιβάλλον στα πυ¬ 
ροσβεστικά συστήματα των νέων πλοίων ή στις τυχόν νέ¬ 
ες πυροσβεστικές εγκαταστάσεις υπαρχόντων πλοίων 
απαγορεύεται. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.13 Τα μόνιμα συστήματα κατασβέσεως πυρκάίάς με 
αέριο πρέπει να συμμορφώνονται με τις διατάξεις του 
Κώδικα συστημάτων πυρασφάλειας. 

.14 Πρέπει να προβλέπονται μέσα κλεισίματος από το 
εξωτερικό μέροςτωνπροστατευόμενωνχώρωνόλωντων 
ανοιγμάτων που είναι δυνατόν να επιτρέψουν την είσοδο 
αέρα προς ή τη διαφυγή του αερίου από τους προστα- 
τευόμενους χώρους. 

.15 Όταν το πυροσβεστικό μέσο αποθηκεύεται εκτός 
ενός προστατευόμενου χώρου, πρέπει να αποθηκεύεται 
σε θάλαμο που βρίσκεται όπισθεν του πρωραίου δια¬ 
φράγματος συγκρούσεως και δενχρησιμοπαιείται για άλ¬ 
λους σκοπούς. Κάθε είσοδος σε τέτοια αποθήκη πρέπει 
να είναι κατά προτίμηση από το ανοικτό κατάστρωμα και 
σε κάθε περίπτωση να είναι ανεξάρτητη του προστατευό¬ 
μενου χώρου. Εάν ο χώρος αποθήκευσης βρίσκεται κάτω 
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από το κατάστρωμα, δεν επιτρέπεται να βρίσκεται χαμη¬ 
λότερα από ένα επίπεδο καταστρώματος κάτω από το 
ανοικτό κατάστρωμα, πρέπει δε να παρέχεται απευθείας 
πρόσβαση από το ανοικτό κατάστρωμα σε αυτάν μέσω 
κλίμακας ή κατακάρυφης κλίμακας. 

Οι χώροι που βρίσκονται κάτω από το κατάστρωμα ή οι 
χώροι που δεν είναι προσπελάσιμοι απά το ανοικτό κατά¬ 
στρωμα πρέπει να διαθέτουν ένα σύστημα μηχανικού 
εξαερισμού, κατάλληλα σχεδιασμένο ώστε να παραλαμ- 
βάνει τον αέρα απαγωγών απά το κάτω μέρος του χώρου 
και με διαστάσεις τέτοιες ώστε η ελάχιστη ωριαία δυναμι- 
κότητάτου να είναι 6 αλλαγές αέρα. Οι θύρεςπράσβασης 
πρέπει να ανοίγουν προς τα έξω, τα δε διαφράγματα και 
καταστρώματα συμπεριλαμβανομένων των θυρών και 
λοιπών μέσων κλεισίματος οποιουδήποτε ανοίγματός 
τους, τα οποία αποτελούν τα όρια μεταξύ των θαλάμων 
αυτών και των συνεχόμενων κλειστών χώρων, πρέπει να 
είναι αεροστεγή. Γιατον σκοπό της εφαρμογής των πινά¬ 
κων 4.1, 4.2, 5.1 και 5.2, αυτοί οι θάλαμοι αποθηκεύσεως 
θεωρούνται ως σταθμοί ελέγχου πυρκαϊάς. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ και Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.16 Όταν ο άγκος του ελεύθερου αέρα που περιέχεται 
στους υποδοχείς αέρα οποιουδήποτε χώρου είναι τόσος 
ώστε, αν αποδεσμευθεί σε αυτό το χώρο σε περίπτωση 
πυρκαϊάς, να παραβλάψει σοβαράτην αποτελεσματικότη- 
τα του σταθερού πυροσβεστικού συστήματος, πρέπει να 
παρέχεται πρόσθετη ποσότητα πυροσβεστικού μέσου. 

.17 Οι προμηθευτές μονίμων πυροσβεστικών εγκατα¬ 
στάσεων πρέπει να παρέχουν περιγραφή της εγκατάστα¬ 
σης, μαζί με πίνακα ελεγκτέων σημείων για τη συντήρησή 
της, στα αγγλικά και στην επίσημη γλώσσα ή γλώσσες του 
κράτους της σημαίας. 

.18 Η ποσάτητα του πυροσβεστικού μέσου πρέπει να 
ελέγχεται τουλάχιστον μία φορά το χράνο είτε απά εμπει¬ 
ρογνώμονα εγκεκριμένο από την αρχή, είτε από τον προ¬ 
μηθευτή της εγκατάστασης, είτε απά αναγνωρισμένο ορ¬ 
γανισμό. 

.19 0 περιοδικός έλεγχος που γίνεται από τον αρχιμη¬ 
χανικό του πλοίου ή οργανώνεται από τη διαχείριση του 
πλοίου καταγράφεται στο ημερολάγιο του πλοίου, με 
αναγραφή της έκτασής του και της χρονικής στιγμής 
άπου έγινε. 

.20 Ο μη επιβεβλημένος πυροσβεστικάς εξοπλισμός 
που είναι εγκατεστημένος π.χ. σε αποθήκες οφείλει να 
συμμορφώνεται ως προς την κατασκευή και τις διαστά¬ 
σεις του, με τις διατάξεις του παράντος κανονισμού για 
τον αντίστοιχο τύπο εγκατάστασης. 

.21 Όλες οι θύρες προς χώρους προστατευόμενους με 
εγκαταστάσεις 002/Ιΐ3ΐοη πρέπει να φέρουν την ένδειξη 
«Ο χώρος αυτάς προστατεύεται με εγκατάσταση 
002/Ιΐ3ΐοη και πρέπει να εκκενώνεται μάλις τεθεί σε λει¬ 
τουργία ο εξοπλισμάς συναγερμού». 

.2 Συστήματα διοξειδίου ταυ άνθρακα (Π 5.2) 

ΝΕΑ ΠΛΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.1 Για τους χώρους φορτίου, η διαθέσιμη ποσότητα 
002 οφείλει, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά, να είναι 


επαρκής για την παροχή ενός ελάχιστου άγκου ελεύθε¬ 
ρου αερίου ίσου με το 30% του συνολικού άγκου του με¬ 
γαλύτερου χώρου φορτίου που προστατεύεται κατ’ αυ¬ 
τόν τον τρόπο στο πλοίο. 

Εάν δύο ή περισσάτεροι χώροι φορτίου συγκοινωνούν 
μέσω αγωγών αερισμού, θεωρείται ότι αποτελούν ενιαίο 
χώρο. Στα πλοία που χρησιμοποιούνται για τη μεταφορά 
οχημάτων, η αναγκαία ποσότητα ΟΩ2 υπολογίζεται ως το 
45% του συνολικού όγκου του μεγαλύτερου χώρου φορ¬ 
τίου. 

. 1.2 Για τους χώρους μηχανών, η ποσότητα του διοξει¬ 
δίου του άνθρακα πρέπει να είναι επαρκής για την παρο¬ 
χή ενός ελάχιστου όγκου ελεύθερου αερίου ίσου μετο με¬ 
γαλύτερο των κατωτέρω όγκων: 

.1 είτε 40% του συνολικού όγκου του μεγαλύτερου 
χώρου μηχανών που προστατεύεται κατ’ αυτόν τον 
τρόπο, ο οποίος δεν περιλαμβάνει το τμήμα του φωτα¬ 
γωγού άνωθεν της στάθμης στην οποία η οριζόντια επι¬ 
φάνεια του περιβλήματος είναι το 40% ή λιγάτερο της 
οριζάντιας επιφάνειας του εν λόγω χώρου, υπολογιζό¬ 
μενης στο μέσο της αποστάσεως μεταξύ της πάνω 
πλευράς της δεξαμενής και του κατώτερου μέρους του 
περιβλήματος. 

.2 είτε 35% του συνολικού όγκου του μεγαλύτερου 
χώρου μηχανών που προστατεύεται, συμπεριλαμβανο¬ 
μένου του φωταγωγού, υπό την προϋπόθεση ότι εάν 
δύο ή περισσότεροι χώροι μηχανών δεν είναι πλήρως 
διαχωρισμένοι, θεωρείται ότι αποτελούν ενιαίο χώρο. 

.2 Για το σκοπό της παρούσας παραγράφου, ο άγκος 
του ελευθέρου διοξειδίου του άνθρακα πρέπει να υπολο¬ 
γίζεται σε 0,56 πι^/Κρ. 

.3 Το μάνιμο σύστημα σωληνώσεων πρέπει να είναι τέ¬ 
τοιο ώστε το 85% του αερίου να μπορεί να εισαχθεί εντός 
του χώρου εντός 2 λεπτών.. 

.4 Μηχανισμός ελευθερώσεως διοξειδίου του άνθρα¬ 
κας: 

.1 Πρέπει να προβλέπονται δύο χωριστοί μηχανισμοί 
ελευθερώσεως διοξειδίου του άνθρακα σε προστατευ- 
άμενο χώρο και εξασφάλισης των λειτουργιών του συ¬ 
στήματος συναγερμού. Ένας μηχανισμός ελέγχου χρη¬ 
σιμοποιείται γιατην εκτόνωση του αερίου από τα δοχεία 
αποθήκευσης. Ένας δεύτερος μηχανισμός ελέγχου 
χρησιμοποιείται για το άνοιγμα της βαλβίδας της σωλη- 
νώσεωςπου μεταφέρει το αέριο στον προστατευάμενο 
χώρο. 

.2 Όι δύο μηχανισμοί ελέγχου πρέπει να είναι τοποθε¬ 
τημένοι εντάς κιβωτίου που προορίζεται σαφώς για το 
συγκεκριμένο χώρο. Εάν το κιβώτιο που περιέχει τους 
μηχανισμούς ελέγχου πράκειται να είναι κλειδωμένο, 
ένα κλειδί του κιβωτίου πρέπει να υπάρχει σε φωλεάπου 
ανοίγει με θραύση του γυάλινου πλαισίου της και ευρί- 
σκεται παραπλεύρως του κιβωτίου σε εμφανή θέση. 

.5 Η αρχή του κράτους της σημαίας εξασφαλίζει ότι οι 
χώροι όπου βρίσκονται οι συστοιχίες 002 είναι κατάλλη¬ 
λα διαρρυθμισμένοι άσον αφορά την προσπελασιμότητα, 
τον αερισμό και τον επικοινωνιακό εξοπλισμό. Η αρχή 
λαμβάνει τα αναγκαία μέτρα ασφαλείας σχετικά με την 
κατασκευή, την εγκατάσταση, τη σήμανση, τη γόμωση και 
τη δοκιμή των κυλίνδρων 002, των σωληνώσεων και 
εξαρτημάτων, και για τον εξοπλισμά ελέγχου και συνα¬ 
γερμού των εγκαταστάσεων αυτών. 
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ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.6 Τα συστήματα διοξειδίου του άνθρακα πρέπει να συμ¬ 
μορφώνονται με τις διατάξεις του Κώδικα συστημάτων 
πυρασφάλειας. 

.7 Η αρχή του κράτους της σημαίας εξασφαλίζει άτι οι 
χώροι άπου βρίσκονται οι συστοιχίες 002 είναι κατάλλη¬ 
λα διαρρυθμισμένοι άσον αφορά την προσπελασιμάτητα, 
τον αέρισμά και τον επικοινωνιακά εξοπλισμά. Η αρχή 
λαμβάνει τα αναγκαία μέτρα ασφαλείας σχετικά με την 
κατασκευή, την εγκατάσταση, τη σήμανση, τη γάμωση και 
τη δοκιμή των κυλίνδρων 002, των σωληνώσεων και 
εξαρτημάτων, και για τον εξοπλισμά ελέγχου και συνα¬ 
γερμού των εγκαταστάσεων αυτών. 

.3 Μόνιμα πυροσβεστικά συστήματα αφρού χαμηλής 
εκτόνωσης στους χώρους μηχανών (Β 8) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Όταν σε οιοδήποτε χώρο μηχανών τοποθετείται ένα 
μάνιμο πυροσβεστικά σύστημα αφρού χαμηλής εκτάνω- 
σης επιπλέον των απαιτήσεων του κανονισμού 6, το σύ¬ 
στημα αυτά πρέπει να είναι ικανά να καταθλίβει διά μέσου 
μονίμων στομίων εκροής σε άχι περισσάτερο απά πέντε 
λεπτά μία ποσάτητα αφρού αρκετή για να καλύψει σε βά¬ 
θος 150 χιλιοστάμετρων τη μέγιστη ενιαία επιφάνεια επί 
της οποίας ενδέχεται να εξαπλωθεί καύσιμο πετρέλαιο. 
Το σύστημα πρέπει να είναι ικανά να παράγει αφρά κα¬ 
τάλληλο για την κατάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου. Πρέ¬ 
πει να προβλέπονται μέσα για την αποτελεσματική διανο¬ 
μή του αφρού διά μέσου ενάς μάνιμου συστήματος σω¬ 
ληνώσεων και βαλβίδων ή στροφίγγων ελέγχου σε 
κατάλληλα στάμια εκροής και για την αποτελεσματική 
διοχέτευση του αφρού με μάνιμους ψεκαστήρες σε άλλα 
σημεία κινδύνου πυρκάίάς στον προστατευάμενο χώρο. 
Ο λάγος εκτάνωσης του αφρού δεν πρέπει να υπερβαίνει 
το 12 προς 1. 

.2 Τα μέσα ελέγχου καθενάς απά τα συστήματα αυτά 
πρέπει να είναι άμεσα προσιτά, απλής λειτουργίας και να 
συγκεντρώνονται στα ελάχιστα δυνατά σημεία και σε θέ¬ 
σεις που είναι απίθανο να αποκοπούν εξ αιτίας πυρκάίάς 
στον προστατευάμενο χώρο. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ ΙΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.3 Τα μάνιμα πυροσβεστικά συστήματα αφρού χαμηλής 
εκτάνωσης στους χώρους μηχανών πρέπει να συμμορ¬ 
φώνονται με τις διατάξεις του Κώδικα συστημάτων πυρα¬ 
σφάλειας. 

.4 Μόνιμα πυροσβεστικά συστήματα αφρού υψηλής 
εκτόνωσης στους χώρους μηχανών (Β 9) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε απαιτούμενο σύστημα αφρού υψηλής εκτάνω¬ 
σης σε χώρο μηχανών πρέπει να είναι ικανά να καταθλίβει 
ταχέως διά μέσου μάνιμων στομίων εκροής ποσάτητα 
αφρού επαρκή γιατηνπλήρωση του μέγιστου χώρου που 


πρέπει να προστατεύεται, με παροχή τουλάχιστον 1 μέ¬ 
τρο βάθος ανά λεπτά. Η ποσάτητα του διαθέσιμου υγρού 
που σχηματίζει τον αφρά πρέπει να είναι αρκετή για την 
παραγωγή άγκου αφρού ίσου με το πενταπλάσιο του 
άγκου του μέγιστου χώρου που προστατεύεται. Ο λάγος 
εκτάνωσης του αφρού δεν πρέπει να υπερβαίνει το 1000 
προς 1. 

.2 Οι σωληνώσεις παροχής αφρού, οι είσοδοι αέρος στη 
γεννήτρια αφρού και ο αριθμάςτων μονάδων παραγωγής 
αφρού επιβάλλεται να εξασφαλίζουν αποτελεσματική πα¬ 
ραγωγή και διανομή του αφρού. 

.3 Η διάταξη της σωληνώσεως παροχής της γεννήτριας 
αφρού πρέπει να είναι τέτοια ώστε μία πυρκάίά εντάς του 
προστατευάμενου χώρου να μην επηρεάζει τον εξοπλι- 
σμά παραγωγής αφρού. 

.4 Η γεννήτρια αφρού, οι πηγές τροφοδοτήσεώς της με 
ενέργεια, το υγρά παραγωγής αφρού και τα μέσα ελέγ¬ 
χου του συστήματος πρέπει να είναι άμεσα προσιτά και 
απλής λειτουργίας και να συγκεντρώνονται στα ελάχιστα 
δυνατά σημεία και σε θέσεις που είναι απίθανο να αποκο¬ 
πούν απά πυρκάίά στον προστατευάμενο χώρο. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ ΙΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.5 Τα μάνιμα πυροσβεστικά συστήματα αφρού υψηλής 
εκτάνωσης σε χώρους μηχανών πρέπει να συμμορφώνο¬ 
νται με τις διατάξεις του Κώδικα συστημάτων πυρασφά¬ 
λειας. 

.5 Μόνιμα πυροσβεστικά συστήματα ραντισμού νερού 
υπό πίεση στους χώρους μηχανών (Β 10) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 
2003 ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε απαιτούμενο μάνιμο πυροσβεστικά σύστημα 
ραντισμού νερού υπά πίεση σε χώρο μηχανών πρέπει να 
εφοδιάζεται με ακροφύσια ραντισμού εγκεκριμένου τύ¬ 
που. 

.2 Ο αριθμάς και η διάταξη των ακροφυσίων πρέπει να 
εξασφαλίζουν αποτελεσματική μέση διανομή νερού του¬ 
λάχιστον 5 Ι/πι2 ανά λεπτά στους χώρους που πρέπει να 
προστατευθούν. Μπορούν να μελετηθούν και μεγαλύτε¬ 
ρες τιμές αν κριθεί αναγκαίο για περιοχές με ιδιαίτερα με¬ 
γάλο κίνδυνο. Ακροφύσια πρέπει να τσποθετούνται πάνω 
απά τους υδροσυλλέκτες, τα άνω μέρη των δεξαμενών 
και τις άλλες επιφάνειες επί των οποίων ενδέχεται να εξα¬ 
πλωθεί καύσιμο πετρέλαιο καθώς και επάνω απά άλλα ση¬ 
μεία ειδικού κινδύνου πυρκάίάς στους χώρους του χώρου 
μηχανών. 

.3 Το σύστημα μπορεί να υποδιαιρείται σε τμήματα, των 
οποίωντα επιστάμια διανομής τίθενται σε λειτουργία απά 
εύκολα προσιτές θέσεις εκτάς των προστατευάμενων χώ¬ 
ρων και δεν υπάρχει κίνδυνος να αποκοπούν εξαιτίας 
πυρκάίάς στον προστατευάμενο χώρο. 

.4 Το σύστημα πρέπει να διατηρείται φορτισμένο στην 
απαιτούμενη πίεση και η αντλία που το τροφοδοτεί με νε¬ 
ρά πρέπει να τίθεται αυτάματα σε λειτσυργία σε περίπτω¬ 
ση πτώσεως της πιέσεως εντάς του συστήματος. 

.5 Η αντλία πρέπει να είναι ικανή να τροφοδοτεί συγ- 
χράνως στην απαιτούμενη πίεση άλα τα τμήματα του συ- 
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(ττήματος εντός οποιουδήποτε προστατευόμενου διαμε¬ 
ρίσματος. Η αντλίακαι τα όργανα χειρισμούτηςπρέπει να 
τοποθετούνται εκτός του ή των προστατευόμενων χώ¬ 
ρων. Το σύστημα δεν πρέπει να υπάρχει κίνδυνος να τεθεί 
εκτός λειτουργίας εξαιτίας πυρκάίάς εντός του χώρου ή 
των χώρων που προστατεύονται από το σύστημα ραντι- 
σμού με νερό. 

.6 Πρέπει να λαμβάνονται προφυλάξεις για την αποτρο¬ 
πή της απόφραξης των ακροφυσίων από ακαθαρσίες του 
νερού ή λόγω διάβρωσης των σωληνώσεων, των ακρο¬ 
φυσίων, των επιστομίων και της αντλίας. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΑΠΌ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 
2003: 

.7 Η αντλία επιτρέπεται να κινείται απά ανεξάρτητη μη¬ 
χανή εσωτερικής καύσης, εάν άμως εξαρτάται απά την 
παροχή ενέργειας απά εφεδρική γεννήτρια σύμφωνη 
προς τις διατάξεις του μέρους Δ του κεφαλαίου 11-1, η εν 
λόγω γεννήτρια θα πρέπει να έχει ρυθμιστεί κατά τράπο 
που να τίθεται αυτομάτως σε λειτουργία μάλις σημειωθεί 
διακοπή ρεύματος του κεντρικού δικτύου, ώστε να τρο¬ 
φοδοτείται αμέσως με ενέργεια η προβλεπόμενη απάτην 
υποπαράγραφο .5 αντλία. Όταν η αντλία κινείται από ανε¬ 
ξάρτητη μηχανή εσωτερικής καύσης, τοποθετείται κατά 
τρόπον ώστε ενδεχόμενη πυρκάίά στον προστατευόμενο 
χώρο να μην επηρεάζει την παροχή αέρα στη μηχανή. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.8 Τα μάνιμα πυροσβεστικά συστήματα ραντισμού νε¬ 
ρού υπά πίεση στους χώρους μηχανών συμμορφώνονται 
με τις διατάξεις του Κώδικα συστημάτων πυρασφάλειας. 

5 Φορητοί πυροσβεστήρες (Β 6) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Όλοι οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι εγκεκριμένων 
τύπων και σχεδίων. 

.2 Η περιεκτικότητα των απαιτούμενων φορητών πυρο¬ 
σβεστήρων ρευστού δεν πρέπει να είναι μεγαλύτερη των 
13,5 λίτρων ούτε μικρότερη των 9 λίτρων. Οι λοιποί πυρο¬ 
σβεστήρες πρέπει να μεταφέρονται εξίσου εύκολα με τον 
πυροσβεστήρα ρευστού των 13.5 λίτρων και να έχουν δυ¬ 
ναμικότητα κατασβέσεως πυρκάίάς τουλάχιστον ισοδύ¬ 
ναμη προς τον πυροσβεστήρα ρευστού των 9 λίτρων. 

.3 Για το 50% του συνόλου των πυροσβεστήρων κάθε 
τύπου του πλοίου πρέπει να υπάρχουν στο πλοίο εφεδρι¬ 
κές γομώσεις. Γ ια κάθε πυροσβεστήρα που δεν μπορεί να 
αναγομωθεί εύκολα επί του πλοίου, ως εφεδρική γόμωση 
θεωρείται ένας εφεδρικός ομοειδής πυροσβεστήρας. 

.4 Γενικά, δεν πρέπει να τοποθετούνται στους χώρους 
ενδιαιτήσεως φορητοί πυροσβεστήρες 002. Όταν τοπο¬ 
θετούνται τέτοιοι πυροσβεστήρες σε θαλάμους ασυρμά¬ 
του, πίνακες διανομής και άλλα τέτοια μέρη, ο άγκος κά¬ 
θε χώρου που περιέχει έναν ή περισσότερους πρέπει να 
επαρκεί ώστε η συγκέντρωση ατμού που μπορεί να προ- 
κληθεί από την κένωσή τους να μην υπερβαίνει το 5% του 
καθαρού όγκου του χώρου, για τους σκοπούς του παρό¬ 
ντος κανονισμού. Ο όγκος του 002 υπολογίζεται ως 0,56 
πι3/Ι<9. 


ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.5 Οι φορητοί πυροσβεστήρες πρέπει να συμμορφώνο¬ 
νται με τις διατάξεις του Κώδικα συστημάτων πυρασφά¬ 
λειας. 

.6 Οι πυροσβεστήρες διοξειδίου του άνθρακα δεν πρέ¬ 
πει να τοποθετούνται σε χώρους ενδιαιτήσεως. Στους 
σταθμούς ελέγχου και στους άλλους χώρους που περιέ¬ 
χουν ηλεκτρολογικό και ηλεκτρονικά εξοπλισμό ή συ¬ 
σκευές που είναι απαραίτητες για την ασφάλεια του πλοί¬ 
ου, θα πρέπει να υπάρχουν πυροσβεστήρες που να χρη¬ 
σιμοποιούν μέσα κατάσβεσης τα οποία δεν είναι 
ηλεκτρικά αγώγιμα ούτε επιβλαβή για τον εξοπλισμά και 
τις συσκευές. 

.7 Οι πυροσβεστήρες θα πρέπει τοποθετούνται έτσι 
ώστε να είναι έτοιμοι για χρήση σε εμφανή σημεία, με δυ- 
νατάτητα εύκολης και ταχείας πράσβασης ανά πάσα 
στιγμή σε περίπτωση πυρκάίάς και με τέτοιο τράπο ώστε 
η λειτουργικότητά τους να μην επηρεάζεται δυσμενώς 
από τις καιρικές συνθήκες, τις δονήσεις ή άλλους εξωτε¬ 
ρικούς παράγοντες. Πρέπει να προβλέπονται φορητοί 
πυροσβεστήρες με διατάξεις που να δεικνύουν αν οι πυ¬ 
ροσβεστήρες έχουν χρησιμοποιηθεί. 

.8 Για το 100% των δέκα πρώτων πυροσβεστήρων και 
για το 50% των υπάλοιπων πυροσβεστήρων που μπορούν 
να αναγομωθούνεπίτου πλοίου, πρέπει να υπάρχουν στο 
πλοίο εφεδρικές γομώσεις. 

.9 Γ ια τους πυροσβεστήρες που δεν μπορούν να ανα- 
γομωθούν επί του πλοίου, προβλέπεται, αντί για εφεδρι¬ 
κές γομώσεις, ο ίδιος αριθμάς ομοειδών πράσθετων πυ¬ 
ροσβεστήρων, όπως ορίζεται στην ανωτέρω παράγραφο 
.13. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.10 Δεν επιτρέπονται πυροσβεστήρες που περιέχουν 
πυροσβεστικά μέσο το οποίο είτε αφ’ εαυτού είτε υπό τις 
αναμενόμενες συνθήκες χρήσεως αναδίδει τοξικά αέρια 
σε ποσότητες που θέτουν σε κίνδυνο τους ανθρώπους ή 
αέρια βλαβερά για το περιβάλλον. 

.11 Οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι κατάλληλοι για 
την κατάσβεση των πυρκάίών που ενδέχεται να εκραγούν 
στα πέριξτου σημείου όπου βρίσκονται. 

.12 Σε κάθε χώρο, ένας απά τους φορητούς πυροσβε¬ 
στήρες που προορίζονται να χρησιμοποιηθούν εκεί πρέ¬ 
πει να είναι τοποθετημένος κοντά στην είσοδο του οικεί¬ 
ου χώρου. 

.13 0 ελάχιστος αριθμάς πυροσβεστήρων είναι ο εξής: 

.1 σε χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας: 

οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι τοποθετημένοι κα¬ 
τά τρόπον ώστε κανένα σημείο του οικείου χώρου να 
μην απέχει περισσότερο από 10 μέτρα βάδισμα απά τον 
πλησιέστερο πυροσβεστήρα. 

.2 πλησίον ηλεκτρικών πινάκων ή υποπινάκων, ισχύος 
20 κνν και άνω πρέπει να βρίσκεται πυροσβεστήρας κα¬ 
τάλληλος για χρήση σε περιοχές με υψηλή τάση. 

.3 στα μαγειρεία οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι 
τοποθετημένοι κατά τρόπον ώστε κανένα σημείο του 
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οικείου χώρου να μην απέχει περισσότερο από 10 μέτρα 
βάδισμα από τον πλησιέοτερο πυροσβεστήρα. 

.4 πλησίον ερμαρίων που περιέχουν χρώματα και χώ¬ 
ρων αποθήκευσης με ευανάφλεκτα προϊόντα πρέπει να 
βρίσκεται πυρσσβεστήρας. 

.5 τουλάχιστον ένας πυροσβεστήρας πρέπει να βρί¬ 
σκεται στη γέφυρα και σε κάθε σταθμό ελέγχου. 

.14 Οι φορητοί πυροσβεστήρες που προορίζονται για 
τους χώρους ενδιαιτήσεως ή υπηρεσίας πρέπει κατά το 
δυνατόν να έχουν ενιαίο τρόπο χειρισμού. 

.15 Περιοδική επιθεώρηση πυρσσβεστήρων: 

η αρχή του κράτους της σημαίας μεριμνά ώστε οι φο¬ 
ρητοί πυροσβεστήρες να επιθεωρούνται και να δοκιμάζο¬ 
νται ως προς τη λειτουργία και την πίεσή τους κατά πε¬ 
ριόδους. 

6 Διατάξεις κατασβέσεως πυρκαίάς στους χώρους 
μηχανών (Β 7) 

Οι χώροι μηχανών κατηγορίας Α πρέπει να είναι εφο¬ 
διασμένοι με: 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 24 
ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

. 1 ένα εκ των κατωτέρω μόνιμων πυροσβεστικών συ¬ 
στημάτων: 

. 1 σύστημα αερίσυ που συμμορφώνεται προς τις δια¬ 
τάξεις του κανονισμού 4, παράγραφοι .1 και.2 ή, ως 
εναλλακτική διάταξη, αντί των συστημάτων χλωροφθο- 
ρανθράκων, ισοδύναμο σύστημα νεραύ, ανταποκρινό- 
μενο στις διατάξεις της εγκυκλίου αριθ. 668 της Μ30 
της 30ής Δεκεμβρίου 1994 και της εγκυκλίου αριθ. 728 
του Ιουνίου 1996, λαμβανομένης υπόψη της ημερομη¬ 
νίας κατασκευής του πλοίου. 

.2 σύστημα αφρού υψηλής εκτόνωσης που συμμορ¬ 
φώνεται προς τις σχετικές διατάξεις του κανονισμού 4 
παράγραφος .4, λαμβανομένης υπόψη της ημερομη¬ 
νίας κατασκευής του πλοίου. 

.3 σύστημα ραντισμού νερού υπό πίεση πσυ συμμορ¬ 
φώνεται προς τις διατάξεις του κανονισμού 4 παράγρα¬ 
φος .5, λαμβανομένης υπάψη της ημερομηνίας κατα¬ 
σκευής του πλοίου. 

.2 τουλάχιστον μία μονάδα φορητού εξοπλισμού αέρα- 
αφρού, αποτελούμενου απά ένα ακροφύσιο αεραφρού, 
τύπου που δημιουργεί ελκυσμό, ικανό να συνδέεται με το 
δίκτυο πυρκαίάς με τη βοήθεια ενάς πυροσβεστικού εύ¬ 
καμπτου σωλήνα, μαζί με μία φσρητή δεξαμενή που πε¬ 
ριέχει τουλάχιστον 20 λίτρα αφροποιού υγρού και μία 
εφεδρική δεξαμενή. Το ακροφύσιο πρέπει να είναι ικανά 
να παράγει αποτελεσματικό αφρό κατάλληλο για την κα¬ 
τάσβεση πυρκάίών πετρελαίου, με παροχή τουλάχιστον 
1,5 πι3/λεπτό, 

.3 σε κάθετέτοισ χώρο, εγκεκριμένους πυροσβεστήρες 
αφρού, χωρητικάτητας τουλάχιστον 45 λίτρων έκαστος ή 
ισοδύναμης, σε επαρκή αριθμό για τη διοχέτευση του 
αφρού ή ισοδυνάμου του σε κάθε τμήμα των συστημάτων 
πιέσεως καυσίμου και λιπαντελαίου, των συστημάτων 
οδοντωτών τροχών και στα λοιπά σημεία κινδύνου πυρ- 
κάίάς. Επιπλέον, πρέπει να διατίθεται επαρκής αριθμός 
φορητών πυροσβεστήρων αφρσύ ή ισοδύναμων, οι οποί¬ 
οι τοποθετούνται έτσι ώστε κανένα σημεία στο χώρο να 


μην ευρίσκεται σε απόσταση βάδην μεγαλύτερη των 10 
μέτρων από ένα πυρσσβεστήρα και να υπάρχουν τουλά¬ 
χιστον δύο πυροσβεστήρες αυτού του τύπου σε κάθε τέ¬ 
τοιο χώρο. 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 
ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.4 ένα από τα μόνιμα πυροσβεστικά συστήματα που 
προσδιορίζονται στην παράγραφο. 1 ανωτέρω και, επι¬ 
πλέον, σε κάθε χώρο που περιέχει μηχανές εσωτερικής 
καύσεως, ή δεξαμενές καθιζήσεως καυσίμου πετρελαί¬ 
ου ή μονάδες προετοιμασίας πετρελαίου, πρέπει να 
διατίθεται ένας πυροσβεστήρας αφρού χωρητικότη¬ 
τας τουλάχιστον 45 λίτρων ή ένας πυροσβεστήρας διο¬ 
ξειδίου του άνθρακα χωρητικότητας τουλάχιστον 16 κι¬ 
λών και 

.5 ένας φορητάς πυροσβεστήρας για την κατάσβεση 
των πυρκάίών πετρελαίου για κάθε 736 Κνν ισχύος των μη¬ 
χανών αυτών ή κλάσμα τσυς, υπό την προϋπόθεση ότι σε 
κάθε τέτσιο χώρο δεν απαιτούνται λιγότεροι των δύο ού¬ 
τε περισσότεροι των έξι τέτοιων πυροσβεστήρων. 

Επιτρέπεται η χρήση μόνιμου συστήματος αφρού χα¬ 
μηλής εκτόνωσης στη θέση ορισμένων από τους έξι φο¬ 
ρητούς πυροσβεστήρες πσυ απαιτούνται από τον παρό¬ 
ντα κανονισμό. 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ 
ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕ¬ 
ΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.6 Κάθε χώρος μηχανών πρέπει να είναι εξοπλισμένο με 
δύο κατάλληλες συσκευές παραγωγής ομίχλης νερού, 
αποτελούμενες από μεταλλικό σωλήνα σχήματος ί, του 
οποίου ο μακρύτερος βραχίονας έχει μήκος περίπου 2 μέ¬ 
τρων και μπορεί να προσαρμοστεί σε εύκαμπτο σωλήνα 
ενώ ο κοντός βραχίονας, μήκους περίπου 250 χιλιοστό¬ 
μετρων, είναι εφοδιασμένος με μόνιμο ακροσωλήνιο ομί¬ 
χλης νερού ή μπορεί να εφοδιαστεί με ακροφύσιο ψεκα¬ 
σμού νερού. 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ 
ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.7 Όταν χρησιμοποιείται για τη θέρμανση θερμαντικό 
πετρέλαια, μπορεί να απαιτείται πέραν των άλλων και ο 
εξοπλισμός των λεβητοστασίων με μονίμως εγκατεστη¬ 
μένο ή φορητό εξοπλισμό για τοπικά συστήματα για τον 
ψεκασμό προβολής νερού υπό πίεση ή τσν διασκορπισμό 
αφρού πάνω και κάτω απά το δάπεδο για πυροσβεστι¬ 
κούς σκοπούς. 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕ¬ 
ΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ, ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.8.1 Οι χώροι μηχανών κατηγορίας Α άνω των 500 πι3, 
εκτάς από το μόνιμο σύστημα κατάσβεσης που απαιτού¬ 
νται από αυτόντον κανονισμό, πρέπει να προστατεύονται 
από έναν εγκεκριμένο τύπο μονίμου τοπικού πυροσβεστι¬ 
κού συστήματος τοπικής εφαρμογής με νερό ή ισοδύνα¬ 
μου, με βάση τις κατευθυντήριες γραμμές που αναπτύ¬ 
χθηκαν απά τον ΙΜΟ, (βλέπε Μ30 /ΟΙγο. 913 «Κατευθυντή¬ 
ριες γραμμές για την έγκριση μονίμων συστημάτων 
τοπικής εφαρμογής με νερό για χρήση σε μηχανοστάσια 
κατηγορίας Α»). 
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Σε κατά περιοδικά μη επιτηρούμενους χώρους μηχα¬ 
νών, το πυροσβεστικά σύστημα θα διαθέτει δυνατότητες 
αυτόματης και χειροκίνητης έκλυσης. Σε μονίμως επαν¬ 
δρωμένα μηχανοστάσια, το πυροσβεστικό σύστημα αρ¬ 
κεί να διαθέτει δυνατότητα χειροκίνητης έκλυσης. 

.2 Τα μόνιμα πυροσβεστικά συστήματα τοπικής εφαρ¬ 
μογής προορίζονται για την προστασία χώρων όπως αυ¬ 
τών που παρατίθενται κατωτέρω, χωρίς να απαιτείται η 
κράτηση των μηχανών, η εκκένωση του προσωπικού ή η 
σφράγιση των χώρων: 

.1 τα σημεία με κίνδυνο πυρκάίάς των μηχανών εσω¬ 
τερικής καύσης που χρησιμοποιούνται για την κύρια 

πρόωση του πλοίου και την παραγωγή ενέργειας, 

.2 τα εμπρόσθια τμήματα λεβήτων, 

.3 τα σημεία με κίνδυνο πυρκάίάς των κλιβάνων και 

.4 τα συστήματα καθαρισμού για θερμαινόμενο καύ¬ 
σιμο πετρέλαιο. 

.3 Με την ενεργοποίηση οποιουδήποτε συστήματος το¬ 
πικής εφαρμογής, εκπέμπεται ένα οπτικό και χωριστό 
ακουστικό σήμα κινδύνου στονπροστατευμένο χώρο και 
στους μονίμως επανδρωμένους χώρους. Το σήμα κινδύ¬ 
νου θα υποδηλώνει το συγκεκριμένο σύστημα που ενερ¬ 
γοποιήθηκε. Οι απαιτήσεις για το σήμα κινδύνου του συ¬ 
στήματος που περιγράφονται στην παρούσα παράγραφο 
είναι πρόσθετες και δεν υποκαθιστούν τα συστήματα ανί¬ 
χνευσης και αναγγελίας πυρκάίάς που αναφέρονται σε 
άλλα σημεία αυτού του κεφαλαίου. 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕ¬ 
ΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 
2003 ΚΑΙ ΣΕ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β, ΚΑΙ ΣΕ 
ΟΛΑ ΤΑ ΠΛΟΙΑ ΠΟΥ ΒΑΣΕΙ ΤΟΥ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟΥ ΤΟΥΣ 
ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 400 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.9 Τα μόνιμα πυροσβεστικά συστήματα τοπικής εφαρ¬ 
μογής πρέπει να τοποθετηθούν σύμφωνα με την παρά¬ 
γραφο .8 αυτού του κανονισμού, το αργότερο έως την 1η 
Οκτωβρίου 2005. 

7 Ειδικές διατάξεις σε χώρους μηχανών (Β 11) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Ο αριθμός των φωταγωγών (σπιράγια), θυρών, ανε¬ 
μιστήρων, ανοιγμάτων σε χοάνες που επιτρέπουν τον 
εξαερισμό και λοιπών ανοιγμάτων στους χώρους μηχα¬ 
νών πρέπει να μειούται στο ελάχιστο που απαιτείται για 
τις ανάγκες εξαερισμού και την εύρυθμη και ασφαλή λει¬ 
τουργία του πλοίου. 

.2 Οι φωταγωγοί πρέπει να είναι από χάλυβα και να μην 
περιλαμβάνουν υαλοπίνακες. Πρέπει να προβλέπονται οι 
κατάλληλες διατάξεις ώστε να είναι δυνατή η διαφυγή 
του καπνού σε περίπτωση πυρκάίάς από το χώρο που 
προστατεύεται. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.3 Οι θύρες πλην των μηχανοκίνητων υδατοστεγών θυ¬ 
ρών ρυθμίζονται ώστε να εξασφαλίζεται το σταθερό κλεί¬ 
σιμό τους σε περίπτωση πυρκάίάς στο χώρο με ηλεκτρο¬ 
κίνητες διατάξεις κλεισίματος ή με την εγκατάσταση αυ¬ 
τομάτων θυρών που κλείνουν ακόμα και με κλίση 3,5° 
αντίθετη προς τη φορά του κλεισίματος και να διαθέτουν 
ασφαλή έναντι βλάβης διάταξη αγκίστρωσης εξοπλισμέ¬ 
νη με τηλεχειριζόμενο μηχανισμό απασφάλισης. 


ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.4 Στα τοιχώματα των χώρων μηχανών δεν πρέπει να το¬ 
ποθετούνται παράθυρα. Αυτό δεν αποκλείει τη χρήση υά- 
λου στους θαλάμους ελέγχου εντός των χώρων μηχανών. 

.5 Πρέπει να προβλέπονται μέσα ελέγχου για: 

. 1 το άνοιγμα και το κλείσιμο των φωταγωγών (σπιρα- 
γίων), το κλείσιμο των ανοιγμάτων στις χοάνες που κα¬ 
νονικά επιτρέπουν τον εξαερισμό των καυσαερίων και 
το κλείσιμο των κλαπέτωντων ανεμιστήρων. 

.2 διαφυγή του καπνού. 

.3 το κλείσιμο των μηχανοκίνητων θυρών ή την ενερ¬ 
γοποίηση του μηχανισμού απασφάλισης στις θύρες 
εκτός των μηχανοκίνητων υδατοστεγών θυρών. 

.4 την κράτηση των ανεμιστήρων εξαερισμού και 

.5 την κράτηση των ανεμιστήρων εξαναγκασμένης και 
επαγόμενης κυκλοφορίας του αέρα, των αντλιών μετα¬ 
φοράς καυσίμου πετρελαίου, των αντλιώντων μονάδων 
προετοιμασίας πετρελαίου για καύση και των λοιπών 
παρόμοιων αντλιών καυσίμου. Όσον αφορά τα πλοία 
κατασκευής από την 1η Ιανουαρίου 2003 και μετά, με 
τον όρο «λοιπές παρόμοιες αντλίες καυσίμου» νοούνται 
αντλίες χρήσης λιπαντελαίου, αντλίες κυκλοφορίας 
θερμαντικού ελαίου και διαχωριστές ελαίων. Ωστόσο, η 
παράγραφος .6 αυτού του κανονισμού δεν χρειάζεται 
να εφαρμοστεί στους διαχωριστές ελαιωδών υδάτων. 

.6 Τα μέσα ελέγχου που απαιτούνται στην παράγραφο 
5 και στον κανονισμό ΙΙ-2/Α/10.2.5. πρέπει να ευρίσκονται 
εκτός του προστατευόμενου χώρου, ώστε να μην αποκό- 
πτονται σε περίπτωση πυρκάίάς στο χώρο που εξυπηρε¬ 
τούν. Τα μέσα αυτά καθώς και τα όργανα ελέγχου για κά¬ 
θε απαιτούμενο πυροσβεστικό σύστημα, πρέπει να τοπο¬ 
θετούνται σε μία θέση ελέγχου ή να συγκεντρώνονται σε 
όσο το δυνατό λιγότερες θέσεις. Οι θέσεις αυτές πρέπει 
να έχουν ασφαλή πρόσβαση από το ανοικτό κατάστρωμα. 

.7 Εφόσον υπάρχει πρόσβαση σε οιοδήποτε χώρο μη¬ 
χανών κατηγορίας Α σε χαμηλό επίπεδο από παρακείμε¬ 
νη σήραγγα άξονα, επιβάλλεται η εν λόγω σήραγγα να 
διαθέτει πλησίον της υδατοστεγούς θύρας πυροστεγή 
θύρα από ελαφρό κράμα χάλυβα με δυνατότητα αμφί¬ 
πλευρου χειρισμού. 

8 Συστήματα αυτόματσυ ραντισμσύ, ανιχνεύσεως και 
αναγγελίας πυρκάίάς (Β 12) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε απαιτούμενο σύστημα αυτόματου ραντισμού, 
ανιχνεύσεως και αναγγελίας πυρκάίάς πρέπει να είναι πά¬ 
ντοτε ικανό για άμεση λειτουργία σε οιαδήποτε στιγμή και 
να μην απαιτείται καμία ενέργεια εκ μέρους του πληρώ¬ 
ματος για να τεθεί σε λειτουργία. Το εν λόγω σύστημα 
πρέπει να αποτελείται από σωλήνες υγρού τύπου, εκτός 
από ορισμένα μικρά εκτεθειμένα τμήματα που δύνανται 
να αποτελούνται από σωλήνες ξηρού τύπου, εφόσον 
πρόκειται για αναγκαία προφύλαξη. Τα τμήματα του συ¬ 
στήματος που τυχόν υπόκεινται σε θερμοκρασίες κατά¬ 
ψυξης κατά τη διάρκεια της λειτουργίας του, πρέπει να εί¬ 
ναι κατάλληλα προστατευμένα κατά της πήξεως. Το σύ¬ 
στημα πρέπει να διατηρείται φορτισμένο στην αναγκαία 
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πίεση και να υπάρχει πρόβλεψη για συνεχή παρσχή ύδα- 
τσς, όπως απαιτείται από τσν παρόντα κανονισμό. 

.2 Κάθε τμήμα των ραντιστήρων πρέπει να περιλαμβά¬ 
νει μέσα που δίδουν αυτόματα οπτικό και ηχητικό σήμα 
συναγερμού σε μία ή περισσότερες μονάδες δεικτών, 
οποτεδήποτε ένας καταιωνιστήρας τεθεί σε λειτουργία. 
Αυτή η μονάδα πρέπει να δεικνύει σε ποιο τμήμα που εξυ¬ 
πηρετείται από το σύστημα έχει εκδηλωθεί πυρκαϊά και 
πρέπει να ελέγχεται κεντρικά από τη γέφυρα. Επιπλέον, 
διατάξεις οπτικού και ακουστικού συναγερμού της μονά¬ 
δας πρέπει να τοποθετούνται σε θέση εκτός της γέφυ¬ 
ρας, έτσι ώστε να εξασφαλίζεται ότι το σήμα πυρκαϊάς 
λαμβάνεται αμέσως από το πλήρωμα. Το σύστημα συνα¬ 
γερμού πρέπει να είναι τέτοιο ώστε να παρέχει ένδειξη σε 
περίπτωση βλάβης του συστήματος. 

.3 Οι ραντιστήρες πρέπει να τοποθετούνται ομαδικώς 
σε διαχωρισμένα τμήματα, καθένα από τα οποία δεν θα 
περιλαμβάνει περισσότερους από 200. Καμία ομάδα ρα¬ 
ντιστήρων δεν εξυπηρετεί περισσότερα από δύο κατα¬ 
στρώματα και δεν είναι τοποθετημένη σε περισσότερες 
από μία κύριες κατακόρυφες ζώνες, εκτός εάν μπορεί να 
αποδειχθεί ότι μία ομάδα ραντιστήρων που εξυπηρετεί 
περισσότερα από δύο καταστρώματα ή είναι τοποθετη¬ 
μένη σε περισσότερες από μία κύριες κατακόρυφες ζώ¬ 
νες δεν μειώνει την προστασία του πλοίου σε περίπτωση 
πυρκαϊάς. 

.4 Κάθε τμήμα ραντιστήρων πρέπει να είναι ικανό να 
απομονώνεται με ένα μόνο επιστόμιο διακοπής. Το επι¬ 
στόμιο διακοπής σε κάθε τμήμα πρέπει να είναι άμεσα 
προσιτό και η θέση του πρέπει να δεικνύεται ευκρινώς και 
μόνιμα. Πρέπει να προβλέπονται μέσα για την πρόληψη 
της λειτουργίας των επιστομίων διακοπής από οποιοδή- 
ποτε άτομο που δεν είναι εξουσιοδοτημένο. 

.5 Σε κάθε επιστόμιο διακοπής τμήματος και στον κε¬ 
ντρικό σταθμό πρέπει να προβλέπεται δείκτης της πιέσε- 
ωςτου συστήματος. 

.6 Οι ραντιστήρες πρέπει να είναι ανθεκτικοί στη διά¬ 
βρωση από τη θαλάσσια ατμόσφαιρα. Στους χώρους εν- 
διαιτήσεως και στους χώρους υπηρεσίας, οι ραντιστήρες 
πρέπει να τίθενται σε λειτουργία σε θερμοκρασία από 68° 
έως 79° Κελσίου, εκτός εκείνων που είναι τοποθετημένοι 
σε χώρους όπως οι θάλαμοι ξηράνσεως, αναμένονται 
υψηλές θερμοκρασίες περιβάλλοντος, όποτε η θερμο¬ 
κρασία λειτουργίας μπορεί να αυξάνεται μέχρι 30 ° Κελσί¬ 
ου άνωθεν της μέγιστης θερμοκρασίας του άνω μέρους 
του καταστρώματος. 

.7 Σε κάθε μονάδα δεικτών εικονίζεται πίνακας ή σχέδιο 
των χώρων που καλύπτονται και της θέσης της ζώνης σε 
σχέση με κάθε τμήμα. Παρέχονται οι κατάλληλες οδηγίες 
για δοκιμές και συντήρηση. 

.8 Οι ραντιστήρες πρέπει να τοποθετούνται σε υπερυ¬ 
ψωμένη θέση και να χωροθετούνται σε κατάλληλη διάτα¬ 
ξη για τη διατήρηση μέσης διανομής όχι μικρότερης από 
5 Ι/πι2 ανά λεπτό πάνω στην ονομαστική επιφάνεια που 
καλύπτεται από αυτούς. 

Οι ραντιστήρες πρέπει να τοποθετούνται όσο το δυνα¬ 
τόν μακρύτερα από δοκούς ή άλλα αντικείμενα ικανά να 
παρεμποδίσουν την προβολή του νερού και σε θέσεις τέ¬ 
τοιες ώστε να ψεκάζονται καλά τα περιεχόμενα στον οι¬ 
κείο χώρο καύσιμα υλικά. 


.9 Πρέπει να προβλέπεται μία δεξαμενή πιέσεως με 
όγκο ίσο τουλάχιστον προς το διπλάσιο του όγκου της πο¬ 
σότητας νερού που καθορίζεται στην παρούσα υποπαρά- 
γραφο. Η δεξαμενή πρέπει να περιέχει μία σταθερή πο¬ 
σότητα γλυκού νερού ίση προς την ποσότητα νερού που 
θα πρέπει να παρέχεται εντός ενός λεπτού από την αντλία 
που αναφέρεται στην παράγραφο .12 και οι διατάξεις 
πρέπει να επιτρέπουν τη διατήρηση υπερπιέσεως στη δε¬ 
ξαμενή, ώστε να εξασφαλίζεται ότι, όταν η σταθερή πο¬ 
σότητα γλυκού νερού της δεξαμενής έχει χρησιμοποιη¬ 
θεί, η πίεση δεν θα είναι μικρότερη από την πίεση λει¬ 
τουργίας του ραντιστήρα συντηνπίεση που ασκείται από 
στήλη ύδατος μετρώμενη από τον πυθμένα της δεξαμε¬ 
νής μέχρι τον υψηλότερο ραντιστήρα του συστήματος. 
Πρέπει να προβλέπονται κατάλληλα μέσα αναπληρώσε- 
ως του αέρα υπό πίεση και αναπληρώσεως του φορτίου 
γλυκού νερού της δεξαμενής καθώς και ένας υάλινος δεί¬ 
κτης της στάθμης του νερού στη δεξαμενή. 

.10 Πρέπει να προβλέπονται μέσα που παρεμποδίζουν 
την είσοδο θαλάσσιου νερού στη δεξαμενή. Η δεξαμενή 
πιέσεως πρέπει να είναι εφοδιασμένη με αποτελεσματική 
ανακουφιστική δικλείδα και μανόμετρο. Σε κάθε σύνδεση 
του μανομέτρου πρέπει να υπάρχουν βαλβίδες ή δικλεί¬ 
δες διακοπής. 

.11 Πρέπει να προβλέπεται ηλεκτροκίνητη αντλία ανε¬ 
ξάρτητης κινήσεως, η οποία χρησιμοποιείται αποκλειστι¬ 
κά προς το σκοπό της αυτόματης εκτόξευσης νερού από 
τους ραντιστήρες. Η αντλία πρέπει να τίθεται αυτόματα 
σε λειτουργία από την πτώση της πιέσεως στο σύστημα, 
πριν εξαντληθεί η σταθερή ποσότητα γλυκού νερού στη 
δεξαμενή πιέσεως. 

.12 Η αντλία και το σύστημα σωληνώσεων πρέπει να 
μπορούν να διατηρούν την απαραίτητη πίεση στο επίπε¬ 
δο του υψηλότερου ραντιστήρα, προκειμένου να εξα¬ 
σφαλίζεται συνεχής απόδοση νερού αρκετή για την ταυ¬ 
τόχρονη κάλυψη ελάχιστης επιφάνειας 280 πι2 με την πα¬ 
ροχή που προσδιορίζεται στην παράγραφο .8. Για νέα 
πλοία των κατηγοριών Γ και Δ μήκους μικρότερου των 40 
μέτρων και με συνολικούς προστατευμένους χώρους 
έκτασης μικρότερης των 280 πη2, η αρχή μπορεί να καθο¬ 
ρίσει τον κατάλληλο χώρο ανάλογα με τις διαστάσεις των 
αντλιών και των εναλλακτικών στοιχείων. 

.13 Η αντλία επιβάλλεται να διαθέτει στην πλευρά 
εκροής επιστόμιο δοκιμής με κοντό ανοικτό σωλήνα 
εκροής. Η ενεργός επιφάνεια διαμέσου του επιστομίου 
και του σωλήνα πρέπει να είναι επαρκής ώστε να επιτρέ¬ 
πει την απαιτούμενη απόδοση παροχής της αντλίας, δια¬ 
τηρώντας παράλληλα την πίεση στο σύστημα που αναφέ- 
ρεται στην παράγραφο .9. 

.14 Το στόμιο εισόδου θαλασσίου νερού στην αντλία 
πρέπει, κατά το δυνατόν, να βρίσκεται στον ίδιο χώρο με 
την αντλία και σε σημείο τέτοιο ώστε, όσο το πλοίο πλέει, 
να μην είναι απαραίτητο να διακοπεί η παροχή θαλασσίου 
νερού στην αντλία για οιονδήποτε άλλον λόγο εκτός της 
επιθεώρησης ή της επισκευής της αντλίας. 

. 15 Η αντλία και η δεξαμενή των ραντιστήρων πρέπει να 
είναι τοποθετημένες σε θέση αρκετά απομεμακρυσμένη 
από οιοδήποτε μηχανοστάσιο και όχι σε χώρο που απαι¬ 
τείται να προστατεύεται από το σύστημα ραντισμού. 

. 16 Πρέπει να διατίθενται τουλάχιστον δύο πηγές ενέρ¬ 
γειας για την εξυπηρέτηση της αντλίας θαλασσίου νερού 
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καθώς και του συστήματος αυτόματης ανίχνευσης και 
αναγγελίας πυρκαϊάς. Οπου οι πηγές ενέργειας της 
αντλίας είναι ηλεκτρικές, πρέπει να συνίστανται σε μία κύ¬ 
ρια γεννήτρια και μια πηγή ενέργειας έκτακτης ανάγκης. 
Μία γραμμή τροφοδότησης της αντλίας θα προέρχεται 
από τον κύριο πίνακα και μία άλλη από τον εφεδρικό πίνα¬ 
κα με χωριστά τροφοδοτικά καλώδια αποκλειστικά και 
μόνο για το σκοπό αυτό. Τα τροφοδοτικά καλώδια δια- 
τάσσονται κατά τρόπον ώστε να αποφεύγονται τα μαγει¬ 
ρεία, οι χώροι μηχανών και άλλοι κλειστοί χώροι υψηλού 
κινδύνου πυρκάίάς, εκτός από όσο είναι εντελώς απα¬ 
ραίτητο για την πρόσβαση στους κατάλληλους πίνακες, 
και καταλήγουν σε έναν αυτάματο διακάπτη μεταγωγής 
που βρίσκεται κοντά στην αντλία ραντισμού. Ο διακό¬ 
πτης αυτός πρέπει να επιτρέπει την τροφοδότηση από 
τον κύριο πίνακα, εφόσον υπάρχει ανάλογη παροχή ρεύ¬ 
ματος, και να έχει σχεδιαστεί κατά τρόπο ώστε σε περί¬ 
πτωση διακοπής της εν λόγω παροχής, αυτόματα να επι¬ 
λέγει την τροφοδότηση από τον πίνακα ανάγκης. Οι δια- 
κάπτες του κύριου και του πίνακα ανάγκης θα πρέπει να 
σημειώνονται ευκρινώς και υπά φυσιολογικές συνθήκες 
να διατηρούνται κλειστοί. Απαγορεύεται οιοσδήποτε άλ¬ 
λος διακάπτης στα εν λάγω τροφοδοτικά καλώδια. Μία 
απά τις πηγές ενέργειας για το σύστημα ανίχνευσης και 
αναγγελίας πυρκάίάς πρέπει να είναι πηγή ανάγκης. 
Εφάσον μία από τις πηγές ενέργειας της αντλίας είναι μη¬ 
χανή εσωτερικής καύσης, θα πρέπει, όχι μόνο να συμ¬ 
μορφώνεται με τις διατάξεις της παραγράφου .15, αλλά 
και να βρίσκεται σε τέτοια θέση, ώστε πυρκάίά σε οποιο- 
δήποτε προστατευόμενο χώρο να μην επηρεάζει την πα¬ 
ροχή αέρα στη μηχανή. 

. 17 Το σύστημα ραντισμού θα πρέπει να συνδέεται με το 
κύριο δίκτυο πυρκάίάς του πλοίου με ασφαλιζόμενο κο¬ 
χλιωτά ανεπίστροφο επιστόμιο, το οποίο να μπορεί να 
ασφαλίζεται, ώστε να παρεμποδίζει την ανάστροφη ροή 
από το σύστημα ραντισμού στο κύριο δίκτυο πυρκάίάς 
του πλοίου. 

. 18 Πρέπει να προβλέπεται επιστόμιο δοκιμής για τη δο¬ 
κιμή του αυτόματου συστήματος αναγγελίας για κάθε 
τμήμα των ραντιστήρων, με την εκτάξευση ποσότητας νε¬ 
ρού ίσης με την απαιτούμενη για τη λειτουργία ενός ρα¬ 
ντιστήρα. Το επιστόμιο δοκιμής για κάθε τμήμα πρέπει να 
τοποθετείται πλησίοντου επιστομίου διακοπήςτου εν λό¬ 
γω τμήματος. 

. 19 Π ρέπει να προβλέπονται μέσα για τη δοκιμή της αυ¬ 
τόματης λειτουργίας της αντλίας σε περίπτωση πτώσης 
της πίεσης στο σύστημα. 

.20 Πρέπει να υπάρχουν διακόπτες σε μία από τις θέσεις 
δεικτών που αναφέρονται στην παράγραφο .2, οι οποίοι 
θαεπιτρέπουντη δοκιμή του συναγερμού και των δεικτών 
για κάθε τμήμα των ραντιστήρων. 

.21 Για κάθε τμήμα πρέπει να προβλέπονται τουλάχι¬ 
στον 6 εφεδρικές κεφαλές ραντιστήρων. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.22 Τα αυτάματα συστήματα ραντισμού ανιχνεύσεως 
και αναγγελίας πυρκάίάς θα πρέπει να είναι εγκεκριμένου 
τύπου και να συμμορφώνονται με τις διατάξεις του Κώδι¬ 
κα συστημάτων πυρασφάλειας. 


.23 Για νέα πλοία των κατηγοριών Γ και Δ μήκους μικρά- 
τερου των 40 μέτρων και με συνολικούς προστατευμέ- 
νους χώρους έκτασης μικράτερης απά 280 πι2, η αρχή 
μπορεί να καθορίσει τον κατάλληλο χώρο ανάλογα με τις 
διαστάσεις των αντλιών και των εναλλακτικών στοιχείων. 

9 Μόνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας 
πυρκαϊάς (Β 13) 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Γενικά. 

.1 Κάθε απαιτούμενο μόνιμο σύστημα ανιχνεύσεως και 
αναγγελίας πυρκαϊάς με χειροκίνητα σημεία κλήσεως 
πρέπει να είναι ικανά πάντοτε για άμεση λειτουργία. 

.2 Οι παροχές ενέργειας και τα ηλεκτρικά κυκλώματα 
που είναι αναγκαία για τη λειτουργία του συστήματος 
πρέπει να παρακολουθούνται, κατά περίπτωση, για απώ¬ 
λεια ενέργειας ή καταστάσεις αστοχίας. Η ύπαρξη κατα- 
στάσεως αστοχίας πρέπει να θέσει σε λειτουργία οπτικά 
και ακουστικά σήμα βλάβης στον πίνακα ελέγχου, το 
οποίο πρέπει να διακρίνεται απά ένα σήμα συναγερμού 
πυρκαϊάς. 

.3 Δεν πρέπει να υπάρχουν λιγάτερες απά δύο πηγές 
ενέργειας για τον ηλεκτρικό εξοπλισμό που χρησιμοποι¬ 
είται στη λειτουργία του συστήματος ανιχνεύσεως και 
αναγγελίας πυρκάίάς, μία από τις οποίες πρέπει να είναι 
πηγή ανάγκης. Η τροφοδότηση πρέπει να εξασφαλίζεται 
με χωριστά καλώδια που τοποθετούνται αποκλειστικά για 
το σκοπά αυτά. Τα εν λόγω τροφοδοτικά καλώδια πρέπει 
να καταλήγουν σε ένα αυτόματο διακόπτη μεταγωγής το¬ 
ποθετημένο επί ή πλησίον του πίνακα ελέγχου για το σύ¬ 
στημα ανιχνεύσεως πυρκάίάς. 

.4 Οι ανιχνευτές και τα χειροκίνητα σημεία κλήσεως 
πρέπει να συγκεντρώνονται καθ’ ομάδες. Η ενεργοποίη¬ 
ση οποιοσδήποτε ανιχνευτή ή χειροκίνητου σημείου κλή¬ 
σεως πρέπει να εκπέμπει οπτικά και ακουστικά σήμα πυρ¬ 
κάίάς στον πίνακα ελέγχου και στις μονάδες δεικτών. Εάν 
τα σήματα δεν ληφθούν εντάς 2 λεπτών, πρέπει να ηχεί 
αυτάματα ακουστικά σήμα συναγερμού σε όλους τους 
χώρους ενδιαιτήσεως του πληρώματος και υπηρεσίας, 
τους σταθμούς ελέγχου και τους χώρους μηχανών. Αυτό 
το σύστημα ηχήσεως του συναγερμού δεν είναι ανάγκη 
να αποτελεί αναπάσπαστο τμήμα του συστήματος ανι- 
χνεύσεως. 

.5 Ο πίνακας ελέγχου πρέπει να ευρίσκεται στη γέφυρα 
ή στον κύριο σταθμά ελέγχου πυρκάίάς.. 

.6 Οι μονάδες δεικτών πρέπει τουλάχιστον να δεικνύ¬ 
ουν το τμήμα στο οποίο λειτούργησε ανιχνευτής ή χει¬ 
ροκίνητο σημείο κλήσεως. Μία τουλάχιστον μονάδα 
πρέπει να τοποθετείται κατά τρόπον ώστε να είναι πά¬ 
ντοτε εύκολα προσιτή στα υπεύθυνα μέλη του πληρώ¬ 
ματος, όταν το πλοίο ταξιδεύει ή είναι στο λιμάνι, με εξαί¬ 
ρεση όταντο πλοίο ευρίσκεται εκτός υπηρεσίας. Μία μο¬ 
νάδα δεικτών πρέπει να τοποθετείται στη γέφυρα, εάν ο 
πίνακας ελέγχου ευρίσκεται στον κύριο σταθμό ελέγχου 
πυρκάίάς. 

.7 Σαφείς πληροφορίες πρέπει να τίθενται επί ή πλησίον 
κάθε μονάδας δεικτών σχετικά με τους χώρους που κα¬ 
λύπτονται και τη θέση των τμημάτων. 
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.8 Όταν το σύστημα ανιχνεύσεως πυρκαϊάς δεν περι¬ 
λαμβάνει μέσα εντοπισμού εξ αποστάσεως κάθε ανιχνευ¬ 
τή χωριστά, καμία ομάδα ανιχνευτών που καλύπτει περισ- 
σάτερατου ενάς καταστρώματα στους χώρους ενδιαιτή- 
σεως, υπηρεσίας και σταθμούς ελέγχου δεν πρέπει 
κανονικά να επιτρέπεται, με εξαίρεση τις ομάδες που κα¬ 
λύπτουν κλιμακοστάσια. Προκειμένου να αποφεύγεται 
καθυστέρηση στον εντοπισμά της πηγής της πυρκαϊάς, ο 
αριθμάς των κλειστών χώρων που καλύπτεται απά κάθε 
ομάδα πρέπει να περιορίζεται άπως καθορίζεται απά την 
αρχή του κράτους της σημαίας. Σε καμία περίπτωση δεν 
πρέπει να επιτρέπονται περισσάτεροι των 50 κλειστών 
χώρων για κάθε ομάδα. Εάν το σύστημα ανίχνευσης δια¬ 
θέτει ανιχνευτές που εντοπίζονται εξ αποστάσεως και 
ένας προς ένα, οι ομάδες τους μπορούν να καλύπτουν 
πολλά καταστρώματα και απεριάριστο αριθμά κλειστών 
χώρων. 

.9 Εάν δεν υπάρχει σύστημα ανίχνευσης πυρκαϊάς, ικα¬ 
νά να εντοπίζει κάθε ανιχνευτή εξ αποστάσεως και χωρι¬ 
στά, μία ομάδα ανιχνευτών δεν πρέπει να εξυπηρετεί και 
τις δύο πλευρές του πλοίου ούτε περισσάτερα του ενάς 
καταστρώματα ούτε πρέπει να τοποθετείται σε περισσά- 
τερες της μίας κύριες κατακάρυφες ζώνες, αλλά η αρχή 
του κράτους της σημαίας, εφ’ άσον κρίνει άτι η προστα¬ 
σία του πλοίου απά πυρκάίά δεν μειούται απά αυτά, δύ- 
ναται να επιτρέψει μία τέτοια ομάδα ανιχνευτών να εξυ¬ 
πηρετεί και τις δύο πλευρές του πλοίου και περισσάτερα 
του ενάς καταστρώματα. Σε επιβατηγά πλοία που διαθέ¬ 
τουν μεμονωμένα εντοπίσιμους ανιχνευτές πυρκαϊάς, μία 
ομάδα μπορεί να εξυπηρετεί χώρους και στις δύο πλευ¬ 
ρές του πλοίου και σε περισσάτερα του ενάς καταστρώ¬ 
ματα, αλλά δεν μπορεί να ευρίσκεται σε περισσάτερες 
της μίας κύριες κατακάρυφες ζώνες. 

.10 Μία ομάδα ανιχνευτών πυρκαϊάς που καλύπτει 
σταθμά ελέγχου, χώρο υπηρεσίας ή χώρο ενδιαιτήσεως 
δεν πρέπει να περιλαμβάνει χώρο μηχανών. 

. 11 Οι ανιχνευτές πρέπει να λειτουργούν με θερμάτητα, 
καπνά ή άλλα προίάντα καύσεως, φλάγα ή οποιονδήποτε 
συνδυασμά αυτών των παραγάντων. Ανιχνευτές οι οποίοι 
τίθενται σε λειτουργία απά άλλους παράγοντες ενδεικτι¬ 
κούς αρχάμενων πυρκαϊών μπορούν να εξετασθούν απά 
την αρχή του κράτους της σημαίας, υπάτηνπροϋπάθεση 
άτι δεν είναι λιγάτερο ευαίσθητοι απά τέτοιους ανιχνευ¬ 
τές. Οι ανιχνευτές φλάγας χρησιμοποιούνται μάναν επι¬ 
πλέον των ανιχνευτών καπνού ή θερμάτητας. 

.12 Για τη δοκιμή και τη συντήρηση πρέπει να διατίθε¬ 
νται κατάλληλες οδηγίες και ανταλλακτικά. 

.13 Η λειτουργία του συστήματος ανιχνεύσεως πρέπει 
να υποβάλλεται σε δοκιμή περιοδικώς κατά την κρίση της 
αρχήςτουκράτουςτηςσημαίαςτου πλοίου με τη βοήθεια 
εξοπλισμού που παράγει θερμά αέρα σε κατάλληλη θερ¬ 
μοκρασία ή καπνά ή αερολύματα με την κατάλληλη κλί¬ 
μακα πυκνάτητας ή μεγέθους σωματιδίων ή άλλα φαινά- 
μενα που σχετίζονται με αρχάμενη πυρκαϊά προς την 
οποία ο ανιχνευτής έχει σχεδιαστεί για να αντιδρά. 

Όλοι οι ανιχνευτές πρέπει να είναι τέτοιου τύπου που να 
μπορούν να υποβάλλονται σε δοκιμές καλής λειτουργίας 
και ναεπαναφέρονται στην κανονική επιτήρηση χωρίς την 
αντικατάσταση οποιουδήποτε εξαρτήματος. 

.14 Το σύστημα ανιχνεύσεως πυρκαϊάς δεν πρέπει να 
χρησιμοποιείται για άλλο σκοπά εκτάς απά το κλείσιμο 


των θυρών πυρασφαλείας και ανάλογες λειτουργίες, που 
είναι δυνατάν να επιτρέπονται στον πίνακα ελέγχου. 

.15 Ένα σύστημα ανιχνεύσεως πυρκαϊάς με δυνατάτη- 
τα εντοπισμού κατά ζώνες πρέπει να διατάσσεται κατά 
τράπον ώστε: 

ένας βράχος να μην είναι δυνατάν να υποστεί βλάβη σε 
περισσάτερα του ενάς σημείου λάγω πυρκαϊάς, 

να διατίθενται μέσα που να εξασφαλίζουν άτι οποιαδή¬ 
ποτε βλάβη (π.χ. διακοπή παροχής ενέργειας, βραχυκύ¬ 
κλωμα, γείωση) σημειώνεται στο βράχο δεν θέτει ολάκλη- 
ρο το βράχο εκτάς λειτουργίας, 

- να έχουν ληφθεί άλα τα μέτρα προκειμένου να μπορεί 
να αποκατασταθεί η αρχική διάταξη του συστήματος σε 
περίπτωση αστοχίας (ηλεκτρικής, ηλεκτρονικής, πληρο¬ 
φορικής) 

- ο πρώτος συναγερμάς πυρκαϊάς που ενεργοποιείται 
να μην παρεμποδίζει άλλους ανιχνευτές να θέσουν σε λει¬ 
τουργία άλλους συναγερμούς πυρκαϊάς. 

.2 Απαιτήσεις για την εγκατάσταση. 

.1 Σε άλους τους χώρους ενδιαιτήσεως, χώρους υπη¬ 
ρεσίας και σταθμούς ελέγχου πρέπει να τοποθετούνται 
χειροκίνητα σημεία κλήσεως. Σε κάθε έξοδο πρέπει να το¬ 
ποθετείται ένα χειροκίνητο σημείο κλήσεως. Τα χειροκί¬ 
νητα σημεία κλήσεως πρέπει να είναι άμεσα προσιτά 
στους διαδράμους κάθε καταστρώματος, κατά τράπον 
ώστε τμήμα του διαδράμου να μην απέχει άνω των 20 πι 
απά ένα χειροκίνητο σημείο κλήσεως. 

.2 Τοποθετούνται ανιχνευτές καπνού σε άλες τις κλίμα¬ 
κες, τους διαδράμους και τις οδούς διαφυγής των χώρων 
ενδιαίτησης. 

.3 Εφάσον απαιτείται μάνιμο σύστημα ανίχνευσης και 
αναγγελίας πυρκαϊάς για την προστασία άλλων χώρων 
εκτάς εκείνων που αναφέρονται στην παράγραφο .2.2, σε 
κάθε χώρο τοποθετείται τουλάχιστον ένας ανιχνευτής 
ανταποκρινάμενος στις διατάξεις της παραγράφου .1.11. 

.4 Οι ανιχνευτές πρέπει να χωροθετούνται για βέλτιστη 
επίδοση. Θέσεις πλησίον ζυγών και αγωγών εξαερισμού 
ή άλλες θέσεις άπου τα σχήματα της ροής αέρα είναι δυ¬ 
νατάν να επηρεάσουν δυσμενώς την επίδραση και θέσεις 
άπου προσκρούσεις ή φυσικές ζημιές είναι πιθανές πρέ¬ 
πει να αποφεύγονται. Γενικώς, οι ανιχνευτές που ευρί- 
σκονται σε υπερυψωμένες θέσεις πρέπει να απέχουν 0,5 
πι τουλάχιστον απά τα διαφράγματα.. 

.5 Η μέγιστη απάσταση μεταξύ των ανιχνευτών πρέπει 
να υπολογίζεται σύμφωνα με τον κατωτέρω πίνακα: 


Είδος 

Μέγιστη 

Μέγιστη 

Μέγιστη 

ανιχνευτή 

επιφάνεια 

απόσταση 

απόσταση 


δαπέδου 

μεταξύ 

από δια¬ 


ανά ανι¬ 
χνευτή Γη2 

κέντρων πι 

φράγματα πη 

θερμότητας 

37 

9 

4,5 

καπνού 

74 

11 

5,5 


Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται 
να απαιτεί ή να επιτρέπει άλλες αποστάσεις, με βάση 
στοιχεία δοκιμών τα οποία καταδεικνύουν τα χαρακτηρι¬ 
στικά των ανιχνευτών. 
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.6 Οι ηλεκτρικοί αγωγοί που αποτελούν τμήμα του συ¬ 
στήματος πρέπει να διατάσσονται κατά τρόπον ώστε να 
απσφεύγονται μαγειρεία, χώροι μηχανών και λοιποί κλει¬ 
στοί χώροι υψηλού κινδύνου πυρκάίάς, με εξαίρεση όπου 
αυτό είναι αναγκαίο για την ανίχνευση πυρκάίάς ή το 
συναγερμό πυρκάίάς σε αυτσύς τσυς χώρους ή για τη 
σύνδεση με την κατάλληλη πηγή ενέργειας. 

.3 Απαιτήσεις για το σχεδίασμά. 

. 1 Το σύστημα και ο εξοπλισμός πρέπει να σχεδιάζονται 
κατάλληλα προκειμένου να αντέχουν τις διακυμάνσεις 
της τάσεως τροφοδοτήσεως, τις μεταβσλές της θερμο¬ 
κρασίας περιβάλλοντος, τους κραδασμούς, την υγρασία, 
τα απότομα κτυπήματα, τις προσκρούσεις και τη διάβρω¬ 
ση που συνήθως απαντώνται στα πλσία. 

.2 Οι ανιχνευτές καπνσύ που πρόκειται να τοποθετη¬ 
θούν σε κλίμακες, διαδρόμους και οδούς διαφυγής εντός 
των χώρων ενδιαιτήσεως, όπως προβλέπει η παράγρα¬ 
φος .2.2, πρέπει να πιστοποιείται ότι τίθενται σε λειτουρ¬ 
γία πριν η πυκνότητα τσυ καπνού υπερβείτο 12,5% σκότι¬ 
σης ανά μέτρο αλλά όχι μέχρι να υπερβείτο 2% σκότισης 
ανά μέτρο. 

Οι ανιχνευτές καπνού που πρόκειται να τοποθετηθούν 
σε άλλους χώρους πρέπει να λειτουργούν εντός ορίων 
ευαισθησίας κατά την κρίση της αρχής του κράτους της 
σημαίας του πλοίου, λαμβανομένης υπόψη της αποφυ¬ 
γής υποευαισθησίαςή υπερευαισθησίας του ανιχνευτή. 

.3 Οι ανιχνευτές θερμότητας θα πρέπει να πιστοποιείται 
ότι τίθενται σε λειτουργία πριν η θερμοκρασία υπερβεί 
τους 78° Ο αλλά όχι πριν η θερμοκρασία υπερβεί τους 
54 ° Ο, εφόσον η θερμοκρασία ανέρχεται προς τα όρια αυ¬ 
τά με ρυθμό χαμηλότερο του 1 °0 ανά λεπτό. Στην περί¬ 
πτωση ταχύτερης ανόδου της θερμοκρασίας, σι ανιχνευ¬ 
τές θερμότητας θα πρέπει να λειτουργούν εντός θερμο- 
κρασιακών ορίων που κρίνονται ικανοποιητικά από την 
αρχή του κράτους σημαίας με γνώμονα την αποφυγή της 
υποευαισθησίας ή της υπερευαισθησίας τους. 

.4 Η επιτρεπτή θερμοκρασία λειτσυργίας των ανιχνευ¬ 
τών θερμότητας μπορεί να αυξηθεί μέχρι 30 ° Ο πάνω από 
τη μέγιστη θερμοκρασία του άνω μέρους του καταστρώ¬ 
ματος σε χώρους στεγνωτηρίων και ανάλογους χώρους 
όπου συνήθως επικρατούν υψηλές θερμοκρασίες περι- 
βάλλοντσς. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.4.1 Τα μόνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας 
πυρκάίάς θα πρέπει να είναι εγκεκριμένου τύπου και να 
συμμορφώνονται με τις διατάξεις του Κώδικα συστημά¬ 
των πυρασφάλειας. 

.4.2 Σε όλους τους χώρους ενδιαιτήσεως, χώρους υπη¬ 
ρεσίας και σταθμούς ελέγχου πρέπει να τοποθετούνται 
χειροκίνητα σημεία κλήσεως. Σε κάθε έξοδο πρέπει να το¬ 
ποθετείται ένα χειροκίνητο σημείο κλήσεως. Τα χειροκί¬ 
νητα σημεία κλήσεως πρέπει να είναι άμεσα πρσσιτά 
στους διαδρόμους κάθε καταστρώματος, κατά τρόπον 
ώστε τμήμα του διαδρόμου να μην απέχει άνω των 20 μέ¬ 
τρων από ένα χειροκίνητο σημείο κλήσεως. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ και Δ: 

.5 Επιπλέον των ανωτέρω διατάξεων, η αρχή του κρά¬ 
τους της σημαίας μεριμνά ώστε να τηρούνται οι διατάξεις 


ασφαλείας των εγκαταστάσεων όσον αφορά την ανεξαρ¬ 
τησία τσυς από άλλες εγκαταστάσεις ή συστήματα, την 
αντοχή των συστατικών τους μερών στη διάβρωση, την 
ηλεκτρστροφοδοσία του συστήματος ελέγχου των και τη 
διαθεσιμότητα οδηγιών για τη λειτουργία και τη συντήρη¬ 
σή τους. 

10 Διατάξεις για καύσιμο πετρέλαιο, λιπαντέλαιο και 
λοιπά εύφλεκτα πετρελαιοειδή (Ρ 15) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Περιορισμοί στη Χρήση τουΠετρελαίου ως καυσίμου 

Για τη χρήση του πετρελαίου ως καυσίμου ισχύουν οι 
κατωτέρω περιορισμοί: 

.1 Εκτός εάν επιτρέπεται διαφορετικά από αυτήν την 
παράγραφο, δεν πρέπει να χρησιμοποιείται καύσιμο πε¬ 
τρέλαιο με σημείο αναφλέξεως χαμηλότερο των 60° Ο. 

.2 Σε ηλεκτρογεννήτριες κινδύνου είναι δυνατόν να χρη¬ 
σιμοποιείται καύσιμο πετρέλαιο με σημείο αναφλέξεως 
τουλάχιστον 43 ° Ο. 

.3 Με την επιφύλαξη των πρόσθετων προφυλάξεων, 
που θεωρεί αναγκαίες και με την προϋπόθεση ότι η θερ- 
μσκρασία περιβάλλσντος στο χώρο στον οποίο το καύσι¬ 
μο πετρέλαιο αποθηκεύεται ή χρησιμοποιείται δεν επι¬ 
τρέπεται να ανέρχεται πλέον των 10 ° Ο κάτω του σημείου 
αναφλέξεως του καυσίμου πετρελαίου, η αρχή του κρά¬ 
τους της σημαίας δύναται να επιτρέπει γενικά τη χρησι- 
μσποίηση καυσίμου πετρελαίου με σημείο αναφλέξεως 
χαμηλότερο των 60 ° Ο αλλά τουλάχιστον 43 ° Ο. 

Γ ια πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανουά¬ 
ριου 2003 και μετά, δύναται να επιτραπεί η χρησιμοποίη¬ 
ση καυσίμου πετρελαίου με σημείο ανάφλεξης χαμηλό¬ 
τερο των 600°0 αλλά τουλάχιστον 430°Ο, εφόσον ισχύ¬ 
ουν τα εξής: 

.3.1 οι δεξαμενές καυσίμου πετρελαίου, εκτός των δε¬ 
ξαμενών διπυθμένων, θα τοποθετούνται εκτός των μηχα¬ 
νοστασίων κατηγορίας Α'. 

3.2 οι διατάξεις για τη μέτρηση της θερμοκρασίας του 
πετρελαίου βρίσκονται στο σωλήνα αναρρσφήσεως της 
αντλίας καυσίμου·. 

.3.3 τα επιστόμια διακοπής ή/και οι στρόφιγγες βρίσκο¬ 
νται στην πλευράτης εισροής καιτηςεκροήςτων φίλτρων 
καυσίμου πετρελαίου καΐ'. 

.3.4 οι συγκολλημένες ενώσεις σωληνώσεων ή οι ενώ¬ 
σεις σχήματος κυκλικού κώνου ή σφαιρικού σχήματος 
εφαρμόζονται στον μεγαλύτερο δυνατό βαθμό. 

Το σημείο ανάφλεξης του πετρελαίου προσδιορίζεται 
με εγκεκριμένη μέθοδο κλειστού δοχείου. 

.2 Διατάξεις καυσίμου πετρελαίου 

Σε πλοίο στο οποίο χρησιμοποιείται καύσιμο πετρέλαιο, 
οι διατάξεις για την αποθήκευση, διανομή και χρησιμο¬ 
ποίησή του πρέπει να είναι τέτοιες που να εξασφαλίζουν 
την ασφάλεια τσυ πλοίσυ και των ατόμων που επιβαίνουν 
σε αυτό και πρέπει να συμμορφώνονται τουλάχιστον με 
τις παρακάτω διατάξεις: 

.1.1 Όσον είναι πρακτικά δυνατό, τα τμήματα του συ¬ 
στήματος καυσίμου πετρελαίου που περιέχουν θερμα¬ 
σμένο πετρέλαιο υπό πίεση που υπερβαίνει το 0,18 
Ν/πιιτι2, δεν πρέπει να τοποθετούνται σε θέση τέτοια που 
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ελαττώματα και διαρροή να μη μπορούν να διαπιστωθούν 
αμέσως. Οι χώροι μηχανοστασίου κατά μήκος αυτών των 
τμημάτων του συστήματος καυσίμου πετρελαίου πρέπει 
να φωτίζονται επαρκώς. 

.1.2 Ως θερμασμένο πετρέλαιο νοείται το πετρέλαιο 
που μετά τη θέρμανσή του έχει θερμοκρασία άνω των 
60°Ο ή ανώτερη από το τρέχον σημείο αναφλέξεώς του, 
αν αυτό είναι κάτω των 60 ° Ο. 

.2 Ο εξαερισμός των χώρων μηχανών πρέπει να είναι 
επαρκής κάτω από όλες τις κανονικές συνθήκες για την 
αποφυγή συσσωρεύσεως ατμών πετρελαίου. 

.3 Όσον είναι πρακτικά δυνατό, οι δεξαμενές καυσίμου 
πετρελαίου πρέπει να αποτελούν δομικό μέρος του πλοί¬ 
ου και να τοποθετούνται εκτόςτωνχώρων μηχανών. Όταν 
άλλες δεξαμενές καυσίμου πετρελαίου εκτός των δεξα¬ 
μενών διπυθμένων τοποθετούνται αναγκαστικά πλησίον 
ή εντός χώρων μηχανών, τουλάχιστον μία από τις κατα- 
κόρυφες πλευρές τους πρέπει να εφάπτεται στο τοίχωμα 
του χώρου μηχανών και κατά προτίμηση να έχουν ένα κοι¬ 
νό τοίχωμα με τις δεξαμενές διπυθμένων, η δε επιφάνεια 
του κοινού τοιχώματος της δεξαμενής με το χώρο μηχα¬ 
νών πρέπει να διατηρείται στο ελάχιστο. Όταν οι δεξαμε¬ 
νές αυτές, βρίσκονται εντός των ορίων του χώρου μηχα¬ 
νών, δεν πρέπει να περιέχουν καύσιμο πετρέλαιο που έχει 
σημείο αναφλέξεώς χαμηλότερο των 60°Ό. Η χρήση δε¬ 
ξαμενών καυσίμου πετρελαίου άνευ στηρίξεως πρέπει να 
αποφεύγεται και πρέπει να απαγορεύεται στους χώρους 
μηχανών. 

.4 Καμία δεξαμενή καυσίμου πετρελαίου δεν πρέπει να 
τοποθετείται σε σημεία όπου η έκχυση ή η διαρροή από 
αυτή μπορεί να δημιουργήσει κίνδυνο λόγω πτώσης του 
καυσίμου σε θερμαινόμενες επιφάνειες. Πρέπει να λαμ- 
βάνονται προφυλάξεις, προκειμένου η τυχόν διαφυγή πε¬ 
τρελαίου υπό πίεση από αντλία, φίλτρο ή θερμαντήρα να 
μην έχει ως αποτέλεσμα σε επαφή του με θερμαινόμενες 
επιφάνειες. 

.5 Κάθε σωλήνας καυσίμου πετρελαίου, ο οποίος, εάν 
υποστεί βλάβη θα επιτρέψει τη διαφυγή πετρελαίου από 
δεξαμενή αποθηκεύσεως, καθιζήσεως ή ημερήσιας κα- 
ταναλώσεως που ευρίσκεται άνωθεν του διπυθμένου, 
πρέπει να εφοδιάζεται με στρόφιγγα ή επιστόμιο απευ¬ 
θείας επίτης δεξαμενής, ικανή να κλείνεται από μία ασφα¬ 
λή θέση εκτός του εν λόγω χώρου, σε περίπτωση πυρκαϊ- 
άς στο χώρο στον οποίο βρίσκονται αυτές οι δεξαμενές. 
Στην εξαιρετική περίπτωση των δεξαμενών μεγάλου βά¬ 
θους που βρίσκονται σε σήραγγα άξονα ή σωληνώσεων ή 
σε παρόμοιο χώρο, πρέπει να τοποθετούνται επιστόμια 
επί αυτών των δεξαμενών, αλλά ο έλεγχος σε περίπτωση 
πυρκαϊάς πρέπει να μπορεί να πραγματοποιείται με τη 
βοήθεια πρόσθετου επιστομίου στον ή στους σωλήνες 
από το εξωτερικό της σήραγγας ή παρόμοιου χώρου. Αν 
στο χώρο μηχανών τοποθετείται τέτοιο πρόσθετο επιστό¬ 
μιο, πρέπει να τίθεται σε λειτουργία από μία θέση εκτός 
αυτού του χώρου. 

Σε πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 1 ης Ιανουαρί- 
ου 2003 και μετά, τα όργανα ελέγχου της εξ αποστάσεως 
λειτουργίας της βαλβίδας της δεξαμενής καυσίμου ανά¬ 
γκης θα τοποθετείται σε διαφορετική θέση από τα όργα¬ 
να ελέγχου της εξ αποστάσεως λειτουργίας των άλλων 
επιστομίων εντός των χώρων μηχανών. 


.6 Για την εξακρίβωση της ποσότητας του καυσίμου πε¬ 
τρελαίου που περιέχεται σε κάθε δεξαμενή καυσίμου 
πρέπει να προβλέπονται ασφαλή και επαρκή μέσα. 

ΝΕΑ ΠΑΌΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

. 1 Όι σωλήνες βυθομέτρησης δεν πρέπει να καταλή¬ 
γουν σε χώρο όπου είναι δυνατόν να υπάρξει κίνδυνος 
ανάφλεξης πετρελαίου που εκχέεται από αυτούς. Ειδικό¬ 
τερα, οι σωλήνες αυτοί δεν πρέπει να καταλήγουν σε χώ¬ 
ρους επιβατών ή πληρώματος. Κατά γενικό κανόνα, οι 
σωλήνες βυθομέτρησης δεν θα πρέπει να καταλήγουν σε 
χώρους μηχανών. Εντούτοις, όταν η αρχή του κράτους 
της σημαίας θεωρεί ότι οι τελευταίες αυτές απαιτήσεις 
δεν είναι πρακτικά δυνατόν να εφαρμοστούν, δύναται να 
επιτρέπει την κατάληξη των σωλήνων βυθομέτρησης σε 
χώρους μηχανών, εφόσον τηρούνται στο σύνολό τους οι 
εξής προϋποθέσεις: 

.1.1 προβλέπεται επιπροσθέτως δείκτης της στάθμης 
του πετρελαίου σύμφωνα με τις απαιτήσεις της υποπα- 
ραγράφου .2.6.2·. 

. 1.2 οι σωλήνες βυθομέτρησης καταλήγουν σε χώρους 
που βρίσκονται μακριά από σημεία κινδύνου ανάφλεξης, 
εκτός ανλαμβάνονται ειδικά μέτρα, όπως η εγκατάσταση 
αποτελεσματικών διαφραγμάτων, ώστε, σε περίπτωση 
διαρροής από τις απολήξεις των σωλήνων βυθομέτρη¬ 
σης, το καύσιμο πετρέλαιο να μην μπορεί να έλθει σε επα¬ 
φή με την πηγή ανάφλεξης·. 

.1.3 οι απολήξεις των σωληνώσεων βυθομέτρησης εξο¬ 
πλίζονται με αυτοκλειόμενες διατάξεις κάλυψης και με 
αυτοκλειόμενη στρόφιγγα ελέγχου μικρής διαμέτρου, η 
οποία είναι τοποθετημένη κάτω από τη διάταξη κάλυψης, 
προκειμένου να εξασφαλίζεται η πλήρης απουσία πετρε¬ 
λαίου πριν να ανοιχθεί η διάταξη κάλυψης. Λαμβάνονται 
μέτρα προκειμένου να εξασφαλίζεται ότι οιαδήποτε διαρ¬ 
ροή καυσίμου πετρελαίου μέσω της στρόφιγγας ελέγχου 
δεν συνεπάγεται κινδύνους ανάφλεξης. 

ΝΕΑ ΠΑΌΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ- 
ΧΌΝΤΑ ΠΑΌΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΌΡΙΑΣ Β: 

.2 Αλλα μέσα εξακριβώσεως της ποσότητας του καυσί¬ 
μου πετρελαίου, το οποίο περιέχεται σε οιαδήποτε δεξα¬ 
μενή επιτρέπονται, όπως τα μέσα που προβλέπονται στην 
υποπαράγραφο .2.6.1.1, εάν δεν απαιτείται διάτρηση κά¬ 
τωθεν του άνω μέρους της δεξαμενής και εφόσον η βλά¬ 
βη ή η υπερχείλιση των δεξαμενών δεν επιτρέπειτην ελευ- 
θέρωση καυσίμου. 

.3 Τα μέσα που προβλέπονται στην υποπαράγραφο 
.2.6.2 διατηρούνται στη δέουσα κατάσταση προκειμένου 
να εξασφαλίζεται η διαρκής ακριβής επιχειρησιακή λει¬ 
τουργία τους. 

.7 Πρέπει να προ βλέπονται μέσα για την αποφυγή υπερ- 
πιέσεως σε δεξαμενή πετρελαίου ή σε τμήμα του συστή¬ 
ματος καυσίμου πετρελαίου, συμπεριλαμβανομένων των 
σωλήνων πληρώσεως. Κάθε επιστόμιο ασφαλείας και σω¬ 
λήνας αέρα ή υπερχειλίσεως πρέπει να καταλήγουν σε 
θέση όπου δεν υφίοταται κίνδυνος πυρκαϊάς ή έκρηξης 
από την έκλυση πετρελαιοειδών και ατμών και να μην οδη¬ 
γούν σε χώρους ενδιαιτήσεως του πληρώματος ή των επι¬ 
βατών ούτε σε χώρους ειδικής κατηγορίας, κλειστούς χώ¬ 
ρους φορτίου γο-γο, χώρους μηχανών ή άλλους παρόμοι¬ 
ους χώρους, σε πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά. 
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.8 Οι σωλήνες καυσίμου πετρελαίου, τα επιστόμια και 
τα εξαρτήματά τους πρέπει να είναι από χάλυβα ή άλλο 
εγκεκριμένο υλικό, με εξαίρεση τους εύκαμπτους σωλή¬ 
νες των οποίων η περιορισμένη χρήση επιτρέπεται. Αυτοί 
οι εύκαμπτοι σωλήνες και οι τελικές συνδέσεις τους πρέ¬ 
πει να είναι από εγκεκριμένα πυρίμαχα υλικά επαρκούς 
αντοχής. 

Στην περίπτωση των επιστομίων που είναι τοποθετημέ¬ 
νες σε δεξαμενές καυσίμου και τα οποία υπόκεινται σε 
στατική πίεση, επιτρέπεται να χρησιμοποιηθεί χάλυβας ή 
χυτοσίδηρος σφαιροειδούς γραφίτη. Ωστάσο, τα συνήθη 
χυτοσίδηρο επιστόμια μπορούν να χρησιμοποιηθούν σε 
συστήματα σωληνώσεων, στα οποία η πίεση σχεδιασμού 
είναι μικρότερη από 7 ό3Γ και η θερμοκρασία σχεδιασμού 
κατώτερη των 60°Ο. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.9 Όλες οι εξωτερικές γραμμές παροχής καυσίμου με 
υψηλή πίεση μεταξύ των αντλιών καυσίμου υψηλής πιέ- 
σεως και των διατάξεων έγχυσης καυσίμου πρέπει να 
προστατεύονται με σύστημα επενδυμένων σωληνώσεων 
ικανό να συγκροτεί καύσιμο που διαρρέει από βλάβη σω¬ 
λήνα υψηλής πιέσεως. Ένας επενδυμένος σωλήνας περι¬ 
λαμβάνει έναν εξωτερικό σωλήνα στον οποίο τοποθετεί¬ 
ται ο υψηλής πιέσεως σωλήνας καυσίμου, σχηματίζοντας 
σταθερή ενότητα. Το σύστημα επενδυμένων σωληνώσε¬ 
ων πρέπει να περιλαμβάνει μέσα για τη συλλογή διαρρο¬ 
ών ενώ πρέπει να προβλέπονται διατάξεις για την εκπο¬ 
μπή σήματος συναγερμού σε περίπτωση βλάβης σωλήνα 
καυσίμου πετρελαίου. 

. 10 Όλες οι επιφάνειες στις οποίες αναπτύσσονται θερ¬ 
μοκρασίες άνω των 220 °Ό και που μπορεί να έλθουν σε 
επαφή με καύσιμο σε περίπτωση βλάβηςτου συστήματος 
καυσίμου πετρελαίου, πρέπει να μονώνονται καταλλή¬ 
λως. 

. 11 Όι σωλήνες καυσίμου πετρελαίου πρέπει να καλύ¬ 
πτονται ή να προστατεύονται κατάλληλα προκειμένου να 
αποφεύγεται, όσο είναι πρακτικά δυνατά, ο ψεκασμός ή η 
διαρροή πετρελαίου σε θερμές επιφάνειες, εντάς των ει¬ 
σαγωγών αέρα του μηχανοστασίου ή σε άλλες πηγές 
αναφλέξεως. Ό αριθμός των ενώσεων σε αυτά τα συστή¬ 
ματα σωληνώσεων πρέπει να διατηρείται ο ελάχιστος. 

ΝΕΑ ΠΑΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΌ- 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΌ 1ΗΣ ΙΑΝΌΥΑΡΙΌΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.12 Όι σωλήνες καυσίμου πετρελαίου δεν θα τοποθε¬ 
τούνται επάνω απά ή κοντά σε μονάδες υψηλής θερμο¬ 
κρασίας, άπως λέβητες, σωληνώσεις με ραφές, πολλα¬ 
πλούς αγωγούς καυσαερίων, σιγαστήρες ή άλλο εξο- 
πλισμά που απαιτεί μάνωση. Όι σωλήνες καυσίμου 
πετρελαίου πρέπει να καλύτττονται ή να προστατεύονται 
κατάλληλα προκειμένου να αποφεύγεται, όσο είναι πρα¬ 
κτικά δυνατά, ο ψεκασμάς ή η διαρροή πετρελαίου σε 
θερμές επιφάνειες, εντός των εισαγωγών αέρα του μηχα¬ 
νοστασίου ή σε άλλες πηγές αναφλέξεως. Ό αριθμάςτων 
ενώσεων σε αυτά τα συστήματα σωληνώσεων πρέπει να 
διατηρείται ο ελάχιστος. 

. 13 Ό σχεδιασμάς των στοιχείων ενάς συστήματος καυ¬ 
σίμου πετρελαιοκίνητων μηχανών θα λαμβάνει υπόψη τη 
μέγιστη πίεση αιχμής που θα λαμβάνει χώρα κατά τη λει¬ 
τουργία, συμπεριλαμβανομένων τυχάν παλμών υψηλής 


πίεσης που παράγονται και επιστρέφουν στις γραμμές 
παροχής και έκχυσης καυσίμου μέσω αντλιών έγχυσης 
καυσίμου. Η κατασκευή των συνδέσεων στις γραμμές 
παροχής και έκχυσης καυσίμου θα λαμβάνει υπάψη την 
ικανάτητά τους να αποτρέπουν διαρροές καυσίμου πε¬ 
τρελαίου υπά σταθερή ατμοσφαιρική πίεση κατά τη διάρ¬ 
κεια της λειτουργίας και μετά τη συντήρηση. 

. 14 Σε εγκαταστάσεις με πολλαπλές μηχανές που τρο¬ 
φοδοτούνται από την ίδια πηγή καυσίμου, προβλέπονται 
μονωτικά μέσα των σωληνώσεων παροχής και έκχυσης 
καυσίμου προς τις επιμέρους μηχανές. Τα μονωτικά μέσα 
δεν θα επηρεάζουν τη λειτουργία των υπάλοιπων μηχα¬ 
νών και θα είναι δυνατή η εξ αποστάσεως λειτουργία τους 
από μια θέση που παραμένει προσπελάσιμη σε περίπτω¬ 
ση πυρκαϊάς σε οποιαδήποτε από τις μηχανές. 

. 15 Σε περίπτωση που η αρχή του κράτους της σημαίας 
επιτρέπει τη διέλευση πετρελαίου και καύσιμων υγρών 
από χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, οι σωληνώσεις 
διέλευσης πετρελαίου και καύσιμων υγρών θα είναι κατα¬ 
σκευασμένες από υλικό εγκεκριμένο από την αρχή όσον 
αφορά τον κίνδυνο πυρκαϊάς. 

. 16 Τα υπάρχοντα πλοία της κατηγάριας Β οφείλουν να 
συμμορφωθούν με τις απαιτήσεις των παραγράφων .2.9 
έως.2.11 το αργάτερο έως την 1η Ιουλίου 2003, με την 
εξαίρεση ότι μπορεί να χρησιμοποιηθεί ως εναλλακτική 
λύση, αντί του συστήματος επενδεδυμένων σωληνώσεων 
που προβλέπει η παράγραφος .2.9, κατάλληλο περίβλη¬ 
μα για μηχανές ισχύος έως 375 ΙιϊΛ/ με αντλίες έγχυσης 
καυσίμου που εξυπηρετούν περισσότερες από μία διατά¬ 
ξεις έγχυσης. 

ΝΕΑ ΠΑΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔΚΑΙΤΑΥΠΑΡ- 
ΧΌΝΤΑ ΠΛΌΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΌΡΙΑΣ Β: 

.3 Διατάξεις λιπαντελαίου 

Όιδιατάξεις για την αποθήκευση, τη διανομή και τη χρη¬ 
σιμοποίηση του λιπαντελαίου που χρησιμοποιείται στα 
συστήματα λιπάνσεως υπό πίεση πρέπει να είναι τέτοιες 
ώστε να εξασφαλίζουν την ασφάλεια του πλοίου και των 
επιβαινάντων και οι διατάξεις αυτές στους χώρους μηχα¬ 
νών πρέπει να συμμορφώνονται τουλάχιστον με τις απαι¬ 
τήσεις των παραγράφων .2.1,.2.4,.2.5,.2.6,.2.7,.2.8, 2.10 
και 2.11, με τις εξής εξαιρέσεις: 

. 1 αυτά δεν αποκλείει τη χρησιμοποίηση των ελαιοδει- 
κτών σε συστήματα λίπανσης υπά την προϋπάθεση άτι 
αποδεικνύεται με δοκιμή ότι αυτοί διαθέτουν κατάλληλο 
βαθμά αντοχής στηνπυρκάίά. Εφόσον χρησιμοποιούνται 
ελαιοδείκτες, ο σωλήνας θα πρέπει να διαθέτει επιστόμια 
και στις δύο απολήξεις του. Τα επιστόμια στο κατώτερο 
άκρο του σωλήνα θα πρέπει να είναι αυτοκλειάμενα. 

.2 οι σωλήνες βυθομέτρησης μπορεί να επιτραπούν σε 
χώρους μηχανών και οι απαιτήσεις των παραγράφων 
2.6.1.1. και.2.6.1.3 δεν είναι απαραίτητο να τηρούνται, 
υπό την προϋπόθεση ότι οι σωλήνες βυθομέτρησης δια¬ 
θέτουν τα ενδεδειγμένα κλείστρα. 

Γιατα πλοία χρονολογίας κατασκευής από 1ης Ιανουά¬ 
ριου 2003 και μετά, οι διατάξεις της παραγράφου 10.2.5 
ισχύουν επίσης για τις δεξαμενές λιπαντελαίου, με εξαί¬ 
ρεση τις δεξαμενές δυναμικάτητας μικρότερης από 500 
λίτρα, τις δεξαμενές αποθήκευσης στις οποίες τα επιστό¬ 
μια είναι κλειστά κατά την κανονική λειτουργία του πλοί¬ 
ου ή τις περιπτώσεις στις οποίες προσδιορίζεται άτι η 
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ακούσια λειτουργία ενός ταχύκλειστου επιστομίου στη 
δεξαμενή λιπαντελαίου θα έθετε σε κίνδυνο την ασφαλή 
λειτουργία των μηχανών κύριας πρόωσης και των βασι¬ 
κών βοηθητικών μηχανών. 

.4 Διατάξεις για τα λοιπά εύφλεκτα πετρελαιοειδή 

Οι διατάξεις για την αποθήκευση, τη διανομή κοίτη χρη¬ 
σιμοποίηση των λοιπών εύφλεκτων πετρελαιοειδών που 
χρησιμοποιούνται υπό πίεση στα συστήματα μετάδοσης 
ισχύος, στα συστήματα ελέγχου και ενεργοποιήσεως και 
στα συστήματα θερμάνσεως, πρέπει να είναι τέτοιες που 
να εξασφαλίζουν την ασφάλεια του πλοίου και των επι- 
βαινόντων. Στις θέσεις που υπάρχουν μέσα αναφλέξεως, 
οι διατάξεις αυτές πρέπει να συμμορφώνονται όσον αφο¬ 
ρά την αντοχή καιτην κατασκευή τουλάχιστον με τις απαι- 
τήσειςτωνυποπαραγράφων.2.4,.2.6,.2.10 και.2.11 καίμε 
τις διατάξεις των υποπαραγράφων .2.7 και.2.8. 

.5 Περιοδικά μη επιτηρούμενοι χώροι μηχανών 

Επιπλέοντωναπαιτήσεωντων διατάξεων 1 έως 4, τα συ¬ 
στήματα καυσίμου πετρελαίου και λιπαντελαίου, πρέπει 
να συμμορφώνονται με τα εξής: 

.1 Όταν οι δεξαμενές πετρελαίου ημερήσιας κατανα- 
λώσεως γεμίζονται αυτόματα ή με εξ αποστάσεως έλεγ¬ 
χο, πρέπει να προβλέπονται μέσα παρεμποδίσεως των 
διαρροών από υπερχείλιση. Ο λοιπός εξοπλισμός αυτό¬ 
ματου χειρισμού εύφλεκτων υγρών, π.χ. το σύστημα κα¬ 
θαρισμού του καυσίμου πετρελαίου, το οποίο, κατάτο δυ¬ 
νατόν, πρέπει να εγκαθίσταται σε ειδικό χώρο που προο¬ 
ρίζεται για τα συστήματα καθαρισμού και τους 
θερμαντήρες τους, πρέπει να διαθέτει διατάξεις για την 
πρόληψη των διαρροών από υπερχείλιση·. 

.2 Εάν οι δεξαμενές πετρελαίου ημερήσιας κατανάλω¬ 
σης ή οι δεξαμενές καθίζησης διαθέτουν θερμαντικές 
διατάξεις, πρέπει να λειτουργεί συναγερμάς υψηλών 
θερμοκρασιών, εφόσον υπάρχει κίνδυνος υπέρβασης 
του σημείου ανάφλεξης του καυσίμου πετρελαίου. 

.6 Απαγόρευση μεταφοράς εύφλεκτων πετρελαιοειδών 
στις πρωραίες δεξαμενές ζυγοσταθμίσεως 
Μαζούτ, λιπαντέλαιο και άλλα εύφλεκτα πετρελαιοειδή 
δεν πρέπει να μεταφέρονται στις πρωραίες δεξαμενές ζυ¬ 
γοσταθμίσεως. 

11 Εξάρτυση πυροσβέστη (Ρ 17) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Μία εξάρτυση πυροσβέστη πρέπει να συνίσταται σε: 
.1.1 Ατομικά εξοπλισμό που περιλαμβάνει: 

. 1 προστατευτική ενδυμασία από υλικό κατάλληλο για 
την προστασία του δέρματος από τη θερμότητα που 
ακτινοβολείται από τη φωτιά καθώς και από εγκαύματα 
και ζεμάτισμα από τον ατμό. Η εξωτερική επιφάνεια 
πρέπει να είναι αδιάβροχη. 

.2 υποδήματα και γάντια απά καουτσούκ ή άλλο υλικά 
που είναι κακάς αγωγάςτου ηλεκτρισμού. 

.3 άκαμπτο κράνος που παρέχει αποτελεσματική προ¬ 
στασία από πρόσκρουση. 

.4 ηλεκτρικό λαμπτήρα ασφαλείας (φανό χειρός) 
εγκεκριμένου τύπου, ικανό να λειτουργεί συνεχώς για 
χρονική περίοδο τουλάχιστον τριών ωρών. 

.5 Πυροσβεστικά πέλεκυ. 


1.2 Αναπνευστική συσκευή εγκεκριμένου τύπου, αποτε- 
λούμενη από αυτόνομη αναπνευστική συσκευή πεπιεσμέ¬ 
νου αέρα, στην οποία ο όγκος του αέρα που περιέχεται 
στους κυλίνδρους πρέπει να είναι τουλάχιστον 1200 λί¬ 
τρα, ή άλλη αυτάνομη αναπνευστική συσκευή, ικανή να 
λειτουργεί για τουλάχιστον 30 λεπτά. Κάθε αυτόνομη 
αναπνευστική συσκευή πεπιεσμένου αέρα πρέπει να δια¬ 
θέτει πλήρως γομωμένους εφεδρικούς κυλίνδρους εφε¬ 
δρικής χωρητικότητας τουλάχιστον 2400 λίτρων ελεύθε¬ 
ρου αέρα, εκτάς εάν: 

(I) το πλοίο μεταφέρει πέντε ή περισσότερες αυτόνομες 
αναπνευστικές συσκευές πεπιεσμένου αέρα, οπότε η συ¬ 
νολική εφεδρική χωρητικότητα ελεύθερου αέρα δεν χρει¬ 
άζεται να υπερβαίνει τα 9600 λίτρα ή 

(η) το πλοίο είναι εξοπλισμένο με μέσα πλήρους αναγά- 
μωσης των κυλίνδρων με πεπιεσμένο αέρα απαλλαγμένο 
μολύνσεως, οπότε η χωρητικότητα των πλήρως γομωμέ- 
νων εφεδρικών κυλίνδρων κάθε αυτόνομης αναπνευστι¬ 
κής συσκευής πεπιεσμένου αέρα πρέπει να είναι τουλάχι¬ 
στον 1200 λίτρα ελεύθερου αέρα ενώ η συνολική εφεδρι¬ 
κή χωρητικάτητα ελεύθερου αέρα για το πλοίο δεν 
χρειάζεται να υπερβαίνει τα 4800 λίτρα ελεύθερου αέρα. 

Όλοι οι κύλινδροι αέρα των αυτόνομων αναπνευστικών 
συσκευών πρέπει να είναι εναλλάξιμοι. 

.2 Για κάθε αναπνευστική συσκευή πρέπει να προβλέ- 
πεται ένα άφλεκτο σωσίβιο σχοινί επαρκούς μήκους και 
αντοχής, ικανά να προσαρτάται με κόρακα στους ιμάντες 
της συσκευής ή σε ιδιαίτερη ζώνη, προκειμένου να μην 
αποσπάται η αναπνευστική συσκευή άταν γίνεται χρήση 
του σωσίβιου σχοινιού. 

.3 Σε όλα τα νέα πλοία της κατηγορίας Β και τα υπάρχο¬ 
ντα πλοία της κατηγορίας Β μήκους 24 μέτρων και άνω και 
όλα τα νέα πλοία των κατηγοριών Γ και Δ μήκους 40 μέ¬ 
τρων και άνω θα υπάρχουν τουλάχιστον δύο πυροσβεστι¬ 
κές εξαρτύσεις. 

. 1 Επιπλέον, στα πλοία μήκους 60 μέτρων και άνω, και 
εφάσον το άθροισμα των μηκών άλων των χώρων επι¬ 
βατών και άλων των χώρων υπηρεσίας στο κατάστρωμα 
το οποίο διαθέτει τέτοιους χώρους υπερβαίνει τα 80 μέ¬ 
τρα ή, εάν υπάρχουν περισσάτερα του ενάς ανάλογα 
καταστρώματα, στο κατάστρωμα το οποίο έχει το με¬ 
γαλύτερο άθροισμα σχετικών μηκών, πρέπει να υπάρ¬ 
χουν δύο πυροσβεστικές εξαρτύσεις και δύο σύνολα 
ατομικού εξοπλισμού για κάθε 80 μέτρα, ή κλάσμα αυ¬ 
τών, του αντίστοιχου αθροίσματος μηκών. 

Στα πλοία που μεταφέρουν περισσάτερους απά 36 
επιβάτες, πρέπει να υπάρχουν δύο πράσθετες πυρο¬ 
σβεστικές εξαρτύσεις για έκαστη των κύριων κατακό- 
ρυφων ζωνών, με εξαίρεση τα κλιμακοστάσια που απο¬ 
τελούν καθεαυτά κύριες κατακόρυφες ζώνες καθώς και 
τις κύριες κατακόρυφες ζώνες μικρού μήκους στα άκρα 
της πλώρης και της πρύμνης του πλοίου, οι οποίες δεν 
περιλαμβάνουν μηχανοστάσια ή κύρια μαγειρεία. 

.2 Στα πλοία μήκους τουλάχιστον 40 και κάτω των 60 
μέτρων, πρέπει να υπάρχουν δύο πυροσβεστικές εξαρ¬ 
τύσεις. 

.3 Στα νέα πλοία κατηγορίας Β και στα υπάρχοντα 
πλοία κατηγορίας Β, μήκους τουλάχιστον 24 και κάτω 
των 40 μέτρων, πρέπει επίσης να υπάρχουν δύο πυρο¬ 
σβεστικές εξαρτύσεις, αλλά με μία μάναν εφεδρική γά- 
μωση αέρα γιατις αυτόνομες αναπνευστικές συσκευές. 
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.4 Στα νέα και τα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β, μή¬ 
κους μικρότερου των 24 μέτρων, καθώς και στα νέα 
πλοία των κατηγοριών Γ και Δ μήκους μικρότερου των 
40 μέτρων δεν είναι υποχρεωτική η ύπαρξη εξάρτυσης 
πυροσβέστη. 

.5 Η εξάρτυση πυροσβέστη ή τα σύνολα ατομικού 
εξοπλισμού πρέπει να αποθηκεύονται έτσι ώστε να είναι 
εύκολα προσιτά και έτοιμα για χρήση και, όταν μεταφέ- 
ρονται περισσότερες από μία εξαρτύσεις πυροσβέστη 
ή περισσότερα από ένα σύνολα ατομικού εξοπλισμού, 
πρέπει να αποθηκεύονται σε θέσεις που βρίσκονται σε 
μεγάλη απόσταση μεταξύ τους. Σε καθεμία από τις θέ¬ 
σεις αυτές πρέπει να υπάρχουν τουλάχιστον μία εξάρ¬ 
τυση πυροσβέστη και τουλάχιστον ένα σύνολο ατομι¬ 
κού εξοπλισμού. 

12 Διάφορα (Ρ 18) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Εάν χωρίσματα κλάσης «Α» διαπερνώνται για τη διέ¬ 
λευση ηλεκτρικών καλωδίων, σωλήνων, αξόνων, αγωγών, 
κ.λπ. ή για δοκούς, ζυγά ή άλλα δομικά στοιχεία, πρέπει 
να γίνονται διευθετήσεις προκειμένου να εξασφαλίζεται 
ότι δεν μειούται η αντίσταση στην πυρκάίά, στο βαθμό 
που είναι λογικό και πρακτικά εφικτό. 

Για πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανουά¬ 
ριου 2003 και μετά, εάν διαπερνώνται χωρίσματα κλάσης 
«Α», αυτές οι οπές θα ελέγχονται σύμφωνα με τον Κώδικα 
Πυρίμαχων Δοκιμών, ώστε να εξασφαλίζεται ότι δεν μειώ¬ 
νεται η αντοχή των τμημάτων σε πυρκάίά. 

Στην περίπτωση των αγωγών αερισμού εφαρμόζονται 
οι κανονισμοί ΙΙ-2/Β/9.2.2β και ΙΙ-2/Β/9.3. 

Ωστόσο, εάν ένας σωλήνας διαπερνάται από χάλυβα ή 
αντίστοιχο υλικό πάχους τουλάχιστον 3 χιλιοστόμετρων 
και μήκους τουλάχιστον 900 χιλιοστόμετρων (κατά προτί¬ 
μηση 450 χιλιοστόμετρων σε κάθε πλευρά του τμήματος) 
χωρίς ανοίγματα, δεν απαιτείται έλεγχος. 

Οι εν λόγω δίοδοι μονώνονται καταλλήλως με επέκταση 
της μόνωσης στο ίδιο επίπεδο του τμήματος. 

.2 Εάν χωρίσματα κλάσης «Β» διαπερνώνται για τη διέ¬ 
λευση ηλεκτρικών καλωδίων, σωλήνων, αξόνων, αγωγών, 
κ.λπ. ή για τη σύνδεση ακραίων εξαρτημάτων των συστη¬ 
μάτων εξαερισμού, μόνιμων εγκαταστάσεων φωτισμού 
και παρόμοιων διατάξεων, πρέπει να γίνονται διευθετή¬ 
σεις προκειμένου να εξασφαλίζεται ότι δεν μειούται η 
αντοχή στην πυρκάίά, στο βαθμό που είναι λογικό και 
πρακτικά εφικτό. Σε πλοία με ημερομηνία κατασκευής 
από 1ης Ιανουαρίσυ 2003 και μετά, θα λαμβάνονται μέ¬ 
τρα, όσον αφορά αυτές τις οπές, που θα εξασφαλίζουν 
ότι δεν μειώνεται η αντοχή των τμημάτων στην πυρκάίά. 

Σωληνώσεις από υλικό διαφορετικό από χάλυβα ή χαλ¬ 
κό που διαπερνούν χωρίσματα κλάσης «Β» θα προστα¬ 
τεύονται με ένα από τα εξής στοιχεία: 

.1 διάταξη διέλευσης πσυ έχει υποστεί έλεγχσ πυράς, 
κατάλληλη για την αντοχή στην πυρκάίά του διαπερνώμε- 
νου τμήματος και για τον τύπο του σωλήνα που χρησιμο¬ 
ποιείται ή 

.2 χαλύβδινη επένδυση, πάχους τουλάχιστον 1,8 χιλιο¬ 
στόμετρου και μήκους τουλάχιστον 900 χιλιοστόμετρων 
για διαμέτρους σωληνώσεων μεγαλύτερη ή ίση 150 χιλιο¬ 
στόμετρα και τουλάχιστον 600 χιλιοστόμετρων για διάμε¬ 


τρο σωληνώσεων μικρότερη από 150 χιλιοστόμετρα (η 
σποία να ισαπέχει κατά προτίμηση και από τα δύσ άκρα 
ταυ τμήματος). 

Η σωλήνωση θα συνδέεται στα άκρα της επένδυσης με 
φλάντζες ή συνδέσεις. Ειδάλλως, το διάκενο μεταξύ της 
επένδυσης και του σωλήνα δεν θα πρέπει να υπερβαίνει 
τα 2,5 χιλιοστόμετρα ή το διάκενο μεταξύ σωλήνα και 
επένδυσης θα καλυφθεί με τη χρήση κάποιου πυράντο- 
χου ή άλλου κατάλληλου υλικού. 

.3 Οι σωλήνες που διαπερνούν χωρίσματα κλάσης «Α» ή 
«Β» πρέπει να είναι κατασκευασμένοι από εγκεκριμένα 
υλικά, λαμβανομένης υπόψη της θερμοκρασίας που απαι¬ 
τείται να αντέχουν αυτά τα τμήματα. 

Σε πλοία χρονολογίας κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 
2003 και μετά, οι μη μονωμένες μεταλλικές σωληνώσεις 
που διαπερνούν χωρίσματα κλάσης «Α» ή «Β» πρέπει να 
είναι κατασκευασμένες από υλικά με θερμοκρασία τήξης 
τουλάχιστσν 950 Ο για χωρίσματα κλάσης «Α-0» και 
850° Ο για χωρίσματα κλάσης «Β-0». 

.4 Στσυς χώρους ενδιαίτησης, στους χώρους υπηρε¬ 
σίας ή στσυς σταθμούς ελέγχου, οι σωλήνες που προ- 
βλέπονται για τη μεταφορά πετρελαίου ή άλλων εύφλε¬ 
κτων υγρών θα πρέπει να αποτελούνται από κατάλληλο 
υλικό και να είναι ενδεδειγμένης κατασκευής από πλευ¬ 
ράς κινδύνσυ πυρκάίάς. 

.5 Δεν πρέπει να χρησιμοποιούνται υλικά που με τη θερ¬ 
μότητα καθίστανται αμέσως αναποτελεσματικά για ταυς 
ευδιαίους (μπούνια), τις αποχετεύσεις των χώρων υγιει¬ 
νής και άλλα στόμια εκροής που βρίσκονται κοντά στην 
ίσαλο γραμμή και όπου η αστοχία του υλικού σε περίπτω¬ 
ση πυρκάίάς θα αύξανε τον κίνδυνο κατακλύσεως. 

.6 Οι ηλεκτρικές θερμάστρες, αν χρησιμοποιούνται, 
πρέπει να στερεώνονται στη θέση τους και να κατασκευ¬ 
άζονται έτσι ώστε να περιορίζεται στο ελάχιστο ο κίνδυ¬ 
νος πυρκάίάς. Καμία θερμάστρα δεν πρέπει να φέρει 
στοιχείο εκτεθειμένο έτσι ώστε υφάσματα, κουρτίνες ή 
άλλα παρόμοια υλικά να μπορούν να περικαίονται ή να 
αναφλέγονται από τη θερμότητα που προέρχεται από το 
στοιχείο. 

.7 Όλα τα δοχεία απορριμμάτων πρέπει να είναι κατα¬ 
σκευασμένα από πυρίμαχα υλικά και να μην διαθέτουν 
ανοίγματα στις πλευρές ή στη βάση τους. 

.8 Σε χώρους όπου είναι πιθανή η διείσδυση προϊόντων 
πετρελαίου, η επιφάνεια της μονώσεως πρέπει να είναι 
αδιαπέραστη από το πετρέλαιο ή τους ατμούς του. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, ΓκαιΔ: Στους χώ¬ 
ρους όπου υπάρχει κίνδυνος να πέσουν πετρέλαια ή να 
υπάρχουν ατμοί πετρελαίου, όπως π.χ. στα μηχανοστά¬ 
σια κατηγορίας Α, η επιφάνεια του μονωτικού υλικού πρέ¬ 
πει να είναι αδιάβροχη στα πετρέλαια και τους ατμούς πε¬ 
τρελαίου. Όταν υπάρχει επικάλυψη με άτρητη λαμαρίνα 
ή άλλο άκαυστο υλικό (όχι αλουμίνιο) που αποτελείτηντε- 
λευταία υλική επιφάνεια, η επικάλυψη αυτή μπορεί να 
ενώνεται με ραφές, ήλωση κ.λπ. 

.9 Τα ερμάρια χρωμάτων και τα ερμάρια εύφλεκτων 
υγρών πρέπει να προστατεύονται από εγκεκριμένο σύ¬ 
στημα πυρόσβεσης που να επιτρέπει στο πλήρωμα να 
σβήνει τυχόν φωτιά χωρίς να μπαίνει μέσα στον οικείο 
χώρο. 
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Σε πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανουα- 
ρίου 2003 και μετά: 

. 1 Τα ερμάρια που περιέχουν χρώματα προστατεύονται 
από: 

.1.1 ένα σύστημα διοξειδίου του άνθρακα, σχεδιασμένο 
για να παρέχει τον ελάχιστο όγκο ελεύθερου αερίου ίσου 
με το 40% του συνολικού όγκου του προστατευμένου χώ¬ 
ρου, 

.1.2 ένα σύστημα ξηρής σκόνης, σχεδιασμένο για ελά¬ 
χιστη παροχή 0,5 1<9 σκάνης/πι2, 

.1.3 ένα σύστημα ψεκασμού ή ραντισμού νερού, σχε¬ 
διασμένο για παροχή 5 Ι/πι3 λεπτό. Τα συστήματα ψεκα¬ 
σμού νερού μπορούν να είναι συνδεδεμένα με την κύρια 
παροχή νερού του πλοίου ή 

.1.4 ένα σύστημα παροχής αντίστοιχης προστασίας, 
όπως καθορίζεται από την αρχή του κράτους της σημαί¬ 
ας. 

Σε κάθε περίπτωση, υπάρχει δυνατάτητα χειρισμού του 
συστήματος εξωτερικά του προστατευμένου χώρου. 

.2 Τα ερμάρια εύφλεκτων υγρών πρέπει να προστατεύ¬ 
ονται από κατάλληλο σύστημα πυράσβεσης, εγκεκριμένα 
απά την αρχή του κράτους της σημαίας. 

.3 Για τα ερμάρια σε μια επιφάνεια καταστρώματος μι¬ 
κρότερη από4 πι2, η οποία δεν παρέχει πρόσβαση σεχώ- 
ραυς ενδιαιτήσεως, είναι δυνατό να γίνει αποδεκτός ένας 
φορητόςπυροσβεστήραςδιοξειδίουτου άνθρακα που θα 
παρέχει ένα ελάχιστο όγκο ελεύθερου αερίου ίσου με το 
40% του συνολικού όγκου του χώρου, αντί για ένα μόνιμο 
σύστημα. 

Μέσα στο ερμάριο προβλέπεται μια θύρα εκροής που 
θα επιτρέπει την εκκένωση του πυροσβεστήρα χωρίς να 
απαιτείται η είσσδος στον προστατευμένο χώρο. Οι απαι- 
τούμενοι φορητοί πυροσβεστήρες θα στσιβάζονται πα¬ 
ρακείμενα στη θύρα. Εναλλακτικά, μπορεί να προβλέπε- 
ται μια σύνδεση μέσω θύρας ή εύκαμπτου σωλήνα, ώστε 
να διευκολύνεται η χρήση της κύριας παρσχής νερού 
πυρκαϊάς. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 10 Φριτέζες και συσκευές βρασίματος και ψησίματος: 

Όταν έχουν εγκατασταθεί και χρησιμσποιούνται φριτέ- 
ζες και συσκευές βρασίματος και ψησίματος σε χώρους 
εκτόςτων κύριων μαγειρείων, η αρχή του κράτουςτης ση¬ 
μαίας επιβάλλει επιπλέον μέτρα ασφαλείας σχετικά με 
τσυς ειδικούς κινδύνους πυρκαϊάς που συνδέονται με τη 
χρήση αυτού του εξοπλισμού. 

Σε πλοία με ημερομηνία κατασκευής απά 1 ης Ιανουαρί- 
συ 2003 και μετά, ο εξοπλισμάς για μαγείρεμα με καυτά λί¬ 
πος θα διαθέτει τα εξής: 

. 1 ένα αυτόματο ή χειροκίνητο σύστημα πυρόσβεσηςτο 
σποίο έχει ελεγχθεί βάσει διεθνούς προτύπου, σύμφωνα 
με την έκδσση του 130 15371:2000 για τα συστήματα πυ¬ 
ρόσβεσης, για την προστασία του εξοπλισμού μαγειρεί¬ 
ων για μαγείρεμα με καυτό λίπος. 

.2 ένας κύριος και ένας εφεδρικός θερμοστάτης με συ- 
ναγερμά για την προειδοποίηση του χειριστή σε περίπτω¬ 
ση αστοχίας ενός θερμοστάτη. 


.3 διατάξεις για την αυτάματη διακοπή ρεύματος σε πε¬ 
ρίπτωση ενεργοποίησης του συστήματος πυρόσβεσης. 

.4 συναγερμός που υποδηλώνει τη λειτουργία του συ¬ 
στήματος πυρόσβεσης στα μαγειρεία στα οποία είναι 
εγκατεστημένος ο εξοπλισμός και 

.5 όργανα ελέγχσυ της χειροκίνητης λειτουργίας του 
συστήματος πυρόσβεσης, με ευκρινή σήμανση, για άμε¬ 
ση χρήση από το πλήρωμα. 

Σε πλοία με χρονολογία κατασκευής πριν την 1η Ιανσυ- 
αρίου 2003, σι νέες εγκαταστάσεις για τον εξοπλισμό για 
μαγείρεμα με καυτό λίπος θα συμμορφώνονται με τις 
απαιτήσεις αυτής της παραγράφου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

. 11 Γ έφυρες θερμάτητας: 

Κατά την υλοποίηση των αντιπυρικών μέτρων, η αρχή 
του κράτους της σημαίας λαμβάνει μέτρα ώστε να προ¬ 
λαμβάνεται η μετάδοση θερμάτητας μέσω γεφυρών θερ¬ 
μότητας, π.χ. μεταξύ καταστρωμάτων και διαφραγμάτων. 

Σε πλοία με χρονολογία κατασκευής από 1ης Ιανουαρί- 
ου 2003 και μετά, η μόνωση ενός καταστρώματος ή δια¬ 
φράγματος θα πραγματοποιείται μετά το σημείο διάτρη¬ 
σης, το σημείο τομής ή την απόληξη κατά μήκος τουλάχι¬ 
στον 450 χιλιοστόμετρων σε περίπτωση κατασκευών από 
χάλυβα ή αλουμίνιο. Εάν σε ένα χώρο παρεμβάλλεται ένα 
κατάστρωμα ή διάφραγμα προτύπσυ κλάσης «Α» με μά- 
νωση διαφορετικών τιμών, η μόνωση με την υψηλότερη 
τιμή θα συνεχίζεται επί του καταστρώματος ή του δια¬ 
φράγματος, η δε μόνωση με τη μικρότερη τιμή θα συνεχί¬ 
ζεται κατά μήκος τουλάχιστον 450 χιλιοστόμετρων. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ και Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 12 Δοχεία αερίων υπό πίεση: 

Όλα τα φορητά δοχεία πεπιεσμένων, υγροποιημένων ή 
αποσυντεθειμένων υπά πίεση αερίων που ενδέχεται να 
τροφοδοτήσουν πυρκάίά πρέπει αμέσως μετά τη χρήση 
τους να τοποθετούνται σε κατάλληλο μέρος πάνω από το 
κατάστρωμα των διαφραγμάτων, απά άπσυ να υπάρχει 
άμεση πρόσβαση στο ανοιχτό κατάστρωμα. 

13 Σχέδια ελέγχου πυρκαϊάς (Β 20) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Σε άλα τα πλοία πρέπει να εκτίθενται μονίμως σχέδια 
γενικής διάταξης για την καθοδήγηση των αξιωματικών 
του σκάφους, στα οποία σημειώνονται επακριβώς για κά¬ 
θε κατάστρωμα οι σταθμοί ελέγχου, οι διάφοροι τομείς 
πυροπροστασίας που περικλείονται από τμήματα κλάσης 
Α, οι τομείς που περικλείονται από τμήματα κλάσης Β μα¬ 
ζί μετά συστήματα ανίχνευσης και αναγγελίας πυρκαϊάς, 
τις εγκαταστάσεις ραντισμού, τα πυροσβεστικά μέσα, 
τα μέσα πρόσβασης στα διάφορα διαμερίσματα, κατα¬ 
στρώματα, κ.λπ. και το σύστημα εξαερισμού, περιλαμβα- 
νομένων λεπτομερειών για τις θέσεις ελέγχου των ανεμι¬ 
στήρων, τη θέση των πυροφρακτών και τους αριθμούς 
αναγνώρισης των ανεμιστήρων εξαερισμσύ που εξυπη¬ 
ρετούν κάθε τομέα. Ως εναλλακτική λύση, μπορεί οι 
προαναφερθείσες λεπτομέρειες να αναφέρονται σε ένα 
φυλλάδιο, αντίγραφο του οποίου πρέπει να διατίθεται για 
κάθε αξιωματικό, και ένα αντίγραφο να βρίσκεται ανά 
πάσα στιγμή διαθέσιμο επί του σκάφους σε θέση προς 
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την οποία να εξασφαλίζεται απρόσκοπτη πρόσβαση. Τα 
σχέδια και τα φυλλάδια πρέπει να ενημερώνονται και οι- 
εσδήποτε μεταβολές πρέπει να καταγράφονται σε αυτά 
το ταχύτερο δυνατό. Οι περιγραφές στα εν λόγω σχέδια 
και φυλλάδια πρέπει να γίνονται στην επίσημη γλώσσα 
του κράτους της σημαίας. Εάν η γλώσσα αυτή δεν είναι τα 
αγγλικά ή τα γαλλικά, συμπεριλαμβάνεται υποχρεωτικά 
μετάφραση σε μία απά αυτές τις γλώσσες. Σε περίπτωση 
που το πλοίο εκτελεί εσωτερικά δρομολόγια σε άλλο κρά¬ 
τος μέλος, επιβάλλεται να περιλαμβάνεται μετάφραση 
στην επίσημη γλώσσα ταυ συγκεκριμένου κράτους υπο¬ 
δοχής, εφόσον η γλώσσα αυτή δεν είναι τα αγγλικά ή τα 
γαλλικά. 

Για τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με χρονο¬ 
λογία κατασκευής απά 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, οι 
πληροφορίες που παρέχονται μαζί με τα απαιτούμενα 
σχέδια ελέγχσυ πυρκαϊάς και τα φυλλάδια, καθώς και τα 
γραφικά σύμβολα των σχεδίων ελέγχου πυρκαϊάς θα συμ- 
μορφώνανται με τις Αποφάσεις Α. 756 (18) και Α. 654 (16) 
του ΙΜΟ. 

.2 Σε όλα τα πλοία, ένα αντίγραφο των σχεδίων ελέγχσυ 
πυρκαϊάς ή ένα φυλλάδιο με τα σχέδια αυτά φυλάσσεται 
μονίμως σε ευδιάκριτα σημασμένο, καιροατεγή κλειστά 
χώρο εκτάς του υπερστεγάσματος για τη διευκάλυνση 
του πυροσβεστικού προσωπικού της ακτής. 

14 Επιχειρησιακή ετοιμότητα και συντήρηση 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΑΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1Γενικές απαιτήσεις. 

Κατά την υπηρεσία του πλοίου, τα συστήματα και οι 
συσκευές πυροπροστασίας και πυράσβεσης πρέπει να 
διατηρούνται πάντοτε έτοιμα προς χρήση. 

Ένα πλοίο θεωρείται ότι βρίσκεται εκτός υπηρεσίας 
όταν: 

.1 τελεί υπό επισκευή ή ανέλκυση (αγκυροβολημένο ή 
σε λιμένα) ή βρίσκεται στη δεξαμενή ναυπηγείου 
.2 είναι δηλωμένο ως εκτός υπηρεσίες από τον ιδιοκτή¬ 
τη ή τον εκπρόσωπο του ιδιοκτήτη και 

.3 δεν υπάρχουν επιβάτες στο πλοίο. 

Τα παρακάτω συστήματα πυροπροστασίας διατηρσύ- 
νται σε καλή κατάσταση ώστε να εξασφαλίζεται ικανοποι¬ 
ητική λειτουργία τους σε περίπτωση πυρκαϊάς: 

.1.1 Επιχειρησιακή ετοιμότητα. 

.1 κατασκευαστική πυροπροστασία, συμπεριλαμβα¬ 
νομένων πυράντοχων χωρισμάτων και προστασία 
ανοιγμάτων και οπών σε αυτά τα χωρίσματα, 

.2 Μάνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας 
πυρκαϊάς και 

.3 Συστήματα και διατάξεις διαφυγής. 

Τα πυρασβεστικά συστήματα και οι συσκευές διατη¬ 
ρούνται σε καλή κατάσταση και είναι διαθέσιμα προς 
άμεση χρήση ανά πάσα στιγμή. Οι φορητοί πυροσβε¬ 
στήρες που έχουν εκκενωθεί θα αναγομώνονται άμεσα 
ή θα αντικαθίστανται απά ισοδύναμη μονάδα. 

.1.2 Συντήρηση, δοκιμές και επιθεωρήσεις 

Η συντήρηση, οι δοκιμές και οι επιθεωρήσεις πρέπει να 
πραγματοποιούνται σύμφωνα με τις κατευθυντήριες 


γραμμές του ΙΜΟ και με τέτοιο τράπο ώστε να εξασφα¬ 
λίζεται η αξισπιστία των συστημάτων και συσκευών πυ¬ 
ροπροστασίας. 

Ένα σχέδιο συντήρησης θα κρατείται επίτου πλοίου και 
θα είναι διαθέσιμο για επιθεώρηση, όπστε απαιτείται από 
την αρχή του κράτους της σημαίας. 

Το σχέδιο συντήρησης θα περιλαμβάνει τουλάχιστον 
τα ακόλουθα συστήματα και συσκευές πυροπροστασίας 
και πυρόσβεσης, εφόσον είναι εγκατεστημένα: 

.1 δίκτυο πυρκαϊάς, αντλίες και λήψεις πυρκαϊάς, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων εύκαμπτων σωλήνων και ακροσωλη- 
νίων 

.2 μόνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας πυρ- 
κάίάς 

.3 μόνιμα συστήματα πυρόσβεσης και άλλες συσκευές 
πυράσβεσης 

.4 συστήματα αυτάματου ραντισμσύ, ανιχνεύσεως και 
αναγγελίας πυρκαϊάς 

.5 συστήματα εξαερισμού, συμπεριλαμβανομένων των 
πυροφρακτών και των καπνοφρακτών, ανεμιστήρων και 
των οργάνων ελέγχων αυτών 

.6 κράτηση έκτακτης ανάγκης της παροχής καυσίμου 

.7 θύρες πυρασφαλεάις μαζί με τα όργανα ελέγχου 
τους 

.8 γενικά συστήματα συναγερμού 

.9 αναπνευστικές συσκευές διαφυγής ανάγκης 

.10 φορητοί πυροσβεστήρες με εφεδρικές γομώσεις 
και 

. 11 εξαρτύσεις πυροσβέστη. 

Τσ πρόγραμμα συντήρησης μπορεί να είναι μηχανορ- 
γανωμένο. 

.2 Πρόσθετες απαιτήσεις. 

Για νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ καιΔ, με ημερομηνία 
κατασκευής από 1ης Ιανσυαρίσυ 2003 και μετά, τα οποία 
μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, πρέπει να 
αναπτυχθεί ένα σχέδιο συντήρησης για συστήματα φωτι¬ 
σμού χαμηλού ύψους και συστήματα αναγγελιών, επι¬ 
πλέον του σχεδίου συντήρησης που αναφέρεται στην πα¬ 
ράγραφος .1.2. 

15 Οδηγίες, εκπαίδευση και γυμνάσια επί του πλοίου 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ: 

1 Οδηγίες, καθήκοντα και οργάνωση. 

. 1 Τα μέλη του πληρώματος θα λαμβάναυν οδηγίες για 
την πυρασφάλεια επίτου πλοίου. 

.2 Τα μέλη του πληρώματος θα λαμβάναυν οδηγίες για 
τα καθήκοντα που τους ανατίθενται. 

.3 Θα συσταθούν αμάδες αρμόδιες για την πυρόσβεση. 
Αυτές οι ομάδες θα έχουν τη δυνατότητα να εκπληρώ¬ 
νουν τα καθήκοντά τους ανά πάσα στιγμή κατά τη λει- 
ταυργία του πλοίου. 

.2 Εκπαίδευση και γυμνάσια επί του πλοίου. 

.1 Τα μέλη του πληρώματος εκπαιδεύονται προκειμέ- 
νου να εξοικειωθούν με τις διαρρυθμίσεις του πλοίου και 
να γνωρίζουν τη θέση και τη λειτουργία άλων των πυρο- 




4584 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


σβε(ττικών συίττημάτων και συσκευών που μπορεί να 
χρειαστεί να χρησιμοποιήσουν. 

.2 Η εκπαίδευση στη χρήση των αναπνευστικών συ¬ 
σκευών διαφυγής ανάγκης πρέπει να θεωρείται μέρος 
της εκπαίδευσης επί του πλοίου. 

.3 Οι επιδόσεις των μελών του πληρώματος στα οποία 
έχουν ανατεθεί τα καθήκοντα πυρόσβεσης θα αξιολο¬ 
γούνται περιοδικά, μέσω εκπαίδευσης και ασκήσεων πυ¬ 
ρόσβεσης, προκειμένου να εντοπιστούν οι τομείς που 
χρήζουν βελτιώσεων, να εξασφαλιστεί ένα ικανοποιητικό 
επίπεδο ικανοτήτων πυρόσβεσης και να διασφαλιστεί η 
επιχειρησιακή ετοιμότητα της οργάνωσης πυρόσβεσης. 

.4 Ο σχεδιασμός και η εφαρμογή της εκπαίδευσης επί 
του πλοίου σχετικά με τη χρήση των συστημάτων και συ¬ 
σκευών πυρόσβεσης του πλοίου θα συμμορφώνεται με 
τις διατάξεις του κανονισμού 111/19.4.1 της σύμβασης 30- 
ίΑ8του 1974, όπως τροποποιήθηκε. 

.5 Εκτελούνται και καταγράφονται γυμνάσια πυρόσβε¬ 
σης σύμφωνα με τις διατάξεις των κανονισμών ΙΙΙ/19.3.4, 
111/19.5 και 111/30 της σύμβασης 30Ι-Α3 του 1974, όπως 
τροποποιήθηκε. 

.3 Εγχειρίδια εκπαιδεύσεως 

Σε κάθε αίθουσα παραμονής και αναψυχής του πληρώ¬ 
ματος ή σε κάθε καμπίνα του πληρώματος πρέπει να προ- 
βλέπεται εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως. Το εγχειρίδιο εκπαι- 
δεύσεως πρέπει να είναι συνταγμένο στη γλώσσα εργα¬ 
σίας του πλοίου. Το εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως, το οποίο 
μπορεί να αποτελείται από πολλά τεύχη, θα περιέχει τις 
οδηγίες και τις πληροφορίες που απαιτούνται από την 
παρούσα παράγραφο με κατανοητούς όρους, που θα συ¬ 
νοδεύονται κατά το δυνατόν από εικόνες. Κάθε τμήμα αυ¬ 
τών των πληροφοριών μπορεί να παρέχεται με τη μορφή 
οπτικοακουστικών βοηθημάτων αντί του εγχειριδίου. Το 
εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως επεξηγεί αναλυτικά τα ακόλου¬ 
θα: 

.1 τις γενικές πρακτικές και προφυλάξεις πυρασφάλει¬ 
ας που σχετίζονται με τους κινδύνους από το κάπνισμα, 
τους κινδύνους ηλεκτρικής προελεύσεως, τους κινδύ¬ 
νους από εύφλεκτα υγρά και παρόμοιους συνήθεις κινδύ¬ 
νους σε ένα πλοίο 

.2τις γενικές οδηγίες σχετικά με τις δραστηριότητες και 
τις διαδικασίες πυρόσβεσης, συμπεριλαμβανομένων των 
διαδικασιών για την ειδοποίηση σε περίπτωση πυρκάίάς 
και τη χρήση των χειροκίνητων σημείων κλήσεων 

.3 τις σημασίες των συναγερμών του πλοίου 

.4 τη λειτουργία και την χρήση των συστημάτων και συ¬ 
σκευών πυρόσβεσης 

.5 τη λειτουργία και χρήση θυρών πυρασφαλείας 

.6 λειτουργία και χρήση πυροφρακτών και καπνοφρα¬ 
κτών και 

.7 συστήματα και συσκευές διαφυγής.. 

.4 Σχέδια ετοιμότητας 

Τα σχέδια ετοιμότητας πρέπει να συμμορφώνονται με 
τις απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α-13. 

16 Λειτουργίες 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 


.1 Για την παροχή πληροφοριών και οδηγιών σχετικά με 
τις κατάλληλες λειτουργίες χειρισμού πλοίου και φορτίου 
σε σχέση με την πυρασφάλεια, πρέπει να παρέχονται επι¬ 
χειρησιακά φυλλάδια επί του πλοίου. 

.2 Τα απαιτούμενα επιχειρησιακά φυλλάδια θα περιέ¬ 
χουν τις απαραίτητες πληροφορίες και οδηγίες για την 
ασφαλή εκτέλεση των λειτουργιών χειρισμού πλοίου και 
φορτίου σε σχέση με την πυρασφάλεια. Το φυλλάδιο θα 
περιλαμβάνει πληροφορίες σχετικά με τα καθήκοντα του 
πληρώματος όσον αφορά τη γενικότερη πυρασφάλεια 
του πλοίου κατά τη φόρτωση και αποφόρτωση φορτίου 
κατά τον πλου. Για πλοία που μεταφέρουν επικίνδυνα 
φορτία, το φυλλάδιο πυρασφάλειας θα παραπέμπει στις 
σχετικές οδηγίες πυρόσβεσης και χειρισμού φορτίου 
έκτακτης ανάγκης που περιλαμβάνονται στον Διεθνή 
Ναυτιλιακό Κώδικα θαλάσσιων επικίνδυνων φορτίων. 

.3 Το επιχειρησιακό φυλλάδιο πυρασφάλειας πρέπει να 
είναι συνταγμένο στη γλώσσα εργασίας του πλοίου. 

.4 Το επιχειρησιακό φυλλάδιο πυρασφάλειας δύναται 
να χρησιμοποιηθεί σε συνδυασμό με τα εγχειρίδια εκπαι- 
δεύσεως που απαιτούνται από τον κανονισμό ΙΙ-2/Α/15.3. 

ΜΕΡΟΣ Β' 

ΜΕΤΡΑ ΠΥΡΑΣΦΑΑΕΙΑΣ 

1 Φέρων σκελετός (Β 23) 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Το κύτος, οι υπερκατασκευές, τα κατασκευαστικά 
διαφράγματα, τα καταστρώματα και τα υπερστεγάσματα 
πρέπει να είναι κατασκευασμένα από χάλυβα ή άλλο ισο¬ 
δύναμο υλικό. Όσον αφορά την εφαρμογή του ορισμού 
του χάλυβα ή άλλου ισοδύναμου υλικού που δίδεται στον 
κανονισμό ΙΙ-2/Α/2.7, η «προβλεπόμενη έκθεση στη φω¬ 
τιά» είναι σύμφωνη με τα πρότυπα ακεραιότητας και μό¬ 
νωσης που αναφέρονται στους πίνακες των κανονισμών 4 
και 5. Για παράδειγμα, όταν χωρίσματα όπως τα κατα¬ 
στρώματα ή οι πλευρές και τα άκρα των υπερστεγασμά- 
των επιτρέπεται να έχουν πυροστεγανότητα «Β-0» η 
«προβλεπόμενη έκθεση στη φωτιά» θα ανέρχεται σε μισή 
ώρα. 

.2 Ωστόσο, σε περιπτώσεις κατά τις οποίες οιοδήποτε 
τμήμα της δομής αποτελείται από κράματα αλουμινίου 
ισχύουν τα εξής: 

. 1 Η μόνωση των στοιχείων από κράματα αλουμινίου 
των χωρισμάτων κλάσης «Α» ή «Β», εξαιρουμένων των 
δομικών στοιχείων τα οποία δεν είναι φέροντα, είναι τέ¬ 
τοια ώστε η θερμοκρασία του δομικού πυρήνα να μην 
αυξάνει περισσότερο από 200 °0 πάνω από τη θερμο¬ 
κρασία περιβάλλοντος καθ’ οιανδήποτε στιγμή κατά τη 
διάρκεια της προβλεπόμενης έκθεσης κατά την πρότυ¬ 
πη δοκιμή πυράς. 

.2 Ιδιαίτερη σημασία πρέπει να αποδίδεται στη μόνω¬ 
ση των δομικών στοιχείων από κράματα αλουμινίου σε 
κίονες και στύλους και άλλα κατασκευαστικά στοιχεία 
που υποστηρίζουν χώρους στοιβασίας και καθέλκυσης 
σωσίβιων λέμβων και σχεδιών και επιβίβασης σ’ αυτές 
καθώς και χωρίσματα κλάσης «Α» και «Β», προκειμένου 
να εξασφαλιστεί: 




ΦΕΚ261 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


4585 


. 1 ότι για τα κατασκευαστικά στοιχεία τα οποία υπο¬ 
στηρίζουν χώρους σωσίβιων λέμβων και σχεδιών και 
χωρίσματα κλάσης «Α», ο περιορισμός της αύξησης 
θερμοκρασίας που αναφέρεται στην παράγραφο .2.1 
θα εφαρμοστεί στο τέλος της μίας ώρας και 
.2 ότι για τα κατασκευαστικά στοιχεία τα οποία απαι¬ 
τείται να υποστηρίζουν χωρίσματα κλάσης «Β», ο πε¬ 
ριορισμός της αύξησης θερμοκρασίας που αναφέρεται 
στην παράγραφο .2.1 θα εφαρμοστεί στο τέλος της μι- 
σής ώρας. 

.3 Οι αναφωτίδες και οι φωταγωγοί των χώρων μηχα¬ 
νών είναι κατασκευασμένα από καταλλήλως μονωμένο 
χάλυβα και τα ενδεχόμενα ανοίγματα, εφόσον υφίστα- 
νται, θα πρέπει να έχουν τη σωστή διάταξη και να προ¬ 
στατεύονται ώστε να παρεμποδίζεται η μετάδοση της 
φωτιάς. 

2 Κύριες κατακόρυφες ζώνες και οριζόντιες ζώνες 
(Β24) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

. 1.1 Σε πλοία τα οποία μεταφέρουν περισσότερους από 
36 επιβάτες, το κύτος, οι υπερκατασκευές και τα υπερ- 
στεγάσματα πρέπει να υποδιαιρούνται σε κύριες κατακό¬ 
ρυφες ζώνες με χωρίσματα κλάσης Α-60. 

Οι βαθμίδες και οι εσοχές πρέπει να περιορίζονται στο 
ελάχιστο, αλλά όπου είναι απαραίτητες πρέπει επίσης να 
σχηματίζονται από χωρίσματα κλάσης Α-60. 

Όταν ένας χώρος ανοιχτού καταστρώματος, χώρος 
υγιεινής ή ανάλογος χώρος ή δεξαμενή, συμπεριλαμβα- 
νομένωντων δεξαμενών καυσίμου πετρελαίου, κενός χώ¬ 
ρος ή βοηθητικός χώρος μηχανών που παρουσιάζει χα¬ 
μηλό ή μηδενικό κίνδυνο πυρκάίάς αποτελεί τη μία πλευ¬ 
ρά του τμήματος, το πρότυπο δύναται να μειούται στο 
Α-0. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.2 Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ που μετα¬ 
φέρουν έως 36 επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία της κα¬ 
τηγορίας Β που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επι¬ 
βάτες, το κύτος, οι υπερκατασκευές και τα υπερστεγά- 
σματα που παρεμβάλλονται σε χώρους ενδιαίτησης και 
υπηρεσίας υποδιαιρούνται σε κύριες κατακόρυφες ζώ¬ 
νες με χωρίσματα κλάσης «Α». Τα χωρίσματα αυτά έχουν 
τιμές μόνωσης σύμφωνες με τους πίνακες του κανονι¬ 
σμού 5. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.2 Όσο είναι πρακτικά δυνατόν, τα διαφράγματα που 
σχηματίζουν τα τοιχώματα των κύριων κατακόρυφων ζω¬ 
νών άνωθεν του καταστρώματος στεγανών πρέπει να εί¬ 
ναι ευθυγραμμισμένα μετά στεγανά διαφράγματα υποδι- 
αιρέσεως, που ευρίσκονται αμέσως κάτωθεν του κατα¬ 
στρώματος στεγανών. Το μήκος καιτο πλάτος των κύριων 
κατακόρυφων ζωνών μπορεί να φθάνει μέχρι 48 μέτρα, 
ώστε τα άκρα των κύριων κατακόρυφων ζωνών να συμπί¬ 
πτουν με τα στεγανά διαφράγματα υποδιαιρέσεως ή να 
σχηματίζεται ένας μεγάλος κοινόχρηστος χώρος που κα¬ 
ταλαμβάνει όλο το μήκος της κύριας κατακόρυφης ζώ¬ 
νης, με την προϋπόθεση η συνολική επιφάνεια της κύριας 
κατακόρυφης ζώνης να μην υπερβαίνει τα 1600 πι2 σε 
οποιοδήποτε κατάστρωμα. Το μήκος ή το πλάτος κύριας 
κατακόρυφης ζώνης είναι η μέγιστη απόσταση μεταξύ 


των πλέον απομεμακρυσμένων σημείων των διαφραγμά¬ 
των που την οριοθετούν. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕ¬ 
ΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.3 Τα διαφράγματα αυτά εκτείνονται από κατάστρωμα 
σε κατάστρωμα και μέχρι το εξωτερικό περίβλημα ή άλλα 
όρια του πλοίου. 

.4 Εφόσον μια κύρια κατακόρυφη ζώνη υποδιαιρείται με 
οριζόντια χωρίσματα κλάσης «Α» σε οριζόντιες ζώνες 
ώστε να εξασφαλίζεται το κατάλληλο φράγμα μεταξύ των 
ζωνών του πλοίου που προστατεύονται με σύστημα ρα- 
ντισμού και εκείνων που δεν προστατεύονται κατ’ αυτόν 
τον τρόπο, τα τμήματα εκτείνονται μεταξύ των συνεχόμε¬ 
νων διαφραγμάτων κύριας κατακόρυφης ζώνης και έως 
το εξωτερικό περίβλημα ή τα εξωτερικά όρια του πλοίου 
και μονώνονται σύ μφωνα με τη ν πυ ρομόνωση και τις τιμές 
ακεραιότητας που αναφέρονται στον πίνακα 4.2 προκει- 
μένου για νέα πλοία που μεταφέρουν πάνω από 36 επιβά¬ 
τες και στον πίνακα 5.2. προκειμένου για νέα πλοία που 
μεταφέρουν έως 36 επιβάτες και για υπάρχοντα πλοία κα¬ 
τηγορίας Β που μεταφέρουν πάνω από 36 επιβάτες. 

5. .1 Σε πλοία που σχεδιάζονται για ειδικούς σκοπούς, 
όπως για τη μεταφορά αυτοκινήτων ή σιδηροδρομικών 
οχημάτων, όπου η πρόβλεψη διαφραγμάτων κύριας κα¬ 
τακόρυφης ζώνης θα αντίκειτο στο σκοπό για τον οποίο 
προορίζεται το πλοίο, πρέπει να εξασφαλίζεται ισοδύνα¬ 
μη προστασία μέσω της διαίρεσης του χώρου σε οριζό¬ 
ντιες ζώνες. 

.2 Ωστόσο, στα πλοία με χώρους ειδικής κατηγορίας, 
οιοσδήποτε τέτοιος χώρος πρέπει να είναι σύμφωνος με 
τις ισχύουσες διατάξεις του κανονισμού ΙΙ-2/Β/14 και, 
εφόσον η συμμόρφωση αυτή είναι ασυμβίβαστη με την 
τήρηση άλλων απαιτήσεων αυτού του μέρους, υπερισχύ¬ 
ουν οι απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙ-2/Β/14. 

3 Διαφράγματα εντός κύριας κατακόρυφης ζώνης 
(Β25) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΠΟΥ ΜΕΤΑ¬ 
ΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.1.1 Στα νέα πλοία τα οποία μεταφέρουν περισσότε¬ 
ρους από 36 επιβάτες, όλα τα διαφράγματα τα οποία δεν 
απαιτείται να είναι χωρίσματα κλάσης «Α», είναι τουλάχι¬ 
στον χωρίσματα κλάσης «Β» ή «Γ» όπως προβλέπεται 
στους πίνακες του κανονισμού 4. Όλα τα εν λόγω χωρί¬ 
σματα μπορούν να φέρουν επένδυση από εύκαυστα υλι¬ 
κά, σύμφωνα με τις διατάξεις του κανονισμού 11. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΠΟΥ ΜΕΤΑ¬ 
ΦΕΡΟΥΝ ΕΩΣ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕ¬ 
ΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.1.2 Στα νέα πλοία που μεταφέρουν έως και 36 επιβάτες 
και στα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β που μεταφέρουν 
περισσότερους από 36 επιβάτες, όλα τα διαφράγματα 
στους χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας, τα οποία δεν 
απαιτείται να είναι χωρίσματα κλάσης «Α» είναι τουλάχι¬ 
στον χωρίσματα κλάσης «Β» ή «Γ» όπως προβλέπουν οι 
πίνακες του κανονισμού 5. 

Όλα αυτά τα χωρίσματα μπορούν να φέρουν επένδυση 
από εύκαυστα υλικά σύμφωνα με τις διατάξεις του κανο¬ 
νισμού 11. 
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ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2 Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ που μετα¬ 
φέρουν έως 36 επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία της 
κατηγορίας Β που μεταφέρουν περισσάτερους απά 36 
επιβάτες, όλα τα διαφράγματα διαδρόμου, τα οποία δεν 
απαιτείται να είναι χωρίσματα κλάσης «Α», είναι χωρίσμα¬ 
τα κλάσης «Β» και εκτείνονται από κατάστρωμα σε κατά¬ 
στρωμα με τις εξής εξαιρέσεις: 

. 1 Σε περίπτωση κατά την οποία και στις δύο πλευρές 
του διαφράγματος υπάρχουν συνεχόμενες οροφές ή 
επενδύσεις κλάσης «Β», το τμήμα του διαφράγματος πί¬ 
σω από τη συνεχόμενη οροφή ή επένδυση θα πρέπει να 
είναι από υλικό το οποίο, από άποψη πάχους και σύστα¬ 
σης, είναι αποδεκτό για την κατασκευή χωρισμάτων κλά¬ 
σης «Β» αλλά ανταποκρίνεται στα πρότυπα ακεραιότη¬ 
τας της κλάσης «Β» μόνον όσο είναι εύλογο και εφικτό. 

.2 Στα πλοία που προστατεύονται από αυτόματο σύ¬ 
στημα ραντισμού, ανταποκρινόμενο στις διατάξεις του 
κανονισμού 8 του μέρους Ατού παρόντος κεφαλαίου, 
τα διαφράγματα διαδρόμου από υλικά κλάσης «Β» μπο¬ 
ρούν να καταλήγουν σε οροφή στο διάδρομο, υπό την 
προϋπόθεση ότι η οροφή αυτή είναι από υλικό το οποίο 
από πλευράς πάχους και σύστασης κρίνεται αποδεκτό 
για την κατασκευή χωρισμάτων κλάσης «Β». 

Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων των κανονισμών 4 
και 5, αυτά τα διαφράγματα και οροφές θα πρέπει να 
ανταποκρίνονται στα πρότυπα ακεραιότητας της κλά¬ 
σης «Β» μόνον όσο είναι εύλογο και εφικτό. Όλες οι θύ- 
ρες και τα πλαίσια θυρών στα εν λόγω διαφράγματα 
αποτελούνται από άκαυατα υλικά και είναι κατασκευα¬ 
σμένα και τοποθετημένα κατά τρόπον ώστε να εξασφα¬ 
λίζουν ουσιαστική αντίσταση στη φωτιά. 

.3 Όλα τα διαφράγματα τα οποία απαιτείται να είναι χω¬ 
ρίσματα κλάσης «Β» εκτός των διαφραγμάτων διαδρόμου 
που αναφέρονται στην παράγραφο .2, εκτείνονται από 
κατάστρωμα σε κατάστρωμα και έως το εξωτερικό περί¬ 
βλημα ή άλλα όρια του πλοίου εκτός εάν οι συνεχόμενες 
οροφές και επενδύσεις κλάσης «Β» που είναι τοποθετη¬ 
μένες και στις δύο πλευρές των διαφραγμάτων έχουν 
τουλάχιστον την ίδια αντοχή στη φωτιά όπως τα δια¬ 
φράγματα, οπότε το διάφραγμα μπορεί να καταλήγει στη 
συνεχόμενη οροφή ή επένδυση. 

4 Ακεραιότητα έναντι πυρκαϊάς των διαφραγμάτων 
και των καταστρωμάτων στα νέα πλοία που μεταφέ¬ 
ρουν περισσότερους από 36 επιβάτες (Β 26) 

ΝΕΑ ΠΛΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓκαιΔ: 

. 1 Επιπρόσθετα προς τη συμμόρφωση με ειδικές διατά¬ 
ξεις για την ακεραιότητα έναντι πυρκάίάς των διαφραγ¬ 
μάτων και των καταστρωμάτων που προβλέπονται σε άλ¬ 
λα σημεία αυτού του μέρους, η ελάχιστη ακεραιότητα 
έναντι πυρκαϊάς όλων των διαφραγμάτων και καταστρω¬ 
μάτων πρέπει να είναι εκείνη που καθορίζεται στους πίνα¬ 
κες 4.1 και 4.2. 

.2 Η εφαρμογή των πινάκων υπόκειται στις εξής απαιτή¬ 
σεις: 

.1 Ο πίνακας 4.1 ισχύει για τα διαφράγματα που δεν 
οριοθετούν κύριες κατακόρυφες ζώνες, ούτε οριζόντιες 
ζώνες. 


Ο πίνακας 4.2 ισχύει για τα καταστρώματα που δεν σχη¬ 
ματίζουν βαθμίδες σε κύριες κατακόρυφες ζώνες, ούτε 
οριοθετούν οριζόντιες ζώνες. 

.2 Για τον προσδιορισμό των κατάλληλων προτύπων 
ακεραιότητας έναντι πυρκάίάς που πρέπει να εφαρμόζο¬ 
νται στα τοιχώματα μεταξύ συνεχόμενων χώρων, οι χώροι 
αυτοί κατατάσσονται ανάλογα με τον κίνδυνο πυρκάίάς 
στις κατηγορίες (1) έως (14). Όταν το περιεχόμενο και η 
χρήση ενός χώρου είναι τέτοια ώστε να δημιουργούνται 
αμφιβολίες ως προς την κατάταξη για τους σκοπούς του 
παρόντος κανονισμού, ο χώρος αυτός πρέπει να θεωρεί¬ 
ται ως χώρος της κατηγορίας που υπόκειται στις πιο αυ¬ 
στηρές απαιτήσεις για τα τοιχώματα. Ο τίτλος κάθε κατη¬ 
γορίας αντιπροσωπεύει ένα τύπο χώρου και όχι περιορι¬ 
στική τάξη. Οι αριθμοί σε παρένθεση πριν από κάθε 
κατηγορία παραπέμπουν στην ισχύουσα στήλη ή γραμμή 
των πινάκων. 

(1) Σταθμοί ελέγχου: 

- χώροι που περιέχουν τις πηγές ηλεκτρικής ενέργειας 
και φωτισμού ανάγκης, 

- οιακιατήριο και θάλαμος χαρτών, 

- χώροι όπου βρίσκεται ο εξοπλισμός ραδιοεπικοινω¬ 
νιών του πλοίου, 

- θάλαμοι πυρόσβεσης, σταθμοί ελέγχου πυρκάίάς και 
σταθμοί καταγραφής πυρκάίάς, 

- διαμέρισμα ελέγχου για τις προωστήριες μηχανές 
όταν ευρίσκεται εκτός του χώρου προωστηρίων μηχα¬ 
νών, 

- χώροι που περιέχουν τον κεντρικό εξοπλισμό συνα¬ 
γερμού πυρκάίάς, 

- χώροι που περιέχουν τους σταθμούς και τον εξοπλι¬ 
σμό του κεντρικού συστήματος αναγγελιών κινδύνου. 

(2) Κλίμακες: 

- εσωτερικές κλίμακες, ανελκυστήρες και κυλιόμενες 
κλίμακες (εκτός εκείνων που βρίσκονται εξ ολοκλήρου 
μέσα σε χώρους μηχανών) για επιβάτες και πλήρωμα και 
τα κλιμακοστάσιά τους, 

- με την έννοια αυτή, μία κλίμακα κλειστή σε ένα μόνο 
επίπεδο, θεωρείται ως μέρος του χώρου από τον οποίο 
δεν χωρίζεται από πυροατεγή θύρα. 

(3) Διάδρομοι: 

- διάδρομοι επιβατών και πληρώματος. 

(4) Σταθμοί εγκατάλειψης και εξωτερικές οδοί διαφυ¬ 
γής: 

- χώροι στοιβασίας σωσίβιων σχεδιών, 

- χώροι ανοιχτών καταστρωμάτων και κλειστά κατα¬ 
στρώματα περιπάτου που σχηματίζουν σταθμούς επιβι- 
βάσεως και καθελκύσεως σωσίβιων λέμβων και σχεδιών, 

- σταθμοί συγκεντρώσεως, εσωτερικοί και εξωτερικοί, 

- εξωτερικές κλίμακες και ανοικτά καταστρώματα που 
χρησιμοποιούνται ως οδοί διαφυγής, 

- η πλευρά του πλοίου έως την ίσαλο γραμμή που αντι¬ 
στοιχεί στο μικρότερο βύθισμα, οι πλευρές των υπερκα¬ 
τασκευών και των υπερστεγασμάτωνπου ευρίσκονται κά¬ 
τωθεν και παραπλεύρως των χώρων επιβιβάσεως στις 
σωσίβιες λέμβους και στους ολισθητήρες εγκατάλειψης. 
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(5) Χώροι ανοικτών καταστρωμάτων: 

- χώροι ανοικτών καταστρωμάτων και κλειστά κατα¬ 
στρώματα περιπάτου μακριά από τους σταθμούς επιβι- 
βάσεως και καθελκύσεως σωσιβίων λέμβων και σχεδιών, 

- ανοικτσί χώροι (ο χώρος στο εξωτερικό των υπερκα¬ 
τασκευών και των υπερστεγασμάτων). 

(6) Χώροι ενδιαιτήσεως μικρού κινδύνου πυρκαϊάς: 

- καμπίνες που περιέχουν έπιπλα και εξοπλισμό περισ- 
ρισμένου κινδύνου πυρκαϊάς, 

- γραφεία και ιατρεία που περιέχουν έπιπλα και εξοπλι¬ 
σμό περιορισμένου κινδύνου πυρκαϊάς, 

- κοινόχρηστοι χώροι που περιέχουν έπιπλα και εξοπλι¬ 
σμό περισρισμένου κινδύνου πυρκαϊάς και έχουν εμβα¬ 
δόν καταστρώματας μικρότερο των 50 πι2. 

(7) Χώροι ενδιαιτήσεως μετρίου κινδύνσυ πυρκαϊάς: 

- χώροι όπως εκείνοι της κατηγορίας (6) ανωτέρω, αλλά 
που περιέχουν άλλα έπιπλα και εξοπλισμό εκτός εκείνων 
πσυ παρουσιάζσυν περιορισμένο κίνδυνο πυρκαϊάς, 

- κοινόχρηστοι χώροι που περιέχουν έπιπλα και εξοπλι¬ 
σμό περιορισμένου κινδύνου πυρκαϊάς και έχουν εμβα¬ 
δόν καταστρώματας 50 πι2 ή μεγαλύτερο, 

- μεμονωμένα ερμάρια και μικρές αποθήκες στους χώ¬ 
ρους ενδιαιτήσεως επιφάνειας κάτω των 4 πι2 (όπου δεν 
στοιβάζονται εύφλεκτα υγρά), 

- καταστήματα, 

- αίθουσες προβολής κινηματογραφικών ταινιών και 
αποθήκευσης φιλμ, 

- μαγειρεία (χωρίς συσκευές με ανοιχτή φλόγα), 

- στεγνοκαθαριστήρια (στα οποία δεν στοιβάζονται εύ¬ 
φλεκτα υγρά), 

- εργαστήρια (στα οποία δεν στοιβάζονται εύφλεκτα 
υγρά), 

- φαρμακεία, 

- μικροί θάλαμοι στεγνωτηρίων (που έχουν εμβαδόν κα¬ 
ταστρώματος 4 πι2 ή μικρότερο), 

- θάλαμοι αξιών, 

- χειραυργεία. 

(8) Χώροι ενδιαιτήσεως μεγαλύτερου κινδύνου πυρ- 
κάίάς: 

- κοινόχρηστοι χώροι που περιέχουν άλλα έπιπλα και 
εξοπλισμό εκτός εκείνων περιορισμένου κινδύνου πυρ- 
κάίάς και έχουν εμβαδόν καταστρώματος 50 πι2 ή μεγα¬ 
λύτερο. 

- κουρεία και αίθουσες αισθητικής περιποίησης. 

(9) Χώροι υγιεινής και παρόμοιοι χώροι: 

- κοινόχρηστες εγκαταστάσεις υγιεινής, λουτρά, απο¬ 
χωρητήρια, κ.λπ., 

- μικροί θάλαμοι πλυντηρίων, 

- εσωτερική πισίνα κολυμβήσεως, 

- μεμονωμένα κυλικεία που δεν περιέχουν μαγειρικές 
συσκευές στους χώρους ενδιαιτήσεως, 

- οι ιδιόχρηστες εγκαταστάσεις υγιεινής πρέπει να θεω¬ 
ρούνται ως τμήμα του χώρου στον οποίο ευρίσκονται. 


(10) Δεξαμενές, κενοί χώροι και χώροι βοηθητικών μη¬ 
χανημάτων μικρού ή μηδενικού κινδύνου πυρκαϊάς: 

- δεξαμενές νερού που αποτελούν τμήμα του σκελετού 
του πλοίου, 

- κενοί χώροι και διαχωριστικά φρεάτια, 

- κώροι βοηθητικών μηχανών οι οποίοι δεν περιέχουν 
μηχανήματα με σύστημα λιπάνσεως υπό πίεση και στους 
οποίους η αποθήκευση καυσίμων απαγορεύεται, όπως, 

- θάλαμοι εξαερισμού και κλιματισμού, θάλαμος βα¬ 
ρούλκου (εργάτη) άγκυρας, θάλαμος μηχανισμού κινή- 
σεως του πηδαλίου, θάλαμος εξοπλισμού σταθερωτή- 
ρων, θάλαμος ηλεκτροκινητήρα προώσεως, θάλαμοι που 
περιέχουν ηλεκτρικούς πίνακες και καθαρά ηλεκτρικό 
εξοπλισμό, εκτός των ηλεκτρικών μετασχηματιστών 
ελαίσυ (άνωτων 10 Ι<νΑ), σήραγγες αξόνων και οχετοί σω¬ 
ληνώσεων, χώροι για αντλίες και ψυκτικά μηχανήματα 
(που δεν χειρίζονται ούτε χρησιμοποιούν εύφλεκτα 
υγρά), 

- κλειστές δίοδοι που εξυπηρετούν τους χώρους που 
αναφέρονται ανωτέρω, 

- άλλες κλειστές δίοδοι, όπως οχετοί σωλήνων και κα¬ 
λωδίων. 

(11) Χώροι βοηθητικών μηχανών, χώροι φορτίου, πε- 
τρελαιοδεξαμενές φορτίου και άλλες και λοιποί παρόμοι¬ 
οι χώροι μετρίου κινδύνου πυρκαϊάς: 

- δεξαμενές φορτίου πετρελαίου, 

- κύτη, οχετοί και στόμια κυτών φορτίου, 

- θάλαμοι ψύξεως, 

- δεξαμενές καυσίμου πετρελαίου (εφόσον είναι τοπο¬ 
θετημένες σε χωριστό χώρο, χωρίς μηχανήματα), 

- σήραγγες ελικοφόρου άξονα και οχετοί σωληνώσεων 
όπου επιτρέπεται η αποθήκευση εύκαυστων υλικών, 

- χώροι βοηθητικών μηχανών, όπως στην κατηγορία 
(10), οι οποίοι περιέχουν μηχανήματα με σύστημα λιπάν¬ 
σεως υπό πίεση ή στους οποίους επιτρέπεται η αποθή¬ 
κευση εύκαυστου υλικού, 

- σταθμοί πληρώσεως καυσίμου πετρελαίου, 

- χώροι που περιέχουν ηλεκτρικούς μετασχηματιστές 
ελαίου (άνω των 10 κνΑ), 

- Χώροι που περιέχουν μικρές μηχανές εσωτερικής καύ¬ 
σεως, αποδιδόμενης ισχύος μέχρι 110 1<νν, που κινούν 
ηλεκτρογεννήτριες, αντλίες ραντισμού, καταιωνισμού ή 
πυρκαϊάς, αντλίες υδροσυλλεκτών, κ.λπ., 

- κλειστές δίοδοι που εξυπηρετούν τους ανωτέρω χώ- 
ραυς. 

(12) Χώροι μηχανών και κύρια μαγειρεία: 

- χώροι κύριων μηχανών προώσεως (εκτός των θαλά¬ 
μων ηλεκτροκινητήρων προώσεως) και λεβητοστάσια, 

- χώροι βοηθητικών μηχανημάτων, εκτός εκείνων των 
κατηγοριών (10) και (11), οι οποίοι περιέχουν μηχανές 
εσωτερικής καύσεως ή άλλες μονάδες καύσεως πετρε¬ 
λαίου, θερμάνσεως ή αντλήσεως, 

- κύρια μαγειρεία και παραρτήματα αυτών, 

- δίοδοι και περιβλήματα των προαναφερομένων χώ¬ 
ρων. 

(13) Αποθήκες, εργαστήρια, κυλικεία, κ.λπ.: 
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- κύρια κυλικεία, ανεξάρτητα από τα μαγειρεία, 

- κύριο πλυντήριο, 

- μεγάλοι θάλαμοι στεγνωτηρίων (που έχουν εμβαδόν 
καταστρώματος μεγαλύτερο των 4 ιτι2), 

- διάφορες αποθήκες, 

- χώροι ταχυδρομείου και αποσκευών, 

- χώροι απορριμμάτων, 

- εργαστήρια (που δεν αποτελούν τμήμα μηχανοστα¬ 
σίων, μαγειρείων, κ.λπ.), 

- ερμάρια και αποθήκες επιφάνειας άνω των 4 ιτι2, εκτός 
των χώρων που προβλέπονται για την αποθήκευση εύ¬ 
φλεκτων υγρών. 

(14) Λοιποί χώροι στους οποίους στοιβάζονται εύφλε¬ 
κτα υγρά: 

- ερμάρια που περιέχουν χρώματα, 

- αποθήκες που περιέχουν εύφλεκτα υγρά (συμπερι¬ 
λαμβανομένων βαφών, φαρμάκων, κ.λπ.), 

- εργαστήρια (στα οποία στοιβάζονται εύφλεκτα υγρά). 

.3 Όταν αναφέρεται μόνο μία τιμή για την πυροστεγα- 
νότητα ενός τοιχώματος μεταξύ δύο χώρων, η τιμή αυτή 
ισχύει για όλες τις περιπτώσεις. 


.4 Η παύλα στσυς πίνακες σημαίνει ότι δεν υπάρχουν 
ειδικές απαιτήσεις για το υλικό ή την ακεραιότητα των 
τοιχωμάτων. 

.5 Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου κρίνει 
αναφορικά με τους χώρους της κατηγορίας (5), εάν οι τι¬ 
μές μονώσεως του πίνακα 4.1 πρέπει να εφαρμόζονται 
στα άκρα των υπερκατασκευών και υπερστεγασμάτων 
και εάν σι τιμές μονώσεως του πίνακα 4.2 πρέπει να εφαρ¬ 
μόζονται στα καταστρώματα που είναι εκτεθειμένα στον 
καιρό. Σε καμία περίπτωση οι απαιτήσεις του πίνακα 4.1 ή 
4.2 για την κατηγορία (5) δεν επιβάλλουν το κλείσιμο χώ¬ 
ρων που, κατά την κρίση της αρχής του κράτους της ση¬ 
μαίας του πλοίου, δεν απαιτείται να είναι περίκλειστοι. 

.3 Οι συνεχόμενες οροφές ή επενδύσεις κλάσης <<Β», σε 
συνδυασμό με τα αντίστοιχα καταστρώματα ή διαφράγ¬ 
ματα, μπορεί να γίνει δεκτό ότι συμβάλλουν πλήρως ή εν 
μέρει στην απαιτούμενη μόνωση και ακεραιότητα ενός 
τμήματος. 

.4 Όταν εγκρίνει τις λεπτομέρειες κατασκευαστικής 
πυροπροστασίας, η αρχή του κράτους της σημαίας ταυ 
πλοίου πρέπει να λαμβάνει υπόψη τον κίνδυνο μετάδοσης 
της θερμότητας στα σημεία τομής και στις απολήξεις των 
απαιτουμένων θερμικών φραγμάτων. 


Πίνακας 4.1 


Διαφράγματα που δεν οριοθετούν κατακόρυφες 
ζώνες, ούτε οριζόντιες ζώνες. 


Χώροι 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

(6) 

(7) 

(8) 

(9) 

(10) 

(11) 

(12) 

(13) 

(14) 

Σταθμοί ελέγχου (1) 

Β-0 (“) 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Κλίμακες (2) 


Α-0(ή 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-15 

Α-15 

Α-0 (ή 

Α-0 

Α-15 

Α-30 

Α-15 

Α-30 

Διάδρομοι (3) 



Β-15 

Α-60 

Α-0 

Β-15 

Β-15 

Β-15 

Β-15 

Α-0 

Α-15 

Α-30 

Α-0 

Α-30 

Σταθμοί εγκατάλει¬ 
ψης και εξωτερικές 
οδοί διαφυγής (4) 





Α-0 

60(ή 

“Α(^ 

δοίή 

“Α(^ 

60(ή 

Α-0(ή 

Α-0 

:> 

σ> 

ο 

Α-60(ή 

Α-60(ή 

Α-60(ή 

Χώροι ανοικτών 
καταστρωμάτων (5) 






Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
μικρού κινδύνου 
πυρκαϊάς (6) 






Β-0 

Β-0 

Β-0 

0 

Α-0 

Α-0 

Α-30 

Α-0 

Α-30 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
μέτριου κινδύνου 
πυρκαϊάς (7) 







Β-0 

Β-0 

0 

Α-0 

Α-15 

Α-60 

Α-15 

Α-60 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
μεγαλύτερου κινδύ¬ 
νου πυρκαϊάς (8) 








Β-0 

0 

Α-0 

Α-30 

Α-60 

Α-15 

Α-60 

Χώροι υγιεινής και 
παρόμοι χώροι (9) 









0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Δεξαμενές, κενοί 
χώροι και χώροι 
βοηθητικών μηχα¬ 
νημάτων μικρού ή 
μηδενικού κινδύνου 
πυρκαϊάς (10) 




1 






Α-ΟΠ 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Χώροι βοηθητικών 
μηχανών, χώροι 
φορτϊου, πετρελαιο- 
δεξαμενές φορτίου 
και άλλες και λοιποί 
παρόμοιοι χώροι 
μέτριου κινδύνου 
πυρκαϊάς (11) 




1 







Α-ΟΠ 

Α-0 

Α-0 

Α-15 

Χώροι μηχανών και 
κύρια μαγειρεία (12) 












Α-ΟΠ 

Α-0 

Α-60 

Αποθήκες, 

εργαστήρια, κυλικεία, 
κ.λ.π. (13) 




■ 









Α-0(ή 

Α-0 

Λοιποί χώροι στους 
οποίους στοιβάζονται 
εύφλεκτα υγρά ίΐ4) 




■ 










Α-30 
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Πίνακας 4.2 

Καταστρώματα που δεν σχηματίζουν βαθμίδες σε κύριες κατακόρυφες ζώνες, ούτε οριοθετούν οριζόντιες ζώνες. 


Χώροι 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

(6) 

(7) 

(8) 

(9) 

(10) 

(11) 

(12) 

(13) 

(14) 

Σταθμοί ελέγχου (1) 

Α-30 

Α-30 

Α-15 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-15 

Α-30 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-60 

Α-0 

Α-60 

Κλίμακες (2) 

Α-0 

Α-0 


Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-30 

Α-0 

Α-30 

Διάδρομοι (3) 

Α-15 

Α-0 

Α-0 (ή 

^1 

Α-0 

Α-0 

Α-15 

Α-15 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-30 

Α-0 

Α-30 

Σταθμοί εγκατάλει¬ 
ψης και εξωτερικές 
οδοί διαφυγής (4) 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 


Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Χώροι ανοικτών 
καταστρωμάτων (5) 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

... 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
μικρού κινδύνου 
πυρκαϊάς (6) 

Α-60 

Α-15 

Α-0 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
μετρίου κινδύνου 
πυρκαϊάς (7) 

Α-60 

Α-15 

Α-15 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-15 

Α-15 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
μεγαλύτερου κιν¬ 
δύνου πυρκάίάς (8) 

Α-60 

Α-15 

Α-15 

Α-60 

Α-0 

Α-15 

Α-15 

Α-30 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Χώροι υγιεινής και 
παρόμοι χώροι (9) 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Δεξαμενές, κενοί 
χώροι και χώροι 
βοηθητικών μηχα¬ 
νημάτων μικρού ή 
μηδενικού κινδύνου 
πυρκαϊάς (10) 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 (ή 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Χώροι βοηθητικών 
μηχανών, χώροι φορ¬ 
τίου, πετρελαιοδε- 
ξαμενές φορτίου και 
άλλες και λοιποί 
παρόμοιοι χώροι 
μετρίου κινδύνου 
πυρκαϊάς (11) 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-15 

Α-30 

Α-0 

Α-0 

Α-0(“) 

Α-0 

Α-0 

Α-30 

Χώροι μηχανών και 
κύρια μαγειρεία (12) 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-0 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-30 

Α-30Γ) 

Α-0 

Α-60 

Αποθήκες, εργαστή¬ 
ρια, κυλικεία κ.λ.π. 

(13) 

Α-60 

Α-30 

Α-15 

Α-60 

Α-0 

Α-15 

Α-30 

Α-30 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Λοιποί χώροι στους 
οποίους στοιβάζονται 
εύφλεκτα υγρά (14) 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-0 

Α-30 

Α-60 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 


Σημειώσεις για τους πίνακες 4.1 και 4.2 

(8) Εάν παρακείμενοι χώροι ανήκουν στην ίδια αριθμητική κα¬ 
τηγορία και στον πίνακα εμφανίζεται η παραπομπή 1 α, μεταξύ 
των χώρων αυτών δεν είναι ανάγκη να τοποθετείται διάφραγμα ή 
κατάστρωμα εάν κρίνεται περιττό απάτην αρχή του κράτους του 
πλοίου. Για παράδειγμα, στην κατηγορία (12) δεν είναι ανάγκη να 
απαιτείται διάφραγμα μεταξύ ενός μαγειρείου και των συνεχό¬ 
μενων αυτού κυλικείων, υπό την προϋπόθεση ότι το διάφραγμα 
και τα καταστρώματα του κυλικείου διατηρούν την ακεραιότητα 
των τοιχωμάτων του μαγειρείου. Εντούτοις, απαιτείται διάφραγ¬ 
μα μεταξύ ενός μαγειρείου και ενός μηχανοστασίου μολονότι και 
οι δύο χώροι ανήκουν στην κατηγορία (12). 

(Ρ) Η πλευρά του πλοίου έως την ίσαλο γραμμή στο μικρότερο 
βύθισμα, η πλευρά της υπερκατασκευής και του υπερσταγά- 
σματος που ευρίσκεται κάτωθεν και παραπλεύρως των σωσιβίων 
σχεδιών και των ολισθητήρων εκκενώσεως μπορούν να μειού- 
νται στο Α-30. Όταν κοινόχρηστες τουαλέτες τοποθετούνται εξ’ 
ολοκλήρο σε κλιμακοστάσια, το διάφραγμα της κοινόχρηστης 
τουαλέτας εντός του κλιμακοστασίου μπορεί να έχει ακεραιότη¬ 
τα κλάσης «Β». 

(ο) Όταν κοινόχρηστες τουαλέτες τοποθετούνται εξ’ ολοκλή¬ 
ρου σε κλιμακοστάσια, το διάφραγμα της κοινόχρηστης τουαλέ¬ 
τας εντός του κλιμακοστασίου μπορεί να έχει ακεραιότητα κλά¬ 
σης «Β». 


(ά) Σε περίπτωση που χώροι των κατηγοριών 6, 7, 8 και 9 βρί¬ 
σκονται εξ’ ολοκλήρου εντός της εξωτερικής περιμέτρου του 
σταθμού συγκέντρωσης, τα διαφράγματα των εν λόγω χώρων 
μπορούν να έχουν ακεραιότητα κλάσης «Β-0». Όι θέσεις ελέγχου 
των οπτικοακουστικών εγκαταστάσεων και των εγκαταστάσεων 
φωτισμού μπορούν να θεωρηθούν ως τμήμα του σταθμού συ¬ 
γκέντρωσης. 

5 Ακεραιότητα έναντι πυρκαϊάς των διαφραγμάτων 
και των καταστρωμάτων στα νέα πλοία που μεταφέ¬ 
ρουν έως 36 επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία της κα¬ 
τηγορίας Β που μεταφέρουν περισσότερους από 36 
επιβάτες (Β 27) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΠΟΥ ΜΕΤΑ¬ 
ΦΕΡΟΥΝ ΕΩΣ ΚΑΙ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕ¬ 
ΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

. 1 Επιπλέον της τήρησης των ειδικών διατάξεων για την 
πυροστεγανότητα των διαφραγμάτων και των καταστρω¬ 
μάτων, οι οποίες προβλέπονται σε άλλα σημεία αυτού του 
μέρους, τα καταστρώματα και τα διαφράγματα πρέπει να 
πληρούν τις ελάχιστες προδιαγραφές ακεραιάτητας ένα¬ 
ντι πυρκάίάς που καθορίζονται στους πίνακες 5.1 και 5.2. 
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Κατά την έγκριση των κατασκευαστικών προφυλάξεων 
πυροπροστασίας στα νέα πλοία πρέπει να λαμβάνεται 
υπάψη ο κίνδυνος μεταφοράς θερμότητας μεταξύ γεφυ¬ 
ρών θερμότητας στα σημεία τομής, καθώς και εκεί όπου 
τελειώνουν οι θερμοφρακτικές διατάξεις. 

.2 Η εφαρμογή των πινάκων υπόκειται στις εξής απαιτή¬ 
σεις: 

. 1 Οι πίνακες 5.1 και 5.2 ισχύουν για τα διαφράγματα 
και τα καταστρώματα, αντίστοιχα, που χωρίζουν συνε¬ 
χόμενους χώρους. 

.2 Για τον προσδιορισμό των κατάλληλων προτύπων 
ακεραιότητας έναντι πυρκα'ίάς τα οποία πρέπει να 
εφαρμόζονται στα χωρίσματα που παρεμβάλλονται 
μεταξύ συνεχόμενων χώρων, οι χώροι αυτοί κατατάσ¬ 
σονται ανάλογα με τον κίνδυνο πυρκα'ίάς στις κατηγο¬ 
ρίες (1) έως (11), όπως φαίνεται παρακάτω. Ο τίτλος 
κάθε κατηγορίας αντιπροσωπεύει ένα τύπο χώρου και 
όχι περιοριστική τάξη. Οι αριθμοί σε παρένθεση πριν 
από κάθε κατηγορία παραπέμπουν στην ισχύουσα 
στήλη ή γραμμή των πινάκων. 

(1) Σταθμοί ελέγχου: 

- χώροι που περιέχουν τις πηγές ηλεκτρικής ενέργειας 
και φωτισμού έκτακτης ανάγκης 

- οιακιστήριο και θάλαμος χαρτών 

- χώροι όπου βρίσκεται ο εξοπλισμός ραδιοεπικοινω¬ 
νιών του πλοίου 

- θάλαμοι πυρόσβεσης, σταθμοί ελέγχου πυρκα'ίάς και 
καταγραφής πυρκα'ίάς 

- διαμέρισμα ελέγχου για τις προωστήριες μηχανές 
όταν ευρίσκεται εκτός του χώρου προωστηρίων μηχανών 

- χώρος όπου βρίσκεται το κεντρικό σύστημα συναγερ¬ 
μού πυρκα'ίάς. 

(2) Διάδρομοι: 

- διάδρομοι και προθάλαμοι επιβατών και πληρώματος. 

(3) Χώροι ενδιαίτησης: 

- οι χώροι που ορίζονται στον κανονισμό ΙΙ-2/Α/2.10, 
εκτός από τους διαδρόμους. 

(4) Κλίμακες: 

- εσωτερικές κλίμακες, ανελκυστήρες και κυλιόμενες 
κλίμακες (εκτός από όσα βρίσκονται εξ ολοκλήρου μέσα 
στους χώρους μηχανών) και τα κλιμακοστάσιά τους, 

- με την έννοια αυτή, μία κλίμακα κλειστή μόνο σε ένα 
επίπεδο, θεωρείται ως μέρος του χώρου από τον οποίο 
δεν χωρίζεται από θύρα πυρασφαλείας. 

(5) Χώροι υπηρεσίας (χαμηλού κινδύνου): 

- ερμάρια και αποθήκες που δεν προορίζονται για την 
αποθήκευση εύφλεκτων υγρών και των οποίων οι επιφά¬ 
νειες είναι μικρότερες από 4 πι2 καθώς και στεγνωτήρια 
και πλυντήρια. 

(6) Χώροι μηχανών κατηγορίας Α: 

- χώροι κατά την έννοια του κανονισμού 11-2/Α/2.19.1. 

(7) Αλλοι χώροι μηχανών: 

- χώροι κατά την έννοια του κανονισμού ΙΙ-2/Α/2.19.2 
πλην των χώρων μηχανών κατηγορίας Α. 


(8) Χώροι φορτίου: 

- όλοι οι χώροι που χρησιμοποιούνται για φορτίο, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων των δεξαμενών φορτίου πετρελαί¬ 
ου, καθώς και οι δίοδοι πληρώματος και καλωδίων προς 
αυτούς τους χώρους, πλην των χώρων ειδικής κατηγο- 
ρίας. 

(9) Χώροι υπηρεσίας (υψηλού κινδύνου): 

- μαγειρεία, κυλικεία στα οποία βρίσκονται μαγειρικές 
συσκευές, θάλαμοι χρωμάτων και φανοκορεία, ερμάρια 
και αποθήκες με επιφάνειες 4 πι2 ή μεγαλύτερες, χώροι 
φύλαξης εύφλεκτων υγρών και εργαστήρια εκτός από 
όσα αποτελούν μέρος των μηχανοστασίων. 

(10) Ανοικτά καταστρώματα: 

- χώροι ανοικτών καταστρωμάτων και κλειστά κατα¬ 
στρώματα περιπάτου με μηδενικό κίνδυνο πυρκα'ίάς. 
Ανοικτοί χώροι (ο χώρος στο εξωτερικό των υπερκατα¬ 
σκευών και των υπερστεγασμάτων). 

(11) Χώροι ειδικής κατηγορίας: 

- οι χώροι που ορίζονται στον κανονισμό ΙΙ-2/Α/2.18. 

.3 Γ ια τον προσδιορισμό του προτύπου ακεραιότητας 
έναντι πυρκα'ίάς που ισχύει για ένα τοίχωμα μεταξύ δύο 
χώρων της ίδιας κύριας κατακόρυφης ζώνης ή οριζόντιας 
ζώνης, η οποία δεν προστατεύεται από σύστημα αυτόμα¬ 
του ραντισμού σύμφωνο προς τις διατάξεις του κανονι¬ 
σμού 11-2/Α/8, ή μεταξύ δύο τέτοιων ζωνών, από τις οποί¬ 
ες καμία δεν προστατεύεται με το προαναφερόμενο σύ¬ 
στημα, λαμβάνεται υπόψη η υψηλότερη από τις δύο τιμές 
των πινάκων. 

.4 Γιατον προσδιορισμό του προτύπου πυροστεγανό- 
τητας που ισχύει για ένα τοίχωμα μεταξύ δύο χώρων 
μίας κύριας κατακόρυφης ή μίας οριζόντιας ζώνης, η 
οποία προστατεύεται με σύστημα αυτόματου ραντι- 
σμού σύμφωνο προς τις διατάξεις του κανονισμού II- 
2/Α/8, ή μεταξύ δύο τέτοιων ζωνών που και οι δύο προ¬ 
στατεύονται με το προαναφερόμενο σύστημα, λαμβάνε- 
ται υπόψη η χαμηλότερη από τις δύο τιμές των πινάκων. 
Όταν μία ζώνη προστατευόμενη με σύστημα ραντισμού 
συναντά μη προστατευόμενη ζώνη, μέσα σε χώρους εν¬ 
διαίτησης και χώρους υπηρεσίας, για το τμήμα μεταξύ 
των δύο ζωνών ισχύει η υψηλότερη από τις δύο τιμές των 
πινάκων. 

.3 Οι συνεχόμενες οροφές ή επενδύσεις της κλάσης 
«Β», σε συνδυασμό μετά αντίστοιχα καταστρώματα ή δια¬ 
φράγματα, μπορεί να γίνει δεκτό ότι συμβάλλουν εξ ολο¬ 
κλήρου ή εν μέρει στην απαιτούμενη μόνωση και ακεραι¬ 
ότητα ενός τμήματος. 

.4 Επιτρέπεται η διάτρηση των εξωτερικών τοιχωμά¬ 
των που ο κανονισμός 1.1 απαιτεί να είναι κατασκευα¬ 
σμένα από χάλυβα ή άλλο ισοδύναμο υλικό, για την το¬ 
ποθέτηση παραθύρων και παραφωτίδων, εφόσον τα εν 
λόγω τοιχώματα δεν απαιτείται να έχουν ακεραιότητα 
κλάσης «Α» σύμφωνα με άλλο σημείο αυτού του μέ¬ 
ρους. Ομοίως, οι θύρες που τοποθετούνται σε τοιχώ¬ 
ματα τα οποία δεν απαιτείται να έχουν ακεραιότητα κλά¬ 
σης «Α», μπορούν να είναι κατασκευασμένες από υλικά 
που ικανοποιούν την αρχή του κράτουςτηςσημαίαςτου 
πλοίου. 
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Πίνακας 5.1 

Ακεραιότητα έναντι πυρκαϊάς των διαφραγμάτων που χωρίζουν συνεχόμενους χώρους. 
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Πίνακας 5.2 

Ακεραιότητα έναντι πυρκαϊάς των καταστρωμάτων που χωρίζουν συνεχόμενους χώρους. 
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Σημειώσεις: ισχύουν και για τους δύο πίνακες 5.1 και 
5.2, κατά περίπτωση: 

(3) Για να διαπιστωθεί ποιο από τα δύο ισχύει, βλέπε κανονι¬ 
σμούς 3 και 8. 

(δ) Όταν οι χώροι κατατάσσονται στην ίδια αριθμητική κατη¬ 
γορία και στον πίνακα εμφανίζεται η παραπομπή β, απαιτείται 
διάφραγμα ή κατάστρωμα που να πληροί το πράτυπο που παρα¬ 
τίθεται στον πίνακα, μόνον εφόσον οι συνεχόμενοι χώροι χρησι¬ 
μοποιούνται για διαφορετικούς σκοπούς π.χ. στην περίπτωση 
της κατηγορίας (9). Ένα μαγειρείο δίπλα σε άλλο μαγειρείο δεν 
χρειάζεται διάφραγμα αλλά μεταξύ ενός μαγειρείου και ενός θα¬ 
λάμου χρωμάτων χρειάζεται διάφραγμα «Α-0». 

(ο) Τα διαφράγματα που χωρίζουν το οιακιστήριο απά το θά¬ 
λαμο χαρτών μπορούν να είναι «Β-0». 

(ά) Βλέπε παραγράφους 2.3 και 2.4 του παράντος κανονισμού. 

(θ) Για την εφαρμογή του κανονισμού 2.1.2, τα πρότυπα «Β-0» 
και «0» του πίνακα 5.1 μετατρέπονται σε «Α-0». 

(ί) Δεν απαιτείται η τοποθέτηση πυρομόνωσης αν στο μηχανο¬ 
στάσιο της κατηγορίας (7) ο κίνδυνος πυρκαϊάς είναι αμελητέος 
ή ανύπαρκτος. 

{*) Ο αστερίσκος στους πίνακες σημαίνει άτι το τμήμα πρέπει 
να είναι κατασκευασμένο απά χάλυβα ή άλλο ισοδύναμο υλικά 
αλλά δεν απαιτείται να πληροί πρότυπο «Α». 


Ωστόσο, σε πλοία με χρονολογία κατασκευής από 1ης Ιανουα- 
ρίου 2003 και μετά, αν ένα κατάστρωμα, εκτός από την περίπτω¬ 
ση χώρων κατηγορίας (10), διαπερνάται με σκοπό τη διέλευση 
ηλεκτρικών καλωδίων, σωληνώσεων ή αγωγών αερισμού, αυτή η 
οπή πρέπει να είναι στεγανή, ώστε να αποτρέπει τη διέλευση 
φλόγας και καπνού. Τα τμήματα μεταξύ σταθμών ελέγχου (εφε¬ 
δρικές γεννήτριες) και ανοικτών καταστρωμάτων επιτρέπεται να 
έχουν οπές εισαγωγής αέρα οι οποίες δεν είναι δυνατά να κλεί- 
σουν, εκτάς αν είναι τοποθετημένο ένα σταθερά σύστημα αερί¬ 
ου πυρόσβεσης. 

Γιατην εφαρμογή του κανονισμού 2.1.2, ο αστερίσκος στον πί¬ 
νακα 5.2 παραπέμπει σε πρότυπο «Α-0» με εξαίρεση τις κατηγο¬ 
ρίες (8) και (10). 

6 Μέσα διαφυγής (Ρ 28) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Τα κλιμακοστάσια και οι κλίμακες, οι διάδρομοι και οι 
θύρες πρέπει να διατάσσονται κατά τρόπον ώστε να πα¬ 
ρέχουν άμεσο μέσο διαφυγής προς το κατάστρωμα επι- 
βιβάσεως στις σωσίβιες λέμβους και σχεδίες από όλους 
τους χώρους επιβατών και πληρώματος και από τους χώ¬ 
ρους στους οποίους απασχολείται κανονικά το πλήρωμα, 
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εκτός των χώρων μηχανών. Πιο συγκεκριμένα, πρέπει να 
τηρούνται οι ακόλουθες διατάξεις: 

. 1 Κάτωθεν του καταστρώματος στεγανών πρέπει να 
προβλέπονται δύο μέσα διαφυγής, έκτων οποίων του¬ 
λάχιστον ένα ανεξάρτητο των υδατοστεγών θυρών, απά 
κάθε υδατοστεγές διαμέρισμα ή παράμοια περιορισμέ¬ 
νο χώρο ή συγκρότημα χώρων. Κατ’ εξαίρεση, είναι δυ¬ 
νατόν να επιτραπεί η ύπαρξη ενός μόνο μέσου διαφυ¬ 
γής, ύστερα από προσεκτική εξέταση της φύσεως και 
της θέσεως των χώρων καθώς και του αριθμού των ατό¬ 
μων, τα οποία, υπό κανονικές συνθήκες, απασχολού¬ 
νται στους χώρους αυτούς. 

Στην περίπτωση αυτή το ένα και μόνο μέσο διαφυγής 
πρέπει να παρέχει ασφαλή τρόπο διαφυγής. 

Για πλοία με ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανου¬ 
άριου 2003 και μετά, η προαναφερθείσα εξαίρεση ισχύ¬ 
ει μόνο για χώρους πληρώματος που δεν χρησιμοποι¬ 
ούνται συχνά. Σε αυτήν την περίπτωση, η απαιτούμενη 
οδάς διαφυγής θα είναι ανεξάρτητη απά υδατοστεγείς 
θύρες. 

.2 Υπεράνω του καταστρώματος στεγανών πρέπει να 
υπάρχουν δύο τουλάχιστον μέσα διαφυγής από κάθε 
κύρια κατακάρυφη ζώνη ή παρόμοια περιορισμένο χώ¬ 
ρο ή συγκρότημα χώρων, εκ των οποίων τουλάχιστον 
ένα πρέπει να παρέχει πράσβαση σε κλίμακα που σχη¬ 
ματίζει κατακόρυφη οδά διαφυγής. 

.3 Εάν δεν υπάρχει απευθείας έξοδος από το θάλαμο 
ασυρμάτου προς το ανοικτό κατάστρωμα, πρέπει να 
υπάρχουν δύο μέσα διαφυγής από τα θάλαμο ή πρό¬ 
σβασης σ’ αυτόν, από τα οπαία το ένα μπορεί να είναι 
παραφωτίδα ή παράθυρο επαρκών διαστάσεων ή άλλο 
μέσο. 

.4 Στα υπάρχοντα πλοία, κατηγορίας Β, οι διάδρομοι 
ή τα τμήματα διαδρόμου, από τα οποία υπάρχει μάνο 
μία οδός διαφυγής, δεν πρέπει να υπερβαίνουν τα 5 μέ¬ 
τρα μήκους. 

Στα νέα πλοία των κατηγοριών Α, Β, Γ και Δ μήκους 24 
μέτρων και άνω, απαγορεύονται οι διάδρομοι, οι προθά¬ 
λαμοι ή τα τμήματα διαδρόμου από τα οποία υπάρχει μό¬ 
νο μία οδός διαφυγής. 

Επιτρέπονται οι διάδρομοι που καταλήγουν σε αδιέξο¬ 
δο σε χώρους υπηρεσίας και οι οποίοι είναι απαραίτητοι 
για την πρακτική χρησιμότητα του πλοίου, όπως οι σταθ¬ 
μοί καυσίμου πετρελαίου και οι εγκάρσιοι διάδρομοι πα¬ 
ροχής, εφόσον οι εν λόγω διάδρομοι που καταλήγουν σε 
αδιέξοδο διαχωρίζονται απά τους χώρους ενδιαιτήσεως 
πληρώματος και δεν είναι προσπελάσιμοι απά τους χώ¬ 
ρους ενδιαιτήσεως επιβατών. Ένα τμήμα του διαδρόμου 
του οποίου το βάθος δεν υπερβαίνει το πλάτος του θεω¬ 
ρείται ως εσοχή ή τοπική επέκταση και επιτρέπεται. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΜΗΚΟΥΣ 
24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003: 

.5 Τουλάχιστον ένα απά τα μέσα διαφυγής πσυ απαι¬ 
τούνται κατά τις παραγράφους .1.1 και .1.2 πρέπει να 
αποτελείται από μία άμεσα πρασιτή περίκλειστη κλίμακα, 
η αποία πρέπει να εξασφαλίζει συνεχή προστασία κατά 
της πυρκάίάς από το επίπεδο εκδηλώσεώς της μέχρι τα 
αντίστοιχα καταστρώματα επιβιβάσεως στις σωσίβιες 
λέμβους και σχεδίες ή μέχρι το υψηλότερο κατάστρωμα, 
εάν τα κατάστρωμα επιβιβάσεως δεν εκτείνεται μέχρι την 
υπό εξέταση κύρια κατακόρυφη ζώνη. 


Στην τελευταία περίπτωση, πρέπει να προβλέπεται άμε¬ 
ση πρόσβαση στσ κατάστρωμα επιβιβάσεως μέσω εξω¬ 
τερικής ανοιχτής κλίμακας και διαδρόμου επιβατών και να 
διατίθενται φωτισμός κινδύνου σύμφωνα με τον κανονι¬ 
σμό ΙΙΙ/5.3 καθώς και αντιολισθητικά δάπεδα. Τατοιχώμα- 
τα απέναντι σε εξωτερικές ανσιχτές κλίμακες και διαδρά- 
μους επιβατών που αποτελούν τμήμα οδού διαφυγής 
πρέπει να προστατεύονται κατά τράπον ώστε τυχάν πυρ- 
κάίά σε οποιοδήποτε κλειστά χώρσ πίσω από αυτά να μην 
εμποδίζει τη διαφυγή προς τους σταθμούς επιβίβασης 
στις λέμβσυς. 

Τσ πλάτος, ο αριθμάς και η συνέχεια των αδών διαφυ¬ 
γής πρέπει να είναι ως εξής: 

. 1 Οι κλίμακες δεν πρέπει να έχουν καθαρά πλάτος κά¬ 
τω των 900 χιλιοστάμετρων, εάν αυτά κρίνεται λογικά και 
εφικτό από το κράτος μέλος, αλλά σε καμία περίπτωση 
κάτω των 600 χιλιοστόμετρων. Οι κλίμακες πρέπει να δια¬ 
θέτουν σε κάθε πλευρά χειρολισθητήρες. Το ελάχιστο κα¬ 
θαρά πλάτος των κλιμάκων πρέπει να αυξάνεται κατά 10 
χιλιοστάμετρα για κάθε άτομο πέραν των 90 ατάμων. Το 
μέγιστο καθαρά πλάτος μεταξύ των χειρολισθητήρων, 
όταν οι κλίμακες είναι μεγαλύτερες των 900 χιλιοστόμε¬ 
τρων, είναι 1800 χιλιοστόμετρα. Ο συνσλικός αριθμός 
προσώπων που πρόκειται να εκκενωθεί από τις κλίμακες 
αυτές πρέπει να θεωρείται ότι είναι τα δύο τρίτα του πλη¬ 
ρώματος και του συνολικού αριθμού επιβατών στους χώ¬ 
ρους που εξυπηρετούν οι εν λόγω κλίμακες. Το πλάτος 
των κλιμάκων πρέπει να πληροί τουλάχιστον το πρότυπο 
που παρέχεται στην Απόφαση Α. 757 του ΙΜΟ (18). 

.2 Όλες οι κλίμακες που έχουν σχεδιασθεί για την εξυ¬ 
πηρέτηση περισσστέρων από 90 άτομα, πρέπει να είναι 
ευθυγραμμισμένες απ’ άκρσυ σ’ άκροτσυ πλοίου. 

.3 Τα ανοίγματα θυρών και οι διάδρομοι και τα πλατύ¬ 
σκαλα πσυ περιλαμβάνονται στα μέσα διαφυγής πρέπει 
να έχσυντις ίδιες διαστάσεις με τις κλίμακες. 

.4 Οι κλίμακες δεν πρέπει να έχσυν ύψος άνω των 3,5 μέ¬ 
τρων χωρίς πλατύσκαλο ενώ η κλίση τους δεν πρέπει να 
είναι μεγαλύτερη από 45°. 

.5 Τα πλατύσκαλα σε κάθε κατάστρωμα πρέπει να έχσυν 
εμβαδάν τουλάχιστον 2 πι2, προσαυξανόμενο κατά 1 πι2 
για κάθε 10 άτομα πέραν των 20 ατάμων, που άμως δεν 
απαιτείται να υπερβαίνει τα 16 πι2, εκτός από τα πλατύ¬ 
σκαλα που εξυπηρετούν κοινόχρηστους χώρους με 
απευθείας πρόσβαση στο κλιμακοστάσιο. 

ΝΕΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΗΚΟΥΣ 24 
ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.5α Τουλάχιστον ένα από τα μέσα διαφυγής που απαι¬ 
τούνται κατά τις παραγράφους .1.1 και .1.2 πρέπει να 
αποτελείται απά μία άμεσα προσιτή περίκλειστη κλίμακα, 
η οπαία πρέπει να εξασφαλίζει συνεχή προστασία κατά 
της πυρκάίάς απά το επίπεδο εκδηλώσεώς της μέχρι τα 
αντίστοιχα καταστρώματα επιβιβάσεως στις σωσίβιες 
λέμβσυς και σχεδίες ή μέχρι τσ υψηλάτερο κατάστρωμα, 
εάν το κατάστρωμα επιβιβάσεως δεν εκτείνεται μέχρι την 
υπό εξέταση κύρια κατακόρυφη ζώνη. 

Στην τελευταία περίπτωση, πρέπει να προβλέπεται άμε¬ 
ση πρόσβαση στσ κατάστρωμα επιβιβάσεως μέσω εξω¬ 
τερικής ανοιχτής κλίμακας και διαδρόμου επιβατών και να 
διατίθενται φωτισμός κινδύνου σύμφωνα με τον κανόνι- 
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σμό ΙΙΙ/5.3 καθώς και αντιολισθητικά δάπεδα. Τα οριακά 
τοιχώματα προς τις εξωτερικές ανοικτές κλίμακες και 
διαδρόμους επιβατών που αποτελούν τμήμα μιας οδού 
διαφυγής, καθώς και τα οριακά τοιχώματα που βρίσκο¬ 
νται σε τέτοια θέση ώστε τυχόν αστοχία σε περίπτωση 
πυρκαϊάς θα παρεμπόδιζε τη διαφυγή προς το κατά¬ 
στρωμα επιβιβάσεως, θα πρέπει να έχουν ακεραιότητα 
έναντι πυρκαϊάς, συμπεριλαμβανομένωντωντιμών μονώ- 
σεως, σύμφωνα με τους πίνακες 4.1 έως 5.2, κατά περί¬ 
πτωση. 

Το πλάτος, ο αριθμός και η συνέχεια των οδών διαφυ¬ 
γής πρέπει να είναι σύμφωνα προς τις απαιτήσεις του Κώ¬ 
δικα συστημάτων πυρασφάλειας. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕ¬ 
ΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 
2003 ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.6 Πρέπει να προστατεύεται επαρκώς η πρόσβαση από 
τα κλιμακοστάσια στους χώρους επιβίβασης στις σωσί¬ 
βιες λέμβους και σχεδίες. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.6α Η προστασία της πρόσβασης από τα κλιμακοστάσια 
προς τους χώρους επιβίβασης στις σωσίβιες λέμβους και 
σχεδίες θα παρέχεται είτε απευθείας είτε μέσω προστα- 
τευμένων εσωτερικών οδών με πυροστεγανότητα και τι¬ 
μές μονώσεως για κλιμακοστάσια, σύμφωνα με τους πί¬ 
νακες 4.1 έως 5.2, κατά περίπτωση. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.7 Επιπρόσθετα προς το φωτισμό κινδύνου που απαιτεί¬ 
ται κατά τους κανονισμούς ΙΙ-1/Δ/3 και ΙΙΙ/5.3, τα μέσα δια¬ 
φυγής, συμπεριλαμβανομένωντων κλιμάκων και των εξό¬ 
δων, σημαίνονται σαφώς με φωτεινή ή φωσφορίζουσα 
ταινία που τοποθετείται σε ύψος όχι μεγαλύτερο των 0,3 
μέτρων άνωθεν του καταστρώματος σε όλα τα σημεία 
των οδών διαφυγής, συμπεριλαμβανομένων των γωνιών 
και των τομών. Η σήμανση πρέπει να παρέχει στους επι¬ 
βάτες τη δυνατότητα να εντοπίζουν όλες τις οδούς δια¬ 
φυγής και να εντοπίζουν αμέσως τις εξόδους κινδύνου. 
Εάν χρησιμοποιείται ηλεκτρικός φωτισμός, πρέπει να 
τροφοδοτείται από την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας έκτα¬ 
κτης ανάγκης και να διατάσσεται κατά τρόπον ώστε η 
βλάβη ενός μόνο λαμπτήρα ή η διακοπή μίας φωτεινής 
ταινίας να μην καθιστά τη σήμανση αναποτελεσματική. 
Επιπρόσθετα, όλα τα σήματα των οδών διαφυγής και τα 
σήματα εντοπισμού του εξοπλισμού πυρκαϊάς πρέπει να 
είναι από φωσφορίζον υλικό ή να σημαίνονται με φωτι¬ 
σμό. Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου πρέπει 
να εξασφαλίζει ότι ο εν λόγω φωτισμός ή φωσφορίζων 
εξοπλισμός έχει αξιολογηθεί, δοκιμαστεί και εφαρμοστεί 
σύμφωνα με τις οδηγίες που παρέχονται στην Απόφαση 
Α. 752τουΙΜΟ(18). 

Ωστόσο, για νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με 
ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και 
μετά, η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου πρέ¬ 
πει να εξασφαλίζει ότι ο εν λόγω φωτισμός ή φωσφορί¬ 
ζων εξοπλισμός έχει αξιολογηθεί, δοκιμαστεί και εφαρ¬ 
μοστεί σύμφωνα με τον Κώδικα συστημάτων πυρασφά¬ 
λειας. 


ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.8 Σε πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επι¬ 
βάτες, οι απαιτήσεις της παραγράφου .1.7 του παρόντος 
κανονισμού εφαρμόζονται και στους χώρους ενδιαιτήσε- 
ως του πληρώματος. 

.9 Οι πόρτες που είναι συνήθως κλειδωμένες και αποτε¬ 
λούν τμήμα οδού διαφυγής. 

. 1 Οι θύρες των καμπινών και των διαμερισμάτων πο¬ 
λυτελείας πρέπει να μπορούν να απασφαλιστούν από 
το εσωτερικό χωρίς να χρειάζεται κλειδί. 

Καμία επίσης θύρα κατά μήκος οποιοσδήποτε καθο¬ 
ρισμένης οδού διαφυγής δεν πρέπει να χρειάζεται κλει¬ 
δί για να απασφαλιστεί από τον κινούμενο προς την κα¬ 
τεύθυνση της διαφυγής. 

.2 Οι θύρες διαφυγής από κοινόχρηστους χώρους 
που είναι συνήθως ασφαλισμένες θα διαθέτουν ένα μέ¬ 
σο ταχείας απασφάλισης. Αυτό το μέσο θα περιλαμβά¬ 
νει ένα μηχανισμό ασφάλισης θύρας σε συνδυασμό με 
μια διάταξη που απασφαλίζειτο μάνδαλο όταν ασκείται 
δύναμη προς την κατεύθυνση της ροής διαφυγής. Ο 
σχεδιασμός και η εγκατάσταση των μηχανισμών ταχεί¬ 
ας απασφάλισης θα πρέπει να κρίνονται ικανοποιητικοί 
από την αρχή του κράτους της σημαίας και ειδικότερα: 

.2.1 να αποτελούνται από ράβδους ή πλαίσια, των 
οποίων το τμήμα που θέτει σε κίνηση το μηχανισμό να 
εκτείνεται τουλάχιστον στο ήμισυ του πλάτους του θυ¬ 
ρόφυλλου, το δε ύψος του πάνω από το κατάστρωμα να 
κυμαίνεται μεταξύ 760 χιλιοστόμετρων και 1120 χιλιο¬ 
στόμετρων, 

.2.2 να προκαλεί την απασφάλιση του μανδάλου της 
θύρας όταν ασκείται δύναμη όχι μεγαλύτερη από 67Ν 
και 

.2.3 να μη διαθέτει κανένα μηχανισμό κλειδώματος, 
σταθερό κοχλία ή άλλη διάταξη που παρεμποδίζει την 
απασφάλιση του μανδάλου όταν ασκείται πίεση στο μη¬ 
χανισμό απασφάλισης. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2.1 Σε χώρους ειδικής κατηγορίας, ο αριθμός και η διά¬ 
ταξη των μέσων διαφυγής κάτωθεν και άνωθεν του κατα¬ 
στρώματος στεγανών, πρέπει να ικανοποιούν την αρχή 
του κράτους της σημαίας και, γενικά, η ασφάλεια προ- 
σβάσεως στο κατάστρωμα επιβιβάσεως πρέπει να είναι 
τουλάχιστον ισοδύναμη μετηνπροβλεπόμενη στις παρα¬ 
γράφους .1.1, .1.2, .1.5 και .1.6. 

Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με ημερομηνία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, αυτοί οι 
χώροι θα διαθέτουν καθορισμένες οδούς προς το μέσο 
διαφυγής πλάτους τουλάχιστον 600 χιλιοστόμετρων και 
όπου είναι δυνατό και σκόπιμο ύψους τουλάχιστον 150 χι¬ 
λιοστόμετρων πάνω από την επιφάνεια του καταστρώμα¬ 
τος. Οι διατάξεις στάθμευσης οχημάτων θα διατηρούν 
συνεχώς ελεύθερες τις εν λόγω οδούς. 

.2 Μία από τις οδούς διαφυγής από τους χώρους μηχα¬ 
νών, εντός των οποίων απασχολείται συνήθως το πλήρω¬ 
μα, δεν θα πρέπει να οδηγεί απευθείας σε οιονδήποτε χώ¬ 
ρο ειδικής κατηγορίας. 

.3 Τα ανυψώσιμα αμαξιτά κεκλιμένα επίπεδα προς τα 
καταστρώματα των εξεδρών δεν πρέπει να κλείνουν τις 
εγκεκριμένες οδούς διαφυγής όταν είναι κατεβασμένα. 
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.3.1 Πρέπει να προβλέπονται δύο μέσα διαφυγής από 
κάθε χώρο μηχανών. Πιο συγκεκριμένα, πρέπει να τηρού¬ 
νται οι ακόλουθες διατάξεις: 

. 1 Όταν ο χώρος βρίσκεται κάτω από το κατάστρωμα 
στεγανών, τα δύο μέσα διαφυγής πρέπει να συνίστανται: 

.1 είτε σε δύο χαλύβδινες κλίμακες, όσο το δυνατόν 
πιο απομακρυσμένες μεταξύ τους, που να οδηγούν σε 
θύρες του ανώτερου τμήματος του χώρου, ευρισκόμε¬ 
νες σε αντίστοιχη απόσταση μεταξύ τους και από τις 
οποίες υπάρχει έξοδος προς τα κατάλληλα καταστρώ¬ 
ματα επιβίβασης σε σωσίβιες λέμβσυς και σχεδίες. Στα 
νέα πλοία, μία από αυτές τις κλίμακες πρέπει να σχημα¬ 
τίζει συνεχές καταφύγισ από την πυρκάίά από το κατώ¬ 
τερο τμήμα του χώρου μέχρι ένα ασφαλές σημείο έξω 
από αυτόν. Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με 
ημερομηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίσυ 2003 και 
μετά, η κλίμακαθατοποθετείταιεντάςπροστατευμένου 
περιφράγματος το οποίο πρέπει να ικανοποιεί τον κα¬ 
νονισμό ΙΙ-2/Β/4, κατηγορία (2) ή τον κανονισμό ΙΙ-2/Β/5, 
κατηγορία (4), κατά περίπτωση, από το χαμηλότερο 
τμήμα του χώρου τον οποίο εξυπηρετεί σε ασφαλή θέ¬ 
ση εκτός του χώρου αυτού. Στο περίφραγμα πρέπει να 
τοποθετούνται αυτοκλειόμενες θύρες πυρασφαλείας 
των ίδιων πρστύπων ακεραιότητας έναντι πυρκάίάς. Η 
κλίμακα θα στερεώνεται κατά τρόπο ώστε να μη λαμβά¬ 
νει χώρα μεταφορά θερμάτητας εντός του περιβλήμα¬ 
τος μέσω μη μονωμένων σημείων στερέωσης. Οι ελάχι¬ 
στες εσωτερικές διαστάσειςτου προστατευμένσυ περι- 
φράγματσς θα είναι 800 χιλιοατάμετρα χ 800 
χιλιοατάμετρα, θα διαθέτει δε διατάξεις φωτισμσύ 
έκτακτης ανάγκης. 

.2 είτε σε μία χαλύβδινη κλίμακα που να οδηγεί σε θύ- 
ρα απά την οποία να υπάρχει έξοδος προς το κατά¬ 
στρωμα επιβίβασης και, ακόμη, στο κατώτερο τμήμα 
του χώρου και σε μία θέση ευρισκόμενη σε αρκετή από¬ 
σταση από την εν λόγω κλίμακα, μία χαλύβδινη θύρα 
που να ανοίγει και από τις δύο πλευρές και να παρέχει 
πρόσβαση σε ασφαλή σδό διαφυγής από το κατώτερο 
τμήμα του χώρου προς το κατάστρωμα επιβίβασης. 

.2 Όταν ο χώρος βρίσκεται πάνω από το κατάστρωμα 
στεγανών, τα δύο μέσα διαφυγής πρέπει να είναι άσο το 
δυνατάν πιο απομακρυσμένα μεταξύ τους ενώ οι θύρες 
στις σποίες οδηγούν πρέπει να παρέχουν έξοδο προς τα 
κατάλληλα καταστρώματα επιβίβασης σε σωσίβιες λέμ¬ 
βους και σχεδίες. Εάν τα εν λόγω μέσα διαφυγής περι¬ 
λαμβάνουν κλίμακες, αυτές πρέπει να είναι χαλύβδινες. 

ΝΕΑ ΠΛΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β και Γ: 

.3 Από τους χώρους παρακολούθησης της λειτουργίας 
των μηχανημάτων καθώς και απά τους χώρους εργασίας 
πρέπει να υπάρχσυν τουλάχιστον δύο μέσα διαφυγής, 
ένα απά τα οποία πρέπει να είναι ανεξάρτητο απά το χώ¬ 
ρο μηχανών και να παρέχει πρόσβαση στο κατάστρωμα 
επιβίβασης. 

.4 Το κάτω μέρος των κλιμάκων στους χώρους μηχανών 
πρέπει να είναι θωρακισμένο. 

ΝΕΑ ΠΑΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔΚΑΙΤΑΥΠΑΡ- 
ΧΌΝΤΑ ΠΛΌΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΌΡΙΑΣ Β: 

.3.2 Για τα πλοία μήκους κάτω των 24 μέτρων, η αρχή 
του κράτους της σημαίας ταυ πλσίου δύναται να επιτρέ¬ 
πει να υπάρχει μάνον ένα μέσο διαφυγής, λαμβάνοντας 
δεόντως υπόψη το πλάτος και τη διαρρύθμιση του ανώ¬ 
τερου τμήματος του χώρου. 


Στα πλοία μήκους 24 μέτρων και άνω, η αρχή του κρά¬ 
τους της σημαίας του πλοίου δύναται να επιτρέπει να 
υπάρχει μόνον ένα μέσο διαφυγής, με την προϋπόθεση 
ότι υπάρχει ασφαλής έξοδος προς το κατάστρωμα επιβί¬ 
βασης μέσω είτε θύρας ή χαλύβδινης κλίμακας και λαμ¬ 
βάνοντας υπάψη το είδος και τη θέση του χώρου καθώς 
και το κατά πάσον στο συγκεκριμένου χώρο απασχολού¬ 
νται συνήθως μέλη του πληρώματος. Στα νέα πλοία των 
κατηγοριών Β, Γ και Δ, με ημερομηνία κατασκευής από 
1ης Ιανσυαρίου 2003 και μετά, πρσβλέπεται ένα δεύτερο 
μέσο διαφυγής στο χώρο μηχανισμού κινήσεως πηδαλί¬ 
ου, αν η θέση πηδαλιουχήσεως έκτακτης ανάγκης βρί¬ 
σκεται σε αυτό το χώρο, εκτός εάν υπάρχει απευθείας 
πράσβαση στο ανοικτό κατάστρωμα. 

.3.3 Πρέπει ναπροβλέπσνταιδύσ μέσα διαφυγής απά το 
θάλαμο ελέγχου μηχανημάτων που βρίσκεται σε χώρους 
μηχανών, από τα οποία το ένα πρέπει να σχηματίζει συνε¬ 
χές καταφύγιο από την πυρκάίά μέχρι ένα ασφαλές ση¬ 
μείο έξω απά το χώρο μηχανών. 

.4 Όι ανελκυστήρες δεν θεωρούνται σε καμία περίπτω¬ 
ση ως ένα απά τα απαιτούμενα μέσα διαφυγής. 

.5 ΝΕΑ ΠΛΌΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ- 
ΧΌΝΤΑ ΠΛΌΙΑ ΚΑΤΗΓΌΡΙΑΣ Β ΜΗΚΌΥΣ 40 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ 
ΑΝΩ: 

.1 Θα φέρουν αναπνευστικές συσκευές διαφυγής 
ανάγκης, οι οποίες θα συμμορφώνονται με τον Κώδικα 
συστημάτων πυρασφάλειας. 

.2 Κάθε κύρια κατακόρυφη ζώνη θα φέρει τουλάχι- 
στσν δύο αναπνευστικές συσκευές διαφυγής ανάγκης. 

.3 Σε πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 36 
επιβάτες, κάθε κύρια κατακάρυφη ζώνη θα φέρει δύο 
αναπνευστικές συσκευές διαφυγής ανάγκης, επιπλέον 
εκείνων που απαιτούνται από την υποπαράγραφο .5.2. 

.4 Ωστόσο, οι υποπαράγραφοι .5.2 και .5.3 δεν ισχύ¬ 
ουν για τα κλιμακοστάσια που συνιστούν μεμονωμένες 
κύριες κατακόρυφες ζώνες ούτε για τις κύριες κατακό- 
ρυφες ζώνες στην πρώρη και πρύμνη του πλοίου, οι 
οποίες δεν περιέχουν χώρους των κατηγοριών (6), (7), 
(8) ή (12), όπως ορίζονται στον κανονισμό ΙΙ-2/Β/4. 

.5 Εντός των χώρων μηχανών, οι αναπνευστικές συ¬ 
σκευές διαφυγής ανάγκης θα τοποθετσύνται έτσι ώστε 
να είναι έτοιμες για χρήση σε εμφανή σημεία, με δυνα- 
τάτητα εύκσλης και ταχείας πρόσβασης ανά πάσα στιγ¬ 
μή σε περίπτωση πυρκάίάς. Η θέση των αναπνευστικών 
συσκευών διαφυγής ανάγκης θα λαμβάνει υπόψη τη 
διάταξη του χώρου μηχανών και το πλήθος των ατόμων 
που εργάζονται συνήθως σε αυτό τον χώρο. 

.6 Για την λειτουργία, τη θέση, τη χρήση και τη συντή¬ 
ρηση των αναπνευστικών συσκευών διαφυγής ανά¬ 
γκης, γίνεται αναφορά στις σχετικές οδηγίες του ΙΜΌ. 
(ΜΒΟ/ΟΙγο. 849). 

.7 Το πλήθος και η θέση αυτώντων συσκευών θα υπσ- 
δεικνύεται στο σχέδιο ελέγχου πυρκάίάς που απαιτείται 
από τον κανονισμό ΙΙ-2/Α/13. 

6-1 Οδοί διαφυγής στα επιβατηγό πλοία το-το (Β 28-1). 

.1 ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΠΑΤΑ ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΌΙΑ ΒΌ-ΒΌ 
ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΌΝΤΑ ΕΠΙ- 
ΒΑΤΗΓΑ ΠΛΌΙΑ ΒΌ-ΒΌ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΌΡΙΑΣ Β. 

. 1.1 Η παρούσα παράγραφος ισχύει για τα νέα επιβατη¬ 
γέ πλοία ΓΟ-ΤΟ των κατηγοριών Β, Γ και Δ και τα υπάρχο- 
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ντα επιβατηγό πλοία γο-γο της κατηγορίας Β. Όσον αφο¬ 
ρά τα υπάρχοντα πλοία, οι απαιτήσεις του κανονισμού 
εφαρμόζονται το αργότερο την ημερομηνία της πρώτης 
περιοδικής επιθεώρησης μετά την ημερσμηνία που ανα- 
φέρεται στην παράγραφο 1 του κανονισμού ΙΙ-2/Β/16. 

.1.2 Πρέπει να προβλέπονται χειρολισθητήρες ή άλλου 
είδους χειρολαβές σε κάθε διάδρσμσ καθ’ όλο το μήκος 
της οδού διαφυγής, έτσι ώστε να υπάρχουν σταθερά στη¬ 
ρίγματα κατά τσ δυνατόν σε κάθε βήμα της διαδρομής 
προς τους σταθμούς συγκεντρώσεως και επιβιβάσεως. 
Οι διάδρομοι πλάτους άνω των 1,8 μέτρων και οι εγκάρσι¬ 
οι διάδρομοι πλάτους άνω του 1 μέτρου πρέπει να είναι 
εφοδιασμένοι με τέτοιους χειρολισθητήρες και στις δύο 
πλευρές. Ιδιαίτερη προσοχή πρέπει να αποδίδεται στην 
ανάγκη να μπσρεί να διααχίζει κανείς με ασφάλεια τους 
προθαλάμους, τα αίθρια και λοιπούς ελεύθερους χώρους 
κατά μήκος των οδών διαφυγής. Οι χειρολισθητήρες και 
λσιπές χειρσλαβές πρέπει να έχουν αντοχή τέτοια ώστε 
να αντιστέκσνται όταν δέχσνται σριζόντισ κατανεμημένο 
φορτίο 750 Ν/ιτι κατά τη διεύθυνση τσυ κέντρου του δια¬ 
δρόμου ή χώρου και κατανεμημένο φορτίο 750 Ν/γπ κατά 
την κατακόρυφη διεύθυνση και φσρά πρας τα κάτω, όχι 
κατ’ ανάγκην ταυτοχρόνως. 

.1.3 Οι οδοί διαφυγής δεν πρέπει να εμποδίζονται από 
έπιπλα ή άλλα εμπόδια. Με εξαίρεση τα τραπέζια και τις 
καρέκλες, που ενδέχεται να χρειαστεί να μετατοπιστσύν 
για να δημιουργηθεί ελεύθερος χώρος, τα ερμάρια και 
λοιπά βαρειά είδη επίπλωσης πσυ τοπσθετούνται σε κοι¬ 
νόχρηστους χώρους και κατά μήκος των οδών διαφυγής 
πρέπει να είναι στερεωμένα στη θέση τους, ώστε να μην 
μετατσπίζονται σε περίτττωση κλυδωνισμού ή κλίσης τσυ 
πλσίσυ. Τα καλύμματα δαπέδων πρέπει επίσης να στερε¬ 
ώνονται στη θέση τσυς. Κατάτσνπλσυ τσυ πλοίσυ, οι οδοί 
διαφυγής πρέπει να διατηρούνται ελεύθεροι από εμπόδια 
όπως αμαξίδια καθαριότητας, κλινοστρωμνές, αποσκευ¬ 
ές και κιβώτια εμπυρευμάτων. 

.1.4 Για κάθε κανσνικά χρησιμοποιούμενο χώρο του 
πλοίου, πρέπει να προβλέπονται οδοί διαφυγής προς ένα 
σταθμό συγκεντρώσεως. Η διάταξη αυτών των σδών δια¬ 
φυγής πρέπει να είναι τέτοια, ώστε να εξασφαλίζεται η 
αμεσότερη δυνατή έξοδσς προς το σταθμό συγκεντρώ¬ 
σεως, πρέπει δε να σημαίνσνται με τα σχετικά με τα σω¬ 
στικά μέσα και ρυθμίσεις σύμβολα που έχει εγκρίνει ο 
ΙΜΟ με την Απόφαση Α. 760 (18). 

.1.5 Όταν υπάρχουν κλειστοί χώροι παραπλεύρως ανοι¬ 
κτών καταστρωμάτων, τα ανοίγματα από τον κλειστό χώ¬ 
ρο στο ανοικτό κατάστρωμα θα πρέπει, εφόσον είναι πρα¬ 
κτικά εφικτό, να μπορούν να χρησιμοποιηθούν ως έξοδοι 
κινδύνου. 

.1.6 Τα καταστρώματα πρέπει να αριθμούνται κατ’ αύ- 
ξσντα αριθμό, δίδσντας τον αριθμό «1» στο κατάστρωμα 
της σρσφής των δεξαμενών έρματσς ή στα χαμηλότερο 
κατάστρωμα. Οι αριθμοί αυτοί πρέπει να εμφαίνονται ευ¬ 
διάκριτα στα πλατύσκαλα και στους χώρους αναμονής 
των ανελκυστήρων. Τα καταστρώματα μπορούν επίσης 
να φέρσυν σνόματα αλλά, μαζί με τσ όνομα, πρέπει πά¬ 
ντοτε να εμφαίνεται και ο αριθμός τους. 

.1.7 Στην εσωτερική πλευρά της θύρας κάθε καμπίνας 
και στσυς κοινόχρηστους χώρους πρέπει να αναρτώνται 
εμφανώς απλά σχεδιαγράμματα πσυ να δείχνσυντη θέση 
«Βρίσκεστε εδώ» και τις σδσύς διαφυγής, σημειωμένες με 


βέλη. Τσ σχέδισ πρέπει να δείχνειτην κατεύθυνση της δια¬ 
φυγής και να είναι σωστά πρσσανατολισμένσ σε σχέση με 
τη θέση του στο πλοίο. 

. 1.8 Οι θύρες των καμπινών και των διαμερισμάτων πσ- 
λυτελείας πρέπει να μπορούν να απασφαλιστούν από το 
εσωτερικό χωρίς να χρειάζεται κλειδί. Καμία επίσης θύρα 
κατά μήκος οποιοσδήποτε καθορισμένης σδού διαφυγής 
δεν πρέπει να χρειάζεται κλειδί για να απασφαλιστεί από 
τον κινούμενο προς την κατεύθυνση της διαφυγής. 

.2 ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΑΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ 
ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙ- 
ΒΑΤΗΓΑ ΠΑΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ. 

.2.1 Το κατώτατο 0,5 μέτρο των διαφραγμάτων και λοι¬ 
πών διαχωριστικώνπου σχηματίζουν κατακόρυφα τμήμα¬ 
τα κατά μήκος των οδών διαφυγής πρέπει να αντέχει φορ¬ 
τίο 750 Ν/ηη2, ώστε να μπορεί να χρησιμοποιηθεί ως επι¬ 
φάνεια διέλευσης από την πλευρά της οδού διαφυγής 
όταν το πλοίο λάβει μεγάλη κλίση. 

.2.2 Η οδός διαφυγής από τις καμπίνες προς τα κλιμα¬ 
κοστάσια πρέπει να είναι όσο το δυνατόν συντομότερη 
και με τις λιγότερες δυνατές αλλαγές κατευθύνσεως. 
Πρέπει να μην χρειάζεται να διασχίσει κανείς εγκάρσια το 
πλοίο για να φθάσει σε οδό διαφυγής ούτε να ανέβει ή να 
κατέβει περισσότερα από δύο καταστρώματα για να 
φθάσει από οποιονδήποτε χώρο επιβατών σε σταθμό συ¬ 
γκεντρώσεως ή ανοικτό κατάστρωμα. 

.2.3 Πρέπει να έχουν προβλεφθεί εξωτερικές οδοί από 
τα αναφερόμενα στην παράγραφο 2.2 ανοικτά κατα¬ 
στρώματα προς τους σταθμούς επιβίβασης σε σωστικά 
σκάφη. 

.3 ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΑΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ 
ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΧΡΟΝΟΑΟΓΙΑΣ ΚΑΤΑ¬ 
ΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΟΥΑΙΟΥ 1999 ΚΑΙ ΜΕΤΑ 

Στα νέα επιβατηγό πλοία γο-γο των κατηγοριών Β, Γ και 
Δ χρονολογίας κατασκευής από 1ης Ιουλίου 1999 και με¬ 
τά, οι οδοί διαφυγής αξιολογούνται με ανάλυση εκκένω¬ 
σης στα πρώτα στάδια της διαδικασίας σχεδιασμού. Η 
ανάλυση αυτή πρέπει να αποσκοπεί στον εντοπισμό και 
στην εξουδετέρωση, όσο είναι πρακτικά εφικτό, του εν¬ 
δεχομένου συμφόρησης κατά την εγκατάλειψη, λόγω της 
αναμενόμενης μετακίνησης επιβατών και πληρώματος 
κατά μήκος των οδών διαφυγής, με συνεκτίμηση της πι¬ 
θανότητας να χρειαστεί να κινηθεί το πλήρωμα στις 
οδούς αυτές αντίθετα προς την κατεύθυνση της κίνησης 
των επιβατών. Επιπλέον, η παραπάνω ανάλυση πρέπει να 
χρησιμοποιείται για να αποδειχθεί αντα σχετικά με τη δια¬ 
φυγή μέτρα είναι αρκετά ευέλικτα, ώστε να καλύτττουντο 
ενδεχόμενο αχρήστευσης ορισμένων οδών διαφυγής, 
σταθμών συγκεντρώσεως, σταθμών επιβίβασης ή σωστι¬ 
κών σκαφών μετά από ατύχημα. 

7 Διελεύσεις και ανοίγματα σε χωρίσματα κλάσεως 
«Α» και «Β» (Β 30,31) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Όλα τα ανοίγματα σε χωρίσματα κλάσης «Α» πρέπει 
να διαθέτουν μονίμως συνδεδεμένα μέσα κλεισίματος, τα 
οποία πρέπει να είναι εξίσου πυράντοχα με τα τμήματα 
στα οποία είναι τοποθετημένα. 

.2 Η κατασκευή όλων των θυρών και των πλαισίων θυ- 
ρών στα χωρίσματα κλάσης «Α» μαζί με τα μέσα ασφάλι- 
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σής τους όταν είναι κλειστές, πρέπει να εξασφαλίζουν 
αντοχή στη φωτιά καθώς και στη διέλευση καπνού και 
φλογών, ισοδύναμη κατά το δυνατόν με την αντοχή των 
διαφραγμάτων στα οποία είναι τοποθετημένες. Οι θύρες 
αυτές και τα πλαίσια θυρών πρέπει να κατασκευάζονται 
απά χάλυβα ή άλλο ισοδύναμο υλικό. Οι υδατοστεγείς 
θύρες δεν χρειάζεται να είναι μονωμένες. 

.3 Κάθε θύρα πρέπει να μπορεί να ανοίγεται και να κλεί- 
νεται από κάθε πλευρά του διαφράγματος απά ένα μόνο 
πρόσωπο. 

.4 Οι θύρες πυρασφαλείας στα διαφράγματα των κύ¬ 
ριων κατακορύφων ζωνών και στα κλιμακοστάσια, εκτάς 
από τις ηλεκτροκίνητες συρόμενες υδατοστεγείς θύρες 
και εκείνες που κανονικά είναι κλειδωμένες πρέπει να πλη¬ 
ρούν τις κατωτέρω προϋποθέσεις: 

.1 Οι θύρες πρέπει να είναι αυτασφαλιζόμενου τύπου 
και ικανές να κλείνουν σε κλίση έως 3,5° αντίθετα προς τη 
φορά του κλεισίματος. Η ταχύτητα κλεισίματος πρέπει να 
ρυθμίζεται, αν χρειάζεται, ώστε να μη δημιουργείται 
υπερβολικός κίνδυνος για τους ανθρώπους. Στα νέα 
πλοία, η σταθερή ταχύτητα κλεισίματος πρέπει να είναι 
τουλάχιστον 0,1 πι/δ και το πολύ 0,2 πι/ε όταν το πλοίο 
είναι σε όρθια θέση. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓκαιΔ: 

.2 Οι τηλεχειριζόμενες ολισθαίνουσες ή μηχανοκίνητες 
θύρες πρέπει να είναι εξοπλισμένες με συναγερμό που 
ηχεί τουλάχιστον 5 δευτεράλεπτα αλλά άχι άνω των 10 
δευτερολέπτων προτού η θύρα αρχίσει να κινείται και 
εξακολουθεί να ηχεί έως ότου η θύρα κλείσει εντελώς. Οι 
θύρες που έχουν σχεδιαστεί για να επανανοίγουν άταν 
στη διαδρομή τους έρχονται σε επαφή με ένα αντικείμε¬ 
νο, πρέπει να επανανοίγουν επαρκώς ώστε να αφήνουν 
ελεύθερο πέρασμα τουλάχιστον 0,75 πι αλλά άχι άνω 
του 1 πι. 

.3 Όλες οι θύρες, εκτάς από τις θύρες πυρασφαλείας 
που μένουν κανονικά κλειστές, πρέπει να μπορούν να 
απασφαλίζονται εξ αποστάσεως και αυτόματα από συνε¬ 
χώς επανδρωμένο κεντρικό σταθμό ελέγχου, είτε ταυτό¬ 
χρονα είτε καθ’ ομάδες, καθώς και μεμονωμένα από μία 
θέση σε κάθεπλευράτης θύρας. Πρέπει να φαίνεται στον 
πίνακα ελέγχου πυρκάίάς που ευρίσκεται στο συνεχώς 
επανδρωμένο κεντρικό σταθμό ελέγχου εάν έκαστη των 
τηλεχειριζόμενων αυτών θυρών είναι κλειστή. Ο μηχανι¬ 
σμός απελευθερώσεως πρέπει να είναι σχεδιασμένος κα¬ 
τά τράπον ώστε η θύρα να κλείνει αυτάματα σε περίπτω¬ 
ση διαταράξεως του συστήματος ελέγχου ή της κεντρι¬ 
κής παροχής ενέργειας. Οι διακάπτες απελευθερώσεως 
πρέπει να διαθέτουν λειτουργία «ανοιχτά-κλειστό» για να 
αποφεύγεται η αυτόματη επαναφορά του συστήματος 
στην αρχική κατάσταση. Άγκιστρα συγκρατήσεως που 
δεν απελευθερώνονται απά τον κεντρικά σταθμά ελέγχου 
απαγορεύονται. 

.4 Π ρέπει να προβλέπονται τοπικοί συσσωρευτές ενέρ¬ 
γειας για τις μηχανοκίνητες θύρες σε άμεση γειτνίαση μ’ 
αυτές, ώστε ναπαρέχουντη δυνατότητα λειτουργίας των 
θυρών τουλάχιστον δέκα φορές (πλήρες άνοιγμα και 
κλείσιμο) με τη χρήση των τοπικών οργάνων ελέγχου. 

.5 Οι δίφυλλες θύρες με μάνδαλο το οποίο είναι απα¬ 
ραίτητο για την πυροστεγανάτητά τους, πρέπει να διαθέ¬ 
τουν μάνδαλο που ενεργοποιείται αυτόματα από τη λει¬ 


τουργία των θυρών όταν απελευθερώνονται από το σύ¬ 
στημα. 

.6 Οι μηχανοκίνητες και αυτόματα κλειόμενες θύρες 
που παρέχουν άμεση πρόσβαση σε χώρους ειδικής κα¬ 
τηγορίας δεν είναι ανάγκη να είναι εξοπλισμένες με τους 
συναγερμούς και μηχανισμούς απελευθερώσεως εξ απο¬ 
στάσεως που απαιτούνται κατά τις παραγράφους .4.2 και 
.4.3. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗ¬ 
ΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕ¬ 
ΤΑ: 

Αντί της παραγράφου .4 θα εφαρμόζεται η ακόλουθη 
παράγραφος .4α. 

.4α Οι θύρες πυρασφαλείας στα διαφράγματα των κύ¬ 
ριων κατακορύφων ζωνών και στα κλιμακοστάσια, εκτός 
από τις ηλεκτροκίνητες συρόμενες υδατοστεγείς θύρες 
και εκείνες που κανονικά είναι κλειδωμένες πρέπει να 
πληρούν τις κατωτέρω προϋποθέσεις: 

.1 Οι θύρες πρέπει να είναι αυτασφαλιζάμενου τύπου 
και ικανές να κλείνουν σε κλίση έως 3,5° αντίθετα προς τη 
φορά του κλεισίματος 

.2 ο κατά προσέγγιση χρόνος κλεισίματος των γιγγλυ- 
μωτών θυρών πυρασφαλείας δεν θα είναι ανώτερος των 
40 δευτερολέπτων, ούτε κατώτερος των 10 δευτερολέ¬ 
πτων από την έναρξη της κίνησής τους όταντο πλοίο είναι 
σε όρθια θέση. Στα νέα πλοία, η σταθερή ταχύτητα κλει¬ 
σίματος πρέπει να είναι τουλάχιστον 0,1 πι/ε και το πολύ 
0,2 πι/ε άταν το πλοίο είναι σε όρθια θέση 

.3 θα υπάρχει δυνατότητα εξ αποστάσεως απασφάλι- 
σης των θυρών απά τον μονίμως επανδρωμένο κεντρικό 
σταθμό ελέγχου, είτε ταυτόχρονα είτε σε ομάδες καθώς 
και δυνατάτητα ξεχωριστής απασφάλισης από θέσεις και 
στις δύο πλευρές της θύρας. Οι διακόπτες απελευθερώ¬ 
σεως πρέπει να διαθέτουν λειτουργία «ανοιχτό-κλειοτό» 
για να αποφεύγεται η αυτόματη επαναφορά του συστή¬ 
ματος στην αρχική κατάσταση 

.4 Άγκιστρα συγκρατήσεως που δεν απελευθερώνονται 
απά τον κεντρικό σταθμό ελέγχου απαγορεύονται 

.5 Θα παρέχεται δυνατότητα εκ νέου ανοίγματος μιας 
θύρας που κλείνει με τηλεχειρισμό από τον κεντρικό 
σταθμό ελέγχου, και από τις δύο πλευρές της θύρας με 
τοπικά όργανα ελέγχου. Μετά απά κάθε τέτοιο τοπικά 
άνοιγμα, η θύρα θα κλείνει αυτάματα 

.6 Πρέπει να φαίνεται στον πίνακα ελέγχου πυρκάίάς 
που ευρίσκεται στο συνεχώς επανδρωμένο κεντρικό 
σταθμό ελέγχου εάν έκαστη τωντηλεχειριζάμενων αυτών 
θυρών είναι κλειστή 

.7 Ο μηχανισμός απελευθερώσεως πρέπει να είναι σχε¬ 
διασμένος κατά τράπον ώστε η θύρα να κλείνει αυτάματα 
σε περίπτωση διαταράξεως του συστήματος ελέγχου ή 
της κεντρικής παροχής ενέργειας 

.8 Πρέπει να προβλέπονται τοπικοί συσσωρευτές ενέρ¬ 
γειας για τις μηχανοκίνητες θύρες σε άμεση γειτνίαση μ’ 
αυτές, ώστε ναπαρέχουντη δυνατότηταλειτουργίαςτων 
θυρών τουλάχιστον δέκα φορές (πλήρες άνοιγμα και 
κλείσιμο) με τη χρήση των τοπικών οργάνων ελέγχου 

.9 Διατάραξη του συστήματος ελέγχου ή της κεντρικής 
παροχής ενέργειας σε μία θύρα δεν θα παρεμποδίζει την 
ασφαλή λειτουργία των λοιπών θυρών 
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. 10 Οι τηλεχειριζόμενες ολισθαίνουσες ή μηχανοκίνη¬ 
τες θύρες πρέπει να είναι εξοπλισμένες με συναγερμό 
που ηχεί τουλάχιστον 5 δευτερόλεπτα αλλά όχι άνω των 
10 δευτερολέπτων προτού η θύρα αρχίσει να κινείται και 
εξακολουθεί να ηχεί έως ότου η θύρα κλείσει εντελώς 

. 11 Οι θύρες που έχουν σχεδιαστεί για να επανανοίγουν 
άταν στη διαδρομή τους έρχονται σε επαφή με ένα αντι¬ 
κείμενο, πρέπει να επανανοίγουν άχι άνω του 1 μέτρου 
από το σημείο επαφής 

.12 Οι δίφυλλες θύρες με μάνδαλο το οποίο είναι απα¬ 
ραίτητο για την πυροστεγανότητάτους, πρέπει να διαθέ¬ 
τουν μάνδαλο που ενεργοποιείται αυτόματα από τη λει¬ 
τουργία των θυρών όταν απελευθερώνονται από το σύ¬ 
στημα 

.13 Οι μηχανοκίνητες και αυτόματα κλειόμενες θύρες 
που παρέχουν άμεση πρόσβαση σε χώρους ειδικής κα¬ 
τηγορίας δεν είναι ανάγκη να είναι εξοπλισμένες με τους 
συναγερμούς και μηχανισμούς απελευθερώσεως εξ απο- 
στάσεως που απαιτούνται κατά τις παραγράφους .3 και 
.10 

. 14 θα υπάρχει πρόσβαση στα στοιχεία του τοπικού συ¬ 
στήματος ελέγχου για συντήρηση και προσαρμογή και 

.15 οι μηχανοκίνητες θύρες θα διαθέτουν ένα σύστημα 
ελέγχου εγκεκριμένου τύπου που θα είναι σε θέση να 
λειτουργήσει σε περίπτωση πυρκάίάς, και το οποίο θα κα¬ 
θορίζεται σύμφωνα με τον Κώδικα Πυριμάχων Δοκιμών. 
Αυτά το σύστημα θα πρέπει να πληροί τις ακόλουθες 
απαιτήσεις: 

.15.1 το σύστημα ελέγχου θα είναι σε θέση να ρυθμίζει 
τη λειτουργία της θύρας σε θερμοκρασία τουλάχιστον 
200°Ο ίοΓ για τουλάχιστον 60 λεπτά, τροφοδοτούμενο 
απάτην παροχή ρεύματος 

.15.2 η παροχή ρεύματος σε όλες τις λοιπές θύρες όπου 
δεν υπάρχει πυρκάίά δεν θα παρεμποδίζεται και 

.15.3 σε θερμοκρασίες άνω των 200°Ο, το σύστημα 
ελέγχου θα απομονώνεται αυτάματα απά την παροχή 
ρεύματος και θα είναι σε θέση να διατηρήσει τη θύρα κλει¬ 
στή έως τους 945° Ο. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.5 Οι απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Α» στα εξω¬ 
τερικά τοιχώματα ενός πλοίου, δεν ισχύουν για τα γυάλι¬ 
να χωρίσματα, τα παράθυρα και τις παραφωτίδες, με την 
προϋπάθεση ότι ο κανονισμός 10 δεν απαιτεί τα τοιχώμα¬ 
τα αυτά να έχουν ακεραιότητα κλάσης «Α». Ομοίως, οι 
απαιτήσεις για ακεραιάτητα κλάσης «Α» δεν ισχύουν για 
τις εξωτερικές θύρες των υπερκατασκευών και των υπερ- 
στεγασμάτων. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗ¬ 
ΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕ¬ 
ΤΑ: 

Αντί της παραγράφου .5 εφαρμάζεται η ακάλουθη πα¬ 
ράγραφος 5α: 

.5α Οι απαιτήσεις για ακεραιάτητα κλάσης «Α» στα εξω¬ 
τερικά τοιχώματα ενός πλοίου, δεν ισχύουν για τα γυάλι¬ 
να χωρίσματα, παράθυρα και παραφωτίδες, με την προϋ¬ 
πόθεση ότι ο κανονισμός 10 δεν απαιτεί τα τοιχώματα αυ¬ 
τά να έχουν ακεραιάτητα κλάσης «Α». 

Οι απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Α» στα εξωτε¬ 
ρικά τοιχώματα ενάς πλοίου, δεν ισχύουν για τις εξωτερι¬ 


κές θύρες, πέραν εκείνων των υπερκατασκευών και των 
υπερστεγασμάτωνπου βρίσκονται απέναντι από σωστικά 
μέσα, χώρους επιβίβασης και συγκέντρωσης, εξωτερικές 
κλίμακες και ανοικτά καταστρώματα που χρησιμοποιού¬ 
νται ως οδοί διαφυγής. Οι θύρες των κλιμακοστασίων δεν 
απαιτείται να πληρούν την εν λόγω απαίτηση. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.6 Ολες οι θύρες κλάσης «Α» που τοποθετούνται σε κλί¬ 
μακες, κοινάχρηστους χώρους και διαφράγματα κύριων 
κατακάρυφων ζωνών, τα οποία βρίσκονται σε οδούς δια¬ 
φυγής, πρέπει να είναι εφοδιασμένες με αυτόκλειστη θυ¬ 
ρίδα διέλευσης εύκαμπτου σωλήνα, της οποίας το υλικό 
κατασκευής, η κατασκευή και η πυραντοχή πρέπει να εί¬ 
ναι ισοδύναμα με εκείνα της θύρας στην οποία έχει τοπο¬ 
θετηθεί και η οποία πρέπει να αφήνει καθαρό άνοιγμα με 
τη θύρα κλειστή 150 πιπι2 και να είναι τοποθετημένη στο 
κατώτερο άκρο της θύρας απέναντι στους γιγγλυμούς 
της ή, στην περίπτωση των συρόμενων θυρών, όσο το δυ¬ 
νατόν πλησιέστερα στο άνοιγμα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.7 Οι θύρες και τα πλαίσια θυρών σε χωρίσματα κλά- 
σεως «Β» και τα μέσα ασφαλίσεως αυτών πρέπει να πα¬ 
ρέχουν μέθοδο κλεισίματος η οποία έχει αντοχή στην 
πυρκάίά ισοδύναμη προς εκείνη των τμημάτων, με εξαί¬ 
ρεση άτι είναι δυνατόν να επιτρέπονται ανοίγματα εξαε- 
ρισμού στο κατώτερο τμήμα αυτών των θυρών. Εάν ένα 
τέτοιο άνοιγμα ευρίσκεται επί ή κάτωθεν θύρας, το συνο¬ 
λικά καθαρό εμβαδόν οποιουδήποτε τέτοιου ανοίγματος 
ή ανοιγμάτων δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 0,05 πι2. Εναλ¬ 
λακτικά, επιτρέπεται ένας άκαυστος αγωγός εξισορρό- 
πησης αέρα, τοποθετημένος μεταξύ της καμπίνας καιτου 
διαδρόμου και κάτω απά τη μονάδα αποχέτευσης, αν το 
εμβαδάν διατομής του αγωγού δεν υπερβαίνει τα 0,05 
πι2. Οι αγωγοί εξαερισμού πρέπει να είναι κατασκευα¬ 
σμένοι από άκαυστο υλικό. Οι θύρες πρέπει να είναι άκαυ- 
στες. 

.7.1 Για λόγους περιορισμού του θορύβου, η αρχή μπο¬ 
ρεί να εγκρίνει ως ισοδύναμες και θύρες με ενσωματωμέ¬ 
να εκ κατασκευής ηχομονωτικά ανοίγματα εξαερισμού με 
ανοίγματα στο κάτω μέρος από τη μία πλευρά και στο πά¬ 
νω μέρος απά την άλλη, υπό τον όρο ότι πληρούνται οι 
ακόλουθες προϋποθέσεις: 

. 1 Το πάνω άνοιγμα πρέπει πάντοτε να βλέπει προς το 
διάδρομο και να είναι εφοδιασμένο με πλέγμα απά άκαυ¬ 
στο υλικό και με αυτόματο πυροφράκτη ενεργοποιούμε¬ 
νο σε θερμοκρασία 70°Ο περίπου. 

.2 Το κάτω άνοιγμα πρέπει να είναι εφοδιασμένο με 
πλέγμα από άκαυστο υλικά. 

.3 Οι θύρες δοκιμάζονται σύμφωνα με την Απάφαση Α. 
754(18). 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.8 Οι θύρες καμπινών σε τμήματα κλάσης «Β» πρέπει να 
είναι αυτασφαλιζόμενου τύπου. Αγκιστρα συγκρατήσεως 
δεν επιτρέπονται. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.9 Οι απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης <<Β» στα εξω¬ 
τερικά τοιχώματα ενάς πλοίου, δεν ισχύουν για τα γυάλι- 
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να χωρίσματα, τα παράθυρα και τις παραφωτίδες. Ομοί¬ 
ως, οι απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Β» δεν ισχύ¬ 
ουν για τις εξωτερικές θύρες των υπερκατασκευών και 
των υπερστεγασμάτων. Για πλοία που μεταφέρουν πε¬ 
ρισσότερους από 36 επιβάτες, η αρχή του κράτους της 
σημαίας μπορεί να επιτρέψει τη χρήση εύκαυστων υλικών 
στις θύρες που χωρίζουν τις καμπίνες από τους επιμέ- 
ρους εσωτερικούς χώρους υγιεινής, όπως τα λουτρά. 

8 Προστασία κλιμάκων και ανελκυστήρων στους χώ¬ 
ρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας (Ρ 29) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

. 1 Όλες οι κλίμακες πρέπει να έχουν χαλύβδινο σκελετό 
και να βρίσκονται μέσα σε κλιμακοστάσια που σχηματίζο¬ 
νται από χωρίσματα κλάσης «Α» με αποτελεσματικά μέσα 
κλεισίματος όλων των ανοιγμάτων, πληντου ότι: 

. 1 μία κλίμακα που συνδέει μόνο δύο καταστρώματα 
δεν χρειάζεται να είναι περίκλειστη, εφ’ όσον η ακεραι¬ 
ότητα του καταστρώματος εξασφαλίζεται με κατάλλη¬ 
λα διαφράγματα ή θύρες που ευρίσκονται στον μεταξύ 
των καταστρωμάτων χώρο. Όταν σε ένα χώρο μεταξύ 
δύο καταστρωμάτων υπάρχει περίκλειστη κλίμακα, το 
κλιμακοστάσιο πρέπει να προστατεύεται σύμφωνα με 
τους πίνακες για τα καταστρώματα των κανονισμών 4 
και 5 7. 

.2 στους κοινόχρηστους χώρους μπορούν να τοποθε¬ 
τούνται ακάλυπτες κλίμακες, με την προϋπόθεση ότι 
βρίσκονται ολόκληρες στο εσωτερικό αυτών των χώ¬ 
ρων. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2 Τα κλιμακοστάσια πρέπει να έχουν απευθείας επικοι¬ 
νωνία με τους διαδρόμους και να είναι επαρκούς επιφά¬ 
νειας για την αποφυγή συμφορήσεως, λαμβανομένου 
υπόψη του αριθμού των ατόμων που πιθανόν να τις χρη¬ 
σιμοποιήσουν σε περίπτωση ανάγκης. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: Εντός των 
κλιμακοστασίων επιτρέπονται μόνο κοινόχρηστες τουα¬ 
λέτες, ερμάρια από άκαυστο υλικό για την αποθήκευση 
εξοπλισμού ασφαλείας καθώς και ανοικτές θυρίδες πλη¬ 
ροφοριών. 

Άμεση πρόσβαση στα κλιμακοστάσια επιτρέπεται να 
έχουν μόνο κοινόχρηστοι χώροι, διάδρομοι, κοινόχρη¬ 
στες τουαλέτες, χώροι ειδικής κατηγορίας, άλλες κλίμα¬ 
κες διαφυγής που απαιτούνται κατά τον κανονισμό 6-1.5 
και εξωτερικοί χώροι. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.3 Τα φρεάτια των ανελκυστήρων πρέπει να διανοίγο- 
νται κατά τρόπον ώστε να παρεμποδίζεται η διέλευση κα¬ 
πνού και φλογών από τον ένα στον άλλο χώρο μεταξύ κα¬ 
ταστρωμάτων και να είναι εφοδιασμένα με μέσα κλεισί¬ 
ματος που επιτρέπουν τον έλεγχο των ρευμάτων αέρα και 
του καπνού. 

9 Συστήματα εξαερισμού (Η 32) 

. 1 Πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβά¬ 
τες 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓκαιΔ: 

.1 Το σύστημα εξαερισμού πρέπει, εκτός από τις απαι¬ 
τήσεις της παραγράφου .1 του παρόντος κανονισμού, να 
ανταποκρίνεται και στα εδάφια .2.2 έως .2.6,.2.8 και .2.9 
του παρόντος κανονισμού. 


ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2 Κατά γενικό κανόνα, οι ανεμιστήρες εξαερισμού πρέ¬ 
πει να έχουν διάταξη τέτοια ώστε οι αγωγοί που φθάνουν 
στους διάφορους χώρους να παραμένουν στην ίδια κύρια 
κατακόρυφη ζώνη. 

.3 Όταν τα συστήματα εξαερισμού διαπερνούν κατα¬ 
στρώματα, πρέπει να λαμβάνονται προφυλάξεις, επιπλέ¬ 
ον των σχετικών με την πυροστεγανότητα του καταστρώ¬ 
ματος, που απαιτούνται κατά τον κανονισμό 11-2/Α/12.1, 
ώστε να είναι περιορισμένη η πιθανότητα διέλευσης κα¬ 
πνού και θερμών αερίων από έναν χώρο μεταξύ κατα¬ 
στρωμάτων σε άλλο μέσω του συστήματος. Εκτός από τις 
απαιτήσεις του παρόντος κανονισμού για τη μόνωση, οι 
κατακόρυφοι αγωγοί εξαερισμού πρέπει, εφόσον είναι 
απαραίτητο, να είναι μονωμένοι σύμφωνα με τους σχετι¬ 
κούς πίνακες του κανονισμού 4. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.4 Οι αγωγοί εξαερισμού πρέπει να είναι κατασκευα¬ 
σμένοι από τα κατωτέρω υλικά: 

.1 οι αγωγοί διατομής όχι μικρότερης των 0,075 πι2 
και όλοι οι κατακόρυφοι αγωγοί που εξυπηρετούν πε¬ 
ρισσότερους από ένα χώρους μεταξύ καταστρωμάτων 
πρέπει να κατασκευάζονται από χάλυβα ή άλλο ισοδύ¬ 
ναμο υλικό. 

.2 οι αγωγοί διατομής μικρότερηςτων 0,075 πι2 εκτός 
από τους κατακόρυφους αγωγούς που αναφέρονται 
στο εδάφιο .1.4.1, πρέπει να κατασκευάζονται από 
άκαυστα υλικά. Όταν τέτοιοι αγωγοί διαπερνούν χωρί¬ 
σματα κλάσης «Α» ή «Β», πρέπει να δίδεται ιδιαίτερη 
προσοχή στην εξασφάλιση της πυροστεγανότητας του 
τμήματος. 

.3 τα κοντά τμήματα αγωγού που δεν υπερβαίνουν γε¬ 
νικά τα 0,02 πι2 σε διατομή ούτε τα 2 μέτρα σε μήκος, 
δεν χρειάζεται να είναι άκαυστα, εφόσον πληρούνται 
όλες οι κάτωθι προϋποθέσεις: 

. 1 ο αγωγός είναι κατασκευασμένος από υλικό μι¬ 
κρού κινδύνου πυρκαίάς που ικανοποιεί την αρχή του 
κράτους της σημαίας του πλοίου 

.2 ο αγωγός χρησιμοποιείται μόνο στην απόληξη του 
συστήματος εξαερισμού και 

.3 ο αγωγός δεν απέχει λιγότερο από 600 χιλιοστό¬ 
μετρα, μετρώμενα κατά το μήκος του, από οπή σε χώρι¬ 
σμα κλάσης «Α» ή «Β», συμπεριλαμβανομένων των συ¬ 
νεχόμενων οροφών κλάσης «Β». 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗ¬ 
ΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕ¬ 
ΤΑ: 

Αντί της υποπαραγράφου . 1 εφαρμόζεται η ακόλουθη 
υποπαράγραφος .Ια: 

.Ια ο αγωγός είναι κατασκευασμένος από υλικό που 
έχει χαρακτηριστικά χαμηλής εξάπλωσης φλόγας. 

.5 Τα κλιμακοστάσια πρέπει να εξαερίζονται και να εξυ¬ 
πηρετούνται μόνον από ένα ανεξάρτητο σύστημα ανεμι¬ 
στήρα και αγωγού που δεν πρέπει να εξυπηρετεί κανέναν 
άλλο χώρο στο σύστημα εξαερισμού. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.6 Όλα τα συστήματα μηχανικού εξαερισμού, εκτός από 
τα συστήματα εξαερισμού μηχανοστασίων και χώρων 
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φορτίου, και τα τυχόν εναλλακτικά συστήματα που ενδέ¬ 
χεται να απαιτούνται βάσει του εδαφίου .9.2.6, πρέπει να 
είναι εφοδιασμένα με όργανα ελέγχου συγκεντρωμένα 
κατά τέτσιο τρόπο ώστε όλσι σι ανεμιστήρες να είναι δυ¬ 
νατόν να τεθούν εκτός λειτουργίας από οποιαδήποτε από 
δύο χωριστές θέσεις, που πρέπει να απέχουν όσο το δυ¬ 
νατόν περισσότερο μεταξύ τους. Τα όργανα ελέγχου των 
συστημάτων μηχανικού εξαερισμού που εξυπηρετούν 
χώρους μηχανών, πρέπει και αυτά να είναι συγκεντρωμέ¬ 
να έτσι ώστε ο χειρισμάς τους να εξασφαλίζεται από δύο 
διαφορετικές θέσεις, από τις οποίες η μία πρέπει να βρί¬ 
σκεται έξω από τους χώρους αυτούς. Οι ανεμιστήρες των 
συστημάτων μηχανικού εξαερισμού που εξυπηρετούν 
χώρους φορτίου πρέπει να μπορούν να τεθούν εκτάς λει¬ 
τουργίας απά μία ασφαλή θέση εκτός των χώρων αυτών. 
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.7 Οι κοινόχρηστσιχώρσιπσυ καταλαμβάνσυντρία ή πε¬ 
ρισσότερα ανοικτά καταστρώματα και περιέχουν εύφλε¬ 
κτα υλικά, άπως έπιπλα, και κλειστούς χώρους, άπως κα¬ 
ταστήματα, γραφεία και εστιατάρια, πρέπει να είναι εφσ- 
διασμένοι με σύστημα απορράφησης καπνού. Το 
σύστημα απορράφησης καπνού πρέπει να ενεργοποιεί¬ 
ται από το απαιτούμενο σύστημα ανίχνευσης καπνού και 
να είναι ικανό να λειτουργήσει χειροκίνητα. Το μέγεθος 
των ανεμιστήρων πρέπει να εξασφαλίζει την απσμάκρυν- 
ση ταυ συνόλου του όγκου που περιέχεται στο χώρο σε 
χρόνσ 10 λεπτών ή λιγότερσ. 

.8 Οι αγωγσί εξαερισμσύ πρέπει να διαθέτσυν καταλλή¬ 
λως τσποθετημένα στόμια για επιθεώρηση και καθαρι¬ 
σμό, κατά το μέτρο του πρακτικά εφικτού. 

.9 Οι απαγωγοί απά σειρά μαγειρείων όπσυ είναι δυνα- 
τάν να συσσωρευθούν λίπη πρέπει να ανταποκρίνονται 
στις απαιτήσεις των υπσπαραγράφων .9.2.3.2.1 και 
.9.2.3.2.2 και να είναι εφοδιασμένσι με: 

. 1 μία λιποπαγίδα ικανή να αφαιρείται εύκολα για κα¬ 
θαρισμέ, εκτάς εάν έχει τοπσθετηθεί εναλλακτικό εγκε¬ 
κριμένο σύστημα αφαιρέσεως των λιπών 

.2 ένα πυροφράκτη τοποθετημένο στο κατώτερο 
άκρο του αγωγού, το οποίο λειτουργεί αυτόματα και εξ 
αποστάσεως και, επιπλέον, έναντηλεχειριζόμενο πυρο¬ 
φράκτη τοποθετημένο στο ανώτερο άκρο του αγωγού 

.3 ένα μόνιμο μέσο για την κατάσβεση πυρκαϊάς εντάς 
τσυ αγωγού 

.4 διατάξεις τηλεχειρισμού για τη διακοπή των ανεμι¬ 
στήρων απαγωγής και των ανεμιστήρων τροφσδοσίας, 
για τη λειτσυργία των πυροφρακτών που αναφέρονται 
στην παράγραφο .2 και για τη λειτουργία του συστήμα¬ 
τος πυρόσβεσης, σι οπσίες πρέπει να τοπσθετσύνται 
πλησίσντης εισόδσυ στα μαγειρείο. Όταν τοποθετείται 
διακλαδωμένο σύστημα, πρέπει να προβλέπονται μέσα 
για το κλείσιμο όλων των διακλαδώσεων που απάγουν 
αέρα μέσω του ίδιου κύριου αγωγού πριν από την εισα¬ 
γωγή πυρσσβεστικού μέσου στο σύστημα και 

.5 κατάλληλα τσποθετημένα στάμια για επιθεώρηση 
και καθάρισμα. 

. 2 Πλοία που μεταφέρουν έως 36 επιβάτες 
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.1 Οι αγωγοί εξαερισμού πρέπει να είναι κατασκευα¬ 
σμένοι απά άκαυστο υλικό. Οι κοντοί αγωγοί ωστόσο που 


δεν υπερβαίνουν γενικά τα 0,02 πι2 σε διατομή ούτε τα 2 
μέτρα σε μήκος, δεν χρειάζεται να είναι άκαυστοι, εφάσον 
πληρούνται οι κάτωθι προϋποθέσεις: 

. 1 ο αγωγάς είναι κατασκευασμένος απά υλικό μικρού 
κινδύνου πυρκάίάς που ικανοποιεί την αρχή του κρά¬ 
τους της σημαίας του πλοίου 

.2 ο αγωγάς χρησιμοποιείται μάνο στην απάληξη του 
συστήματος εξαερισμού και 

.3 ο αγωγάς δεν απέχει λιγάτερο από 600 χιλιοστόμε¬ 
τρα, μετρώμενα κατά το μήκος του, από οπή σε χώρι¬ 
σμα κλάσης «Α» ή «Β», συμπεριλαμβανσμένων των συ¬ 
νεχόμενων σρσφών κλάσης «Β». 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

Αντί της υπσπαραγράφσυ . 1 εφαρμόζεται η ακόλσυθη 
υποπαράγραφσς .Ια: 

. 1 α σι αγωγσί αυτσί είναι κατασκευασμένοι από υλικό 
που έχει χαρακτηριστικά χαμηλής εξάπλωσης φλάγας. 

.2α Όταν σι αγωγσί εξαερισμσύ ελεύθερης διατσμής 
άνω των 0,02 πη2 διέρχσνται μέσω διαφραγμάτων ή κατα¬ 
στρωμάτων κλάσης «Α», τα ανσίγματα πρέπει να φέρουν 
επένδυση απά φύλλο χάλυβα, εκτός αν οι εν λόγω διερ- 
χόμενοι από διαφράγματα ή καταστρώματα αγωγοί είναι 
χαλύβδινοι στο τμήμα τους που διαπερνά το διάφραγμα ή 
κατάστρωμα και στα σημεία αυτά οι αγωγοί και η επένδυ¬ 
ση πρέπει να πληρούν τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

. 1 Η επένδυση πρέπει να έχει πάχσς τσυλάχιστον 3 χι¬ 
λιοστόμετρων και μήκσς τουλάχιστσν 900 χιλιαστόμε- 
τρων. Όταν διαπερνά διαφράγματα, το μήκος αυτό πρέ¬ 
πει να μοιράζεται κατά προτίμηση ανά 450 χιλιοστάμε- 
τρα σε κάθε πλευρά του διαφράγματος. Οι αγωγοί 
αυτοί ή η επένδυσή τσυς πρέπει να έχουν μάνωση κατά 
της πυρκαϊάς, η οποία πρέπει να έχει τουλάχιστον την 
ίδια πυροστεγανάτητα με εκείνη του διαφράγματος ή 
καταστρώματος από το οποίο διέρχεται ο αγωγός. 

.2 Επιπλέον των απαιτήσεων της υποπαραγράφου 
.9.2.2.1, αγωγοί ελεύθερης διατομής άνω των 0,75 πι2 
πρέπει να είναι εφοδιασμένοι με πυροφράκτες. Οι πυ¬ 
ροφράκτες αυτοί πρέπει να είναι αυτόματοι αλλά πρέ¬ 
πει επίσης να μπσρούν να κλεισθούν χειροκίνητα και 
απά τις δύο πλευρές του διαφράγματος ή καταστρώ¬ 
ματος. Οι πυροφράκτες πρέπει να έχουν δείκτη που να 
δείχνει πάτε είναι ανοικτοί ή κλειστοί. Δεν απαιτούνται 
εν τούτοις πυροφράκτες, άταν οι αγωγοί διέρχονται 
απά χώρους περιβαλλόμενους από χωρίσματα κλάσης 
«Α» χωρίς να εξυπηρετούν αυτούς τους χώρους, με την 
προϋπόθεση ότι η πυροστεγανότητα των εν λόγω αγω¬ 
γών είναι η ίδια με εκείνη των χωρισμάτων πσυ διαπερ¬ 
νούν. Οι πυροφράκτες πρέπει να είναι εύκολα προσβά- 
σιμοι. Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με χρο¬ 
νολογία κατασκευής από 1ης Ιανσυαρίσυ 2003 και μετά, 
εάν οι πυροφράκτες τοποθετούνται πίσω από σρσφές ή 
επενδύσεις, αυτές οι οροφές ή επενδύσεις θα διαθέ¬ 
τουν μια θύρα επιθεώρησης στην σπσία θατοποθετείται 
μια πινακίδα με τον αναγνωριστικό αριθμό του πυρο¬ 
φράκτη. Ο αναγνωριστικός αριθμός του πυροφράκτη 
θα αναγράφεται επίσης σε όλα τα απαραίτητα στσιχεία 
τηλεχειρισμού. 

.2β Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με χρονο¬ 
λογία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, εάν 
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ένας αγωγός λεπτού περιβλήματος με εμβαδόν ελεύθε¬ 
ρης διατομής μικρότερο ή ίσο με 0,02 πη2 διέρχεται μέσω 
διαφραγμάτων ή καταστρωμάτων κλάσης «Α», η οπή θα 
πρέπει να φέρει χαλύβδινη επένδυση πάχους τουλάχι¬ 
στον 3 χιλιοστόμετρων και μήκους τουλάχιστον 200 χιλιο¬ 
στόμετρων, η οποία θα ισαπέχει κατά προτίμηση 100 χι¬ 
λιοστόμετρα από κάθε πλευρά του διαφράγματος ή, σε 
περίπτωση καταστρώματος, θα τοποθετείται εξ ολοκλή¬ 
ρου στη χαμηλότερη πλευρά των διαπερνώμενων κατα¬ 
στρωμάτων. 

.3 Οι αγωγοί που προορίζονται για τον εξαερισμό χώ¬ 
ρων μηχανών, μαγειρείων, χώρων καταστρωμάτων αυτο¬ 
κινήτων, χώρων φορτίου γο-γο ή χώρων ειδικής κατηγο¬ 
ρίας, δεν πρέπει να διέρχονται από χώρους ενδιαιτήσε- 
ως, χώρους υπηρεσίας ή σταθμούς ελέγχου, εκτός εάν 
πληρούν τις προϋποθέσεις που καθορίζονται παρακάτω 
στις παραγράφους .9.2.3.1.1. έως .9.2.3.1.4 ή .9.2.3.2.1 
και .9.2.3.2.2: 

.1.1 είναι κατασκευασμένοι από χάλυβα πάχους 3 χιλιο¬ 
στόμετρων και 5 χιλιοστόμετρων για πλάτος ή διάμετρο 
του αγωγού μικρότερα ή ίσα προς 300 χιλιοστόμετρα και 
ίσα ή μεγαλύτερα από 760 χιλιοστόμετρα αντιστοίχως 
ενώ, προκειμένου για αγωγούς πλάτους ή διαμέτρου από 
300 χιλιοστόμετρα έως 760 χιλιοστόμετρα, το πάχος 
προσδιορίζεται με παρεμβολή 

. 1.2 φέρουν κατάλληλη στήριξη και ενίσχυση 

. 1.3 είναι εφοδιασμένοι με αυτόματους πυροφράκτες, 
τοποθετημένους κοντά στα τοιχώματα που διαπερνούν 
και 

. 1.4 φέρουν μόνωση βαθμού «Α-60» από τους χώρους 
μηχανών, μαγειρεία, χώρους καταστρωμάτων αυτοκινή¬ 
των, τους χώρους φορτίου γο-γο ή τους χώρους ειδικής 
κατηγορίας μέχρι ένα σημείο που απέχει τουλάχιστον 5 
μέτρα από κάθε πυροφράκτη ή 

.2.1 είναι κατασκευασμένοι από χάλυβα σύμφωνα με τις 
παραγράφους .9.2.3.1.1 και .9.2.3.1.2 και 

.2.2 φέρουν μόνωση βαθμού «Α-60» σε άλατα μήκος της 
διαδρομής τους μέσω χώρων ενδιαιτήσεως, χώρων υπη¬ 
ρεσίας ή σταθμών ελέγχου, 

με εξαίρεση τα σημεία διόδου από τμήματα κατακόρυ- 
φης ζώνης που πρέπει επίσης να ανταποκρίνονται στις 
απαιτήσεις της παραγράφου .9.2.8. 

Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με χρονολογία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, τα συ¬ 
στήματα εξαερισμού για τους χώρους μηχανών κατηγο¬ 
ρίας Α, τους χώρους οχημάτων, τους χώρους γο-γο, τα μα¬ 
γειρεία, τους χώρους ειδικής κατηγορίας και τους χώ¬ 
ρους φορτίου θα διαχωρίζονται, γενικά, μεταξύ τους 
καθώς και από τα συστήματα εξαερισμού που εξυπηρε¬ 
τούν άλλους χώρους. Εξαίρεση αποτελούν τα συστήμα¬ 
τα εξαερισμού των μαγειρείων σε επιβατηγό πλοία που 
μεταφέρουν έως 36 επιβάτες, τα οποία δεν χρειάζεται να 
διαχωρίζονται πλήρως, αλλά μπορούν να εξυπηρετού¬ 
νται από ξεχωριστούς αγωγούς μιας μονάδας εξαερι- 
σμού η οποία εξυπηρετεί και άλλους χώρους. Σε κάθε πε¬ 
ρίπτωση, θα τοποθετείται ένας αυτόματος πυροφράκτης 
στον αγωγό εξαερισμού των μαγειρείων κοντά στη μονά¬ 
δα εξαερισμού. 

.4 Οι αγωγοί που προορίζονται για τον εξαερισμό χώ¬ 
ρων ενδιαιτήσεως, χώρων υπηρεσίας ή σταθμών ελέγ¬ 


χου, δεν πρέπει να διέρχονται από χώρους μηχανών, μα¬ 
γειρεία, χώρους καταστρωμάτων αυτοκινήτων, χώρους 
φορτίου γο-γο ή χώρους ειδικής κατηγορίας, εκτός εάν 
πληρούν τις προϋποθέσεις που καθορίζονται παρακάτω 
στις παραγράφους .9.2.4.1.1 έως .9.2.4.1.3 ή .9.2.4.2.1 
και .9.2.4.2.2: 

.1.1 τα τμήματα των αγωγών που διέρχονται από χώ¬ 
ρους μηχανών, μαγειρεία, χώρους καταστρωμάτων αυ¬ 
τοκινήτων, χώρους φορτίου γο-γο ή χώρους ειδικής κατη¬ 
γορίας, είναι κατασκευασμένα από χάλυβα σύμφωνα με 
τις παραγράφους .9.2.3.1.1 και .9.2.3.1.2 

.1.2 έχουν τοποθετηθεί πυροφράκτες κοντά στα δια- 
περνώμενα τοιχώματα και 

.1.3 στα σημεία διόδου διατηρείται η ακεραιότητα του 
χώρου μηχανών, μαγειρείου, χώρου καταστρώματος αυ¬ 
τοκινήτων, χώρου φορτίου γο-γο ή χώρου ειδικής κατηγο¬ 
ρίας ή 

.2.1 τα τμήματα των αγωγών που διέρχονται από χώ¬ 
ρους μηχανών, μαγειρεία, χώρους καταστρωμάτων αυ¬ 
τοκινήτων, χώρους φορτίου γο-γο ή χώρους ειδικής κατη¬ 
γορίας, είναι κατασκευασμένα από χάλυβα σύμφωνα με 
τις παραγράφους .9.2.3.1.1 και .9.2.3.1.2 και 

.2.2 οι αγωγοί φέρουν μόνωση βαθμού «Α-60» σε όλο το 
μήκος της διαδρομής τους μέσω χώρων μηχανών, μαγει¬ 
ρείων, χώρων καταστρωμάτων αυτοκινήτων, χώρων φορ¬ 
τίου ΓΟ-ΓΟ ή χώρων ειδικής κατηγορίας, 

με εξαίρεση τα σημεία διόδου από τμήματα κατακόρυ- 
φης ζώνης που πρέπει επίσης να ανταποκρίνονται στις 
απαιτήσεις της παραγράφου .9.2.8. 

.5 Οι αγωγοί εξαερισμού ελεύθερης διατομής άνω των 
0,02 Γη2 που διέρχονται μέσω διαφραγμάτων κλάσης «Β», 
πρέπει να φέρουν επένδυση από φύλλο χάλυβα σε μήκος 
900 χιλιοστόμετρων, διαιρούμενο κατά προτίμηση ανά 
450 χιλιοστόμετρα σε κάθε πλευρά του διαφράγματος, 
εκτός εάν είναι χαλύβδινοι στο μήκος αυτό. 

.6 Στους σταθμούς ελέγχου που βρίσκονται εκτός χώ¬ 
ρων μηχανών πρέπει να λαμβάνονται όλα τα πρακτικώς 
εφικτά μέτρα για να εξασφαλίζεται η διατήρηση του αερι¬ 
σμού, της καλής ορατότητας και της απουσίας καπνού, 
ώστε, σε περίτττωση πυρκαϊάς, να μη διαταράσσεται η 
επίβλεψη και η ομαλή λειτουργία των μηχανημάτων και 
του εξοπλισμού στο εσωτερικά τους. Πρέπει να προβλέ- 
πονται εναλλακτικές και χωριστές πηγές αέρα' τα στάμια 
εισαγωγής αέρα αυτών των δύο πηγών τροφοδότησης 
πρέπει να έχουν διάταξη τέτοια ώστε να ελαχιστοποιείται 
ο κίνδυνος εισόδου καπνού και από τα δύο στόμια ταυτό¬ 
χρονα. Οι απαιτήσεις αυτές δεν ισχύουν για σταθμούς 
ελέγχου που βρίσκονται σε ανοικτό κατάστρωμα, με το 
οποίο και επικοινωνούν, ούτε στις περιτττώσεις όπου οι 
επιτόπιες διατάξεις ασφάλισης είναι εξίσου αποτελεσμα¬ 
τικές. 

.7 Τα τμήματα των απαγωγών των μαγειρείων που διέρ¬ 
χονται από χώρους ενδιαίτησης ή χώρους που περιέχουν 
εύφλεκτα υλικά, πρέπει να είναι κατασκευασμένα από χω¬ 
ρίσματα κλάσης «Α». Κάθε απαγωγός πρέπει να είναι εφο¬ 
διασμένος με: 

. 1 λιποπαγίδα δυνάμενη να αφαιρείται εύκολα για κα¬ 
θαρισμό 

.2 πυροφράκτη τοποθετημένο στο κατώτερο άκρο 

του απαγωγού 
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.3 διατάξεις για τη διακοπή της λειτουργίας των ανε¬ 
μιστήρων απαγωγής με δυνατότητα χειρισμού από το 

εσωτερικό του μαγειρείου και 

.4 μόνιμα μέσα για την κατάσβεση πυρκόίών στο εσω¬ 
τερικό του απαγωγού. 

.8 Όταν ένας αγωγός εξαερισμού είναι απαραίτητο να 
διέρχεται διά μέσου χωρίσματος κύριας κατακόρυφης 
ζώνης, παραπλεύρως του χωρίσματος πρέπει να τοποθε¬ 
τείται ασφαλής έναντι βλάβης πυροφράκτη αυτόματου 
κλεισίματος. Ο πυροφράκτης πρέπει να μπορεί επίσης να 
κλείνεται χειροκίνητα από κάθε πλευρά του τμήματος. Η 
θέση λειτουργίας πρέπει να είναι εύκολα προσπελάσιμη 
και να σημαίνεται με κόκκινο ανακλαστήρα φωτός. Ο αγω¬ 
γός μεταξύ του τμήματος και του πυροφράκτη πρέπει να 
είναι από χάλυβα ή άλλο ισοδύναμο υλικό και, εφόσον εί¬ 
ναι απαραίτητο, να είναι μονωμένος σύμφωνα με τις απαι¬ 
τήσεις του κανονισμού ΙΙ2/Α/12.1. Οπυροφράκτηςπρέπει 
να είναι εφοδιασμένος, τουλάχιστον στη μία πλευρά του 
τμήματος, με ευδιάκριτο δείκτη που να δείχνει πότε είναι 
ανοικτός. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.9 Τα κύρια στόμια εισαγωγής και εξαγωγής όλων των 
συστημάτων εξαερισμού πρέπει να μπορούν να κλείνο- 
νται από το εξωτερικό των χώρων που εξαερίζονται. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.10 0 μηχανοκίνητος εξαερισμός των χώρων ενδιαιτή- 
σεως, των χώρων υπηρεσίας, των χώρων φορτίου, των 
σταθμών ελέγχου και των χώρων μηχανών, πρέπει να 
μπορεί να διακόπτεται από μία εύκολα προσιτή θέση 
εκτός του χώρου τον οποίο εξυπηρετεί. Η θέση αυτή δεν 
πρέπει να αποκόπτεται αμέσως σε περίπτωση πυρκόίάς 
στους εξυπηρετούμενους χώρους. Τα μέσα που εξασφα¬ 
λίζουν τη διακοπή του μηχανικού εξαερισμού των χώρων 
μηχανών πρέπει να είναι τελείως χωριστά από τα μέσα 
διακοπής του εξαερισμού των υπόλοιπων χώρων. 

.3 ΟΛΑ ΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 
2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

Οι ακόλουθες διατάξεις πρέπει να δοκιμάζονται σύμ¬ 
φωνα με τον Κώδικα Πυριμάχων Δοκιμών του ΙΜΟ: 

.1 πυροφράκτες, συμπεριλαμβανομένων των κατάλλη¬ 
λων μέσων λειτουργίας και 

.2 διέλευση αγωγών μέσω χωρισμάτων κλάσης «Α». Εάν 
οι χαλύβδινες επενδύσεις είναι απευθείας συνδεδεμένες 
με τους αγωγούς εξαερισμού χρησιμοποιώντας καρφω¬ 
μένες ή κοχλιωμένες φλάντζες ή μέσω συγκολλήσεων, 
δεν απαιτείται η δοκιμή. 

10 Παράθυρα και παραφωτίδες (Η 33) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 1 Όλα τα παράθυρα και οι παραφωτίδες των διαφραγ¬ 
μάτων που βρίσκονται στους χώρους ενδιαιτήσεως και 
υπηρεσίας καθώς και στους σταθμούς ελέγχου, πλην 
εκείνων για τα οποία ισχύουν οι διατάξεις του κανονισμού 
7.5, πρέπει να είναι κατασκευασμένα κατά τρόπον ώστε 
να τηρούνται οι απαιτήσεις για την ακεραιότητα του τύ¬ 
που του διαφράγματος στο οποίο είναι τοποθετημένα. 


Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με χρονολογία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, αυτά τα 
στοιχεία προσδιορίζονται σύμφωνα με τσν Κώδικα Πυρι¬ 
μάχων Δοκιμών. 

.2 Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων των πινάκων των 
κανονισμών 4 και 5, άλατα παράθυρα και οι παραφωτίδες 
διαφραγμάτων που απομονώνουν χώρους ενδιαιτήσεως 
και υπηρεσίας καθώς και σταθμσύς ελέγχου από τις και¬ 
ρικές συνθήκες, πρέπει να φέρουν πλαίσια από χάλυβα ή 
άλλο κατάλληλο υλικό. Το γυαλί πρέπει να συγκρατείται 
από μεταλλικό πήχη ή μεταλλικές γωνίες. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΠΟΥ ΜΕΤΑ¬ 
ΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.3 Παράθυρα ευρισκόμενα απέναντι από σωστικά μέσα, 
χώρους επιβίβασης και συγκέντρωσης, εξωτερικές κλί¬ 
μακες και ανοικτά καταστρώματα που χρησιμοποιούνται 
ως οδοί διαφυγής, και παράθυρα ευρισκόμενα κάτω από 
χώρους επιβίβασης σε σωσίβιες σχεδίες και ολισθητήρες 
διαφυγής, πρέπει να έχουντηνπυροστεγανότητα που κα¬ 
θορίζεται στους πίνακες του κανονισμού 4. Σε περιπτώ¬ 
σεις όπου υπάρχουν ειδικές κεφαλές αυτόματου ραντι- 
σμού για παράθυρα, μπορούν να γίνονται δεκτά παράθυ¬ 
ρα Α-0 ως ισοδύναμα. 

Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με χρονολογία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, οι ειδικές 
κεφαλές αυτόματου ραντισμού πρέπει να είναι: 

. 1 ειδικές κεφαλές που τοποθετούνται επάνω από τα 
παράθυρα και επιπλέον των συμβατικών ραντιστήρων 
οροφής ή 

.2 συμβατικές κεφαλές ραντισμού οροφής με τέτοια 
διάταξη ώστε το παράθυρο να προστατεύεται με μέση 
παροχή εφαρμογής τουλάχιστον 51/πι2 ανά λεπτό και ο 
πρόσθετος χώρος παραθύρου να περιλαμβάνεται στον 
υπολογισμό του πεδίου κάλυψης. 

Παράθυρα ευρισκόμενα στις πλευρές ταυ πλοίου κάτω 
από χώρους επιβίβασης στις σωσίβιες λέμβους πρέπει να 
έχουν ακεραιότητα έναντι πυρκόίάς τουλάχιστον βαθμού 
«Α-0». 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΠΟΥ ΜΕΤΑ¬ 
ΦΕΡΟΥΝ ΕΩΣ ΚΑΙ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.4 Ανεξαρτήτως των απαιτήσεων των πινάκων του κανο¬ 
νισμού ΙΙ-2/Β/5, πρέπει να δίνεται ιδιαίτερη προσοχή στην 
ακεραιότητα έναντι πυρκόίάς των παραθύρων παυ βρί¬ 
σκονται απέναντι σε ανοιχτούς ή κλειστούς χώρους επιβί¬ 
βασης σε σωστικές λέμβους και σχεδίες, καθώς και στην 
ακεραιότητα έναντι πυρκόίάς των παραθύρων που βρί¬ 
σκονται κάτω από τέτοιους χώρους σε τέτοια θέση ώστε 
η τυχόν αστοχία τους κατά τη διάρκεια πυρκόίάς θα εμπό¬ 
διζε την καθαίρεση των σωστικών λέμβων ή σχεδιών ή την 
επιβίβαση σ’ αυτές. 

11 Περιορισμένη χρήση εύκαυστων υλικών (Ρ 34) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.1 Εκτός των χώρων φορτίου, των θαλάμων ταχυδρο¬ 
μείου, των χώρων αποσκευών ή των ψυκτικών θαλάμων 
των χώρων υπηρεσίας, όλες οι επενδύσεις, τα δάπεδα, οι 
οροφές, οι αεροφράκτες και οι μονώσεις πρέπει να είναι 
από άκαυστα υλικά. Τα διαφράγματα ή τα καταστρώματα 
μερικού διαχωρισμού που χρησιμοποιούνται για την υπο- 
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διαίρεση ενός χώρου με σκοπό την επαγγελματική ή καλ¬ 
λιτεχνική κατεργασία, πρέπει επίσης να αποτελούνται 
από άκαυστα υλικά. 

.2 Τα αφρώδη παρεμβύσματα ατμών και οι συγκολλητι¬ 
κές ύλες που χρησιμοποιούνται σε συνδυασμό με μονω¬ 
τικά μέσα καθώς και η μάνωση των εξαρτημάτων των σω- 
λήνωνγια ψυχρά συστήματα υπηρεσίας δεν απαιτείται να 
είναι άκαυστα, πρέπει να υπάρχουν άμως στην ελάχιστη 
ποσότητα που είναι πρακτικώς δυνατή, οι δε εκτιθέμενες 
επιφάνειές τους πρέπει να έχουν ιδιότητες αντοχής στην 
εξάπλωση της φλόγας σύμφωνα με τη διαδικασία δοκι¬ 
μών που καθορίζεται στην Απόφαση Α. 653 (16) του ΙΜΟ. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗ¬ 
ΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕ¬ 
ΤΑ: 

Αντί της παραγράφου .2 εφαρμάζεται η ακόλουθη πα¬ 
ράγραφος .2α: 

.2α Τα αφρώδη παρεμβύσματα ατμών και οι συγκολλη¬ 
τικές ύλες που χρησιμοποιούνται σε συνδυασμέ με μο¬ 
νωτικά μέσα καθώς και η μάνωση των εξαρτημάτων των 
σωλήνων για ψυχρά συστήματα υπηρεσίας δεν απαιτείται 
να είναι άκαυστα, πρέπει να υπάρχουν όμως στην ελάχι¬ 
στη ποσότητα που είναι πρακτικώς δυνατή, οι δε εκτιθέ¬ 
μενες επιφάνειές τους πρέπει να έχουν ιδιάτητες αντοχής 
στην εξάπλωση της φλόγας. 

.3 Οι παρακάτω επιφάνειες πρέπει να έχουν χαρακτηρι¬ 
στικά χαμηλής εξαπλώσεως της φλάγας: 

. 1 εκτεθειμένες επιφάνειες των διαδράμων και των κλι¬ 
μακοστασίων καθώς και των διαφραγμάτων, επενδύσεις 
τοίχου και οροφών σε όλους τους χώρους ενδιαιτήσεως 
και υπηρεσίας και σταθμούς ελέγχου 

.2 αφανείς ή απρόσιτοι χώροι στους χώρους ενδιαιτή- 
σεως και υπηρεσίας και στους σταθμούς ελέγχου. 

.4 Ο συνολικός όγκος των εύκαυστων επιστρώσεων, 
σκαλισμάτων, διακοσμήσεων και ξύλινων επικαλύψεων 
σε οποιοδήποτε χώρο ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας δεν 
πρέπει να υπερβαίνει όγκο ισοδύναμο με μία στρώση πά¬ 
χους 2,5 χιλιοστάμετρων στη συνδυασμένη επιφάνεια 
των τοίχων και των οροφών. Οι μόνιμες επενδύσεις επί¬ 
πλων, τα διαφράγματα ή τα καταστρώματα δεν είναι απα¬ 
ραίτητο να συμπεριληφθούν στον υπολογισμέ του συνο¬ 
λικού όγκου εύκαυστων υλικών. 

Στην περίπτωση των πλοίων που είναι εξοπλισμένα με 
σύστημα αυτόματου ραντισμού ανταποκρινόμενο στις 
διατάξειςτου κανονισμού II2/Α/8, ο όγκος αυτός είναι δυ¬ 
νατόν να περιλαμβάνει κάποιο εύκαυστο υλικό που χρη¬ 
σιμοποιείται για την κατασκευή χωρισμάτων κλάσης «Ο». 

.5 Οι επικαλύψεις που χρησιμοποιούνται επάνω σε επι¬ 
φάνειες και επενδύσεις που καλύπτονται απά τις απαιτή¬ 
σεις της παραγράφου 3, πρέπει να έχουν θερμιδογόνο 
αξία που δεν υπερβαίνει τα 45 Μϋ/πι2 της επιφάνειας για 
το πάχος που χρησιμοποιείται. 

.6 Τα έπιπλα στα κλιμακοστάσια πρέπει να περιορίζο¬ 
νται σε καθίσματα. Πρέπει να είναι στερεωμένα, περιορι¬ 
σμένου κινδύνου πυρκαϊάς, να περιορίζονται σε έξι σε κά¬ 
θε κατάστρωμα για κάθε κλιμακοστάσιο και να μην παρε¬ 
μποδίζουν την οδό διαφυγής των επιβατών. Η αρχή του 
κράτους της σημαίας του πλοίου μπορεί να επιτρέπει επι¬ 
πλέον καθίσματα στον κύριο χώρο υποδοχής εντός κλι¬ 


μακοστασίου, εφ’ όσον είναι στερεωμένα, άκαυστα και 
δεν παρεμποδίζουν την οδό διαφυγής των επιβατών. Δεν 
επιτρέπονται έπιπλα στους διαδρόμους επιβατών και 
πληρώματος που αποτελούν οδούς διαφυγής από τις πε¬ 
ριοχές των καμπινών. Επιπρόσθετα προς τα ανωτέρω, εί¬ 
ναι δυνατόν να επιτρέπονται ερμάρια απά άκαυστο υλικό 
για την αποθήκευση του εξοπλισμού ασφαλείας που 
απαιτείται από τους κανονισμούς. Οι ψύκτες πόσιμου νε¬ 
ρού και τα μηχανήματα παραγωγής πάγου επιτρέπονται 
σε διαδράμους, εφόσον είναι σταθερά και δεν περιορί¬ 
ζουν το πλάτος των οδών διαφυγής. Το ίδιο ισχύει για τα 
καλλωπιστικά άνθη ή φυτά, αγάλματα ή άλλα αντικείμενα 
τέχνης, άπως πίνακες και τάπητες σε διαδράμους και κλί¬ 
μακες. 

.7 Τα χρώματα, βερνίκια και λοιπά τελικά επιχρίσματα 
που χρησιμοποιούνται σε εκτεθειμένες εσωτερικές επι¬ 
φάνειες δεν πρέπει να μπορούν να αναδίδουν υπέρμε¬ 
τρες ποσότητες καπνού και τοξικών προϊόντων. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗ¬ 
ΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕ¬ 
ΤΑ: 

Αντί της παραγράφου .7 εφαρμάζεται η ακάλουθη πα¬ 
ράγραφος .7α: 

.7α Τα χρώματα, βερνίκια και λοιπά τελικά επιχρίσματα 
που χρησιμοποιούνται σε εκτεθειμένες εσωτερικές επι¬ 
φάνειες δεν πρέπει να μπορούν να αναδίδουν υπέρμε¬ 
τρες ποσότητες καπνού και τοξικών προϊόντων. 

.8 Οι πρωτεύουσες επικαλύψεις καταστρωμάτων, εάν 
υπάρχουν εντός των χώρων ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας 
και των σταθμών ελέγχου, πρέπει να είναι από εγκεκριμέ¬ 
νο υλικό, το οποίο δεν πρέπει να αναφλέγεται εύκολα 
σύμφωνα με τις διαδικασίες δοκιμής πυρός της Απόφα¬ 
σης Α.687 (17) του ΙΜΟ ούτε να προκαλεί κινδύνους τοξι¬ 
κότητας ή εκρήξεως σε υψηλές θερμοκρασίας. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗ¬ 
ΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕ¬ 
ΤΑ: 

Αντί της παραγράφου .8, εφαρμάζεται η ακόλουθη πα¬ 
ράγραφος .8α: 

.8α Οι πρωτεύουσες επικαλύψεις καταστρωμάτων, εάν 
υπάρχουν εντός των χώρων ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας 
και των σταθμών ελέγχου, πρέπει να είναι από εγκεκριμέ¬ 
νο υλικό το οποίο δεν πρέπει να αναφλέγεται εύκολα ού¬ 
τε να προκαλεί κινδύνους τοξικότητας ή εκρήξεως σε 
υψηλές θερμοκρασίας, σύμφωνα με τον Κώδικα Πυριμά¬ 
χων Δοκιμών του ΙΜΟ. 

12 Λεπτομέρειες κατασκευής (Β 35) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Στους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, στους 
σταθμούς ελέγχου, στους διαδρόμους και στις κλίμακες: 

. 1 τα διάκενα αέρα που περικλείονται άπισθεν οροφών, 
επιστρώσεων ή επενδύσεων πρέπει να διαιρούνται κα¬ 
τάλληλα με αεροφράκτες καλής εφαρμογής που απέ¬ 
χουν μεταξύ τους άχι περισσότερο από 14 μέτρα, 

.2 κατά την κατακάρυφη διεύθυνση, αυτά τα κλειστά 
διάκενα, που περιλαμβάνουν τα διάκενα άπισθεν των 
επενδύσεων των κλιμάκων, διόδων, κ.λπ., πρέπει να κλεί¬ 
ονται σε κάθε κατάστρωμα. 
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13 Μόνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας 
πυρκαϊάς και συστήματα αυτόματου ραντισμού, ανι- 
χνεύσεως και αναγγελίας πυρκαϊάς (Β 14) (Β 36) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.1 Σε όλη την έκταση κάθε χωριστής ζώνης, είτε κατα- 
κόρυφης είτε οριζόντιας, των πλοίων που μεταφέρουν 
έως 36 επιβάτες και των πλοίων μήκους μικρότερου των 
24 μέτρων, πρέπει να τοποθετούνται σε όλους τους χώ¬ 
ρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας και τους σταθμούς ελέγ¬ 
χου, πλην των χώρων που δεν διατρέχουν σημαντικό κίν¬ 
δυνο πυρκαϊάς, όπως οι κενοί χώροι, οι χώροι υγιεινής 
κ.λπ.: 

.1 Μόνιμο σύστημα ανίχνευσης και αναγγελίας πυρ- 
καϊάς εγκεκριμένου τύπου και ανταποκρινόμενο στις 
απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α/9, του οποίου η εγκα¬ 
τάσταση και η διάταξη πρέπει να εξασφαλίζουν την ανί¬ 
χνευση της εκδήλωσης πυρκαϊάς στους συγκεκριμέ¬ 
νους χώρους, ωστόσο τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, 
Γ και Δ, με ημερομηνία κατασκευής από ΙηςΙανουαρίου 
2003 και μετά πρέπει να εξασφαλίζουν την ανίχνευση 
καπνού στους διαδρόμους, στις κλίμακες και στις 
οδούς διαφυγής, ή 

.2 Σύστημα αυτόματου ραντισμού, ανίχνευσης και 
αναγγελίας συναγερμού πυρκαϊάς εγκεκριμένου τύπου 
και ανταποκρινόμενο στις διατάξεις του κανονισμού II- 
2/Α/8 ή στις οδηγίες του ΙΜΟ για εγκεκριμένο ισοδύνα¬ 
μο σύστημα ραντισμού, που παρέχονται στην Απόφαση 
Α. 800 (19) του ΙΜΟ, του οποίου η εγκατάσταση και η 
διάταξη πρέπει να εξασφαλίζουν την προστασία των 
παραπάνω χώρων, επιπλέον δε ένα μόνιμο σύστημα ανί¬ 
χνευσης και αναγγελίας πυρκαϊάς εγκεκριμένου τύπου 
και ανταποκρινόμενο στις απαιτήσειςτου κανονισμού II- 
2/Α/9, του οποίου η εγκατάσταση και η διάταξη πρέπει 
να εξασφαλίζουν την ανίχνευση καπνού στους διαδρό¬ 
μους, στις κλίμακες και στις οδούς διαφυγής εντός των 
χώρων ενδιαίτησης. 

.2 Τα πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επι¬ 
βάτες, εκτός των πλοίων μήκους κάτω των 24 μέτρων, 
πρέπει να είναι εξοπλισμένα με: 

Σε όλους τους χώρους υπηρεσίας, τους σταθμούς 
ελέγχου και τους χώρους ενδιαιτήσεως, συμπεριλαμβα¬ 
νομένων των διαδρόμων και κλιμάκων, πρέπει να τοπο¬ 
θετείται σύστημα αυτόματου ραντισμού, ανιχνεύσεως 
και αναγγελίας πυρκαϊάς εγκεκριμένου τύπου, ανταπο- 
κρινόμενο στις απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α/8 ή τις 
οδηγίες του ΙΜΟ για εγκεκριμένο ισοδύναμο σύστημα 
ραντισμού, που παρέχονται στην Απόφαση Α. 800 (19) 
του ΙΜΟ. 

Εναλλακτικώς, οι σταθμοί ελέγχου στους οποίους το νε¬ 
ρό μπορεί να προκαλέσει βλάβη σημαντικού εξοπλισμού 
μπορεί να εξοπλίζονται με εγκεκριμένο μόνιμο σύστημα 
κατασβέσεως πυρκαϊάς διαφορετικού τύπου. 

Πρέπει να τοποθετείται μόνιμο σύστημα ανιχνεύσεως 
και αναγγελίας πυρκαϊάς εγκεκριμένου τύπου, ανταπο- 
κρινόμενο στις απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α/9 του 
οποίου η εγκατάσταση και η διάταξη πρέπει να εξασφαλί¬ 
ζουν την ανίχνευση καπνού στους χώρους υπηρεσίας, 
στους σταθμούς ελέγχου και στους χώρους ενδιαιτήσε- 
ως, συμπεριλαμβανομένωντων διαδρόμων και των κλιμά¬ 
κων. Δεν χρειάζεται να τοποθετούνται ανιχνευτές καπνού 
σε ιδιόχρηστα λουτρά και μαγειρεία. 


Οι χώροι μικρού ή μηδενικού κινδύνου πυρκαϊάς, όπως 
κενοί χώροι, κοινόχρηστες τουαλέτες και παρόμοιοι χώ¬ 
ροι, δεν χρειάζεται να εξοπλίζονται με σύστημα αυτόμα¬ 
του ραντισμού ούτε με μόνιμο σύστημα ανιχνεύσεως και 
αναγγελίας πυρκαϊάς. 

.3 Σε κατά διαστήματα μη επιτηρούμενους χώρους μη¬ 
χανών πρέπει να τοποθετείται μόνιμο σύστημα ανιχνεύ- 
σεως και αναγγελίαςπυρκάίάς εγκεκριμένου τύπου, σύμ¬ 
φωνα με τις σχετικές διατάξεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α/9. 

Το εν λόγω σύστημα πυρανιχνεύσεως πρέπει να είναι 
σχεδιασμένο και οι ανιχνευτές τοποθετημένοι κατά τρό¬ 
πον ώστε να ανιχνεύουν ταχέως την εκδήλωση πυρκαϊάς 
σε οποιοδήποτε τμήμα των χώρων αυτών και υπό οποιεσ- 
δήποτε κανονικές συνθήκες λειτουργίας των μηχανών και 
διακυμάνσεις του εξαερισμού επιβάλλονται από την πι¬ 
θανή περιοχή τιμών της θερμοκρασίας περιβάλλοντος. 
Δεν πρέπει να επιτρέπονται συστήματα ανίχνευσης που 
χρησιμοποιούν μόνο θερμικούς ανιχνευτές, εκτός σε χώ¬ 
ρους περιορισμένου ύψους και όπου η χρήση τους εν- 
δείκνυται ιδιαίτερα. Το σύστημα ανίχνευσης πρέπει να 
εκπέμπει ακουστικά και οπτικά σήματα κινδύνου που να 
διαφέρουν και στις δύο περιπτώσεις απότα σήματα αναγ¬ 
γελίας οποιουδήποτε συστήματος που δεν ειδοποιεί για 
πυρκάίά, σε αρκετά σημεία, ώστε να διασφαλίζεται ότι τα 
σήματα γίνονται ακουστά και αντιληπτά στη γέφυρα και 
από υπεύθυνο αξιωματικό μηχανικό. 

Όταν η γέφυρα πλοήγησης δεν είναι επανδρωμένη, το 
σήμα κινδύνου πρέπει να ηχεί σε χώρο όπου ευρίσκεται 
σε υπηρεσία υπεύθυνο μέλος του πληρώματος. 

Μετά την εγκατάστασή του, το σύστημα πρέπει να υπο¬ 
βάλλεται σε δοκιμές σε διάφορες συνθήκες λειτουργίας 
των μηχανών και εξαερισμού. 

14 Προστασία χώρων ειδικής κατηγορίας (Β 37) 

. 1 Διατάξεις που εφαρμόζονται σε χώρους ειδικής κα¬ 
τηγορίας άνωθεν ή κάτωθεν του καταστρώματος στεγα¬ 
νών 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕ¬ 
ΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.1 Γενικά. 

.1 Η βασική αρχή που διέπειτις διατάξεις του κανονι¬ 
σμού αυτού είναι ότι, καθώς η συνήθης υποδιαίρεση διά 
κατακορύφων ζωνών πιθανώς να μην είναι δυνατή σε ει¬ 
δικής κατηγορίας χώρους, στους χώρους αυτούς πρέ¬ 
πει να επιτυγχάνεται ισοδύναμη προστασία με βάση μία 
διάταξη οριζόντιων ζωνών και μετηντοποθέτηση ικανού 
και μόνιμου συστήματος κατασβέσεως πυρκαϊάς. Κατά 
την έννοια αυτή, για τους σκοπούς του παρόντος κανο¬ 
νισμού, μία οριζόντια ζώνη είναι δυνατόν να περιλαμβά¬ 
νει χώρους ειδικής κατηγορίας, που καταλαμβάνουν πε- 
ρισσότερατου ενός καταστρώματα, εφ’ όσοντο συνολι¬ 
κό καθαρό ύψος για οχήματα δεν υπερβαίνει τα 10 
μέτρα. 

.2 Οι απαιτήσειςτων κανονισμών ΙΙ-2/Α/12, ΙΙ-2/Β/7 και 11- 
2/Β/9 για διατήρηση της ακεραιότητας των κατακόρυφων 
ζωνών ισχύει ομοίως για τα καταστρώματα και τα δια¬ 
φράγματα που σχηματίζουν τα τοιχώματα που χωρίζουν 
τις οριζόντιες ζώνες μεταξύ τους και από το υπόλοιπο 
πλοίο. 
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.2 ΚατασκευαίΤΓική προστασία. 

. 1 Στα νέα πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 
36 επιβάτες, τα οριακά διαφράγματα και τα καταστρώμα¬ 
τα των χώρων ειδικής κατηγορίας πρέπει να μονώνονται 
με το πρότυπο κλάσης Α-60. Εντούτοις, όταν ένα ανοιχτό 
κατάστρωμα, [όπως ορίζεται στον κανονισμό 4.2.2(5)], 
ένας χώρος υγιεινής ή παρόμοιος χώρος, [όπως ορίζεται 
στον κανονισμό 4.2.2(9)] ή μία δεξαμενή, ένας κενός χώ¬ 
ρος ή ένας χώρος βοηθητικών μηχανών μικρού ή μηδενι¬ 
κού κινδύνου πυρκάίάς [όπως ορίζονται στον κανονισμό 
4.2.2(10)] αποτελεί τη μία πλευρά του τμήματος, το πρό¬ 
τυπο δύναται να μειούται σε Α-0. 

Στις περιπτώσεις που δεξαμενές καυσίμου πετρελαίου 
βρίσκονται κάτω απά χώρο ειδικής κατηγορίας, η ακεραι- 
άτητα του καταστρώματος μεταξύ των χώρων αυτών δύ- 
ναται να μειούται σε πράτυπο Α-0. 

.2 Στα νέα πλοία που μεταφέρουν έως και 36 επιβάτες, 
καθώς και στα υπάρχοντα πλοία που μεταφέρουν περισ¬ 
σότερους από 36 επιβάτες, τα οριακά διαφράγματα των 
χώρων ειδικής κατηγορίας πρέπει να είναι μονωμένα σύμ¬ 
φωνα με τις απαιτήσεις του πίνακα 5.1 του κανονισμού 5 
για τους χώρους της κατηγορίας (11) ενώ τα οριζάντια 
διαχωριστικά τοιχώματα πρέπει να είναι μονωμένα σύμ¬ 
φωνα με τις απαιτήσεις του πίνακα 5.2 του κανονισμού 5 
για την κατηγορία (11). 

.3 Στη γέφυρα πρέπει να υπάρχουν δείκτες, οι οποίοι 
δεικνύουν πάτε μία θύρα πυρασφαλείας που οδηγεί προς 
ή από χώρους ειδικής κατηγορίας είναι κλειστή. 

Οι θύρες προς χώρους ειδικής κατηγορίας πρέπει να 
είναι κατασκευασμένες κατά τρόπον ώστε να μη μπορούν 
να μένουν διαρκώς ανοιχτές, πρέπει δε να παραμένουν 
κλειστές κατά τον πλου. 

.3 Μόνιμο σύστημα κατασβέσεως πυρκάίάς: 

Κάθε χώρος ειδικής κατηγορίας πρέπει να είναι εφο¬ 
διασμένος με εγκεκριμένο μάνιμο σύστημα καταιωνισμού 
νερού υπά πίεση για χειροκίνητη λειτουργία, που πρέπει 
να προστατεύει άλατα μέρη οποισυδήποτε καταστρώμα¬ 
τος και πλατφόρμας οχημάτων στο χώρο αυτό. 

Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με χρονολογία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, αυτά τα 
συστήματα καταιωνισμού ύδατος θα διαθέτουν: 

. 1 μανάμετρο στο επιστάμιο του αγωγού 

.2 σαφή επισήμανση σε κάθε επιστόμιο αγωγού δηλωτι¬ 
κή των χώρων που εξυπηρετούνται 

.3 οδηγίες συντήρησης και λειτουργίας στο χώρο επι¬ 
στομίων και 

.4 επαρκή αριθμό επιστομίων αποστράγγισης. 

Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται να 
επιτρέπει τη χρήση άλλου μάνιμου συστήματος κατασβέ¬ 
σεως πυρκάίάς το οποίο, ύστερα από δοκιμή πλήρους 
κλίμακας υπό συνθήκες προσομοιώσεως πυρκάίάς ρέο¬ 
ντας πετρελαίου σε χώρο ειδικής κατηγορίας, απεδείχθη 
άτι δεν είναι λιγάτερο αποτελεσματικό για τον έλεγχο 
πυρκάίώνπου ενδέχεται να εκδηλωθούν σε ένα τέτοιο χώ¬ 
ρο. Το μόνιμο σύστημα καταιωνισμού νερού υπό πίεση ή 
ισοδύναμο σύστημα κατασβέσεως πυρκάίάς πρέπει να εί¬ 
ναι σύμφωνο με τις διατάξεις της Απάφασης Α. 123 (V) 
του ΙΜΟ, ενώ θα ληφθούν υπάψη οι οδηγίες για την έγκρι¬ 
ση εναλλακτικών πυροσβεστικών συστημάτων νερού για 


χρήση σε χώρους ειδικής κατηγορίας (εγκύκλιος αριθ. 
914της ΜΒΟτου ΙΜΟ). 

.4 Περιπολίες και ανίχνευση. 

.1 Στους χώρους ειδικής κατηγορίας πρέπει να λει¬ 
τουργεί αποτελεσματικά σύστημα περιπολίας. Στην περί¬ 
πτωση χώρων αυτού του είδους, στους οποίους δεν 
υπάρχει επαγρύπνηση με συνεχή επιτήρηση πυρασφά¬ 
λειας σε άλη τη διάρκεια του πλου, πρέπει να προβλέπε- 
ται μάνιμο σύστημα ανίχνευσης και αναγγελίας πυρκάίάς 
εγκεκριμένου τύπου, ανταποκρινάμενο στις απαιτήσεις 
του κανονισμού ΙΙ-2/Α/9. Το μάνιμο σύστημα ανίχνευσης 
πυρκάίάς πρέπει να είναι ικανό να ανιχνεύει αμέσως την 
εκδήλωση πυρκάίάς. Οι θέσειςτων ανιχνευτών και οι απο¬ 
στάσεις μεταξύ τους καθορίζονται με γνώμονα τα αποτε¬ 
λέσματα του εξαερισμού και άλλους σημαντικούς παρά¬ 
γοντες. 

Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με ημερομη¬ 
νία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, μετά 
την εγκατάσταση, το σύστημα πρέπει να δοκιμαστεί υπό 
συνήθεις συνθήκες εξαερισμού και ο συνολικός χρόνος 
απόκρισης πρέπει να ικανοποιεί τις απαιτήσεις της αρχής 
του κράτους της σημαίας. 

.2 Σε άλη την έκταση των χώρων ειδικής κατηγορίας 
πρέπει να υπάρχουν χειροκίνητα κέντρα λήψης κλήσεων 
αναγγελίας πυρκάίάς, απά τα σποία ένα πρέπει να βρί¬ 
σκεται κοντά σε κάθε έξοδο απά τέτοιους χώρους. 

Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με ημερομη¬ 
νία κατασκευής απά 1ης Ιανουαρίσυ 2003 και μετά, οι 
αποστάσεις μεταξύ των χειροκίνητων σημείων κλήσης θα 
είναι τέτοιες ώστε κανένα τμήμα του χώρου να μην απέχει 
περισσάτερο απά 20 μέτρα απά ένα χειροκίνητο σημείο 
κλήσεως. 

.5 Φορητός εξοπλισμός κατασβέσεως πυρκάίάς 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 
ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.5α Σε κάθε χώρο ειδικής κατηγορίας πρέπει να προ- 
βλέπονται: 

. 1 τουλάχιστον τρεις συσκευές παραγωγής ομίχλη νε¬ 
ρού 

.2 μία φορητή συσκευή παραγωγής αφρού, ανταποκρι- 
νάμενη στις διατάξεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α/6.2, υπό την 
προϋπόθεση ότι τουλάχιστον δύο τέτοιες συσκευές είναι 
διαθέσιμες στο πλοίο για χρήση σε τέτοιους χώρους και 

.3 τουλάχιστον ένας φορητός πυροσβεστήρας σε κάθε 
πράσβαση προς τους χώρους αυτούς. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟ¬ 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

.5β Φορητοί πυροσβεστήρες θα τοποθετούνται σε κάθε 
επίπεδο καταστρώματος σε κάθε κύτος ή διαμέρισμα στο 
οποίο μεταφέρονται οχήματα, σε απάσταση άχι μεγαλύ¬ 
τερη από 20 μέτρα μεταξύ τους και στις δύο πλευρές του 
χώρου. Τουλάχιστον ένας φορητός πυροσβεστήρας πρέ¬ 
πει να είναι τοποθετημένος σε κάθε πρόσβαση προς τους 
χώρους αυτούς. 

Επιπλέον, προβλέπονται τα ακόλουθα μέσα πυρόσβε¬ 
σης στους χώρους ειδικής κατηγορίας: 
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. 1 τουλάχκτΓον τρεις συσκευές παραγωγής ομίχλης 
νερού και 

.2 μία φορητή συσκευή παραγωγής αφρού, ανταπο- 
κρινόμενη στις διατάξεις του κώδικα συστημάτων πυ¬ 
ρασφάλειας, υπότηνπροϋπάθεση ότι τουλάχιστον δύο 
τέτοιες συσκευές είναι διαθέσιμες στο πλοίο για χρή¬ 
ση σε τέτοιους χώρους γο-γο. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.6 Σύστημα εξαερισμού 

. 1 Οι χώροι ειδικής κατηγορίας πρέπει να εφοδιάζο¬ 
νται με ένα αποτελεσματικό σύστημα μηχανικού εξαε- 
ρισμού, ικανό να εξασφαλίζει τουλάχιστον 10 αλλαγές 
αέρα την ώρα. Το σύστημα αυτών των χώρων πρέπει να 
είναι εξ ολοκλήρου χωριστό από τα υπόλοιπα συστήμα¬ 
τα εξαερισμού και να λειτουργεί συνεχώς όταν στους εν 
λόγω χώρους σταθμεύουν αυτοκίνητα. Κατά τη φόρτω- 
ση και την εκφόρτωση των αυτοκινήτων, ο απαιτούμε- 
νος αριθμός αλλαγών του αέρα αυξάνεται σε 20 τουλά¬ 
χιστον ανά ώρα. 

Οι αγωγοί εξαερισμού που εξυπηρετούν χώρους ειδι¬ 
κής κατηγορίας ικανούς να σφραγίζονται αποτελεσμα¬ 
τικά, πρέπει να διαχωρίζονται για κάθε τέτοιο χώρο. Το 
σύστημα πρέπει να είναι δυνατόν να ελέγχεται από μία 
θέση εκτός των χώρων αυτών. 

.2 Ο εξαερισμός πρέπει να είναι ικανός να αποτρέπει 
τη διαστρωμάτωση του αέρα και το σχηματισμό θυλά¬ 
κων αέρα. 

.3 Πρέπει να προβλέπονται μέσα που να επισημαίνουν 
στη γέφυρα του πλοίου οποιαδήποτε απώλεια ή μείωση 
της απαιτούμενης δυναμικότητας του συστήματος εξα- 
ερισμού. 

.4 Πρέπει να προβλέπονται διατάξεις που να επιτρέ¬ 
πουν τη γρήγορη κράτηση και το αποτελεσματικό κλεί¬ 
σιμο του συστήματος εξαερισμού σε περίπτωση πυρ- 
κάίάς, λαμβανομένων υπόψη των συνθηκών καιρού και 
θάλασσας. 

.5 Οι αγωγοί εξαερισμού, συμπεριλαμβανομένων των 
κλαπέτων απομονώσεως πυρός, πρέπει να κατασκευά¬ 
ζονται από χάλυβα και η διάταξή τους να ικανοποιεί την 
αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου. 

Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με χρονολογία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, οι αγωγοί 
εξαερισμού που διέρχονται μέσω οριζόντιων ή κατακόρυ- 
φων ζωνών ή μηχανοστασίων θα είναι χαλύβδινοι αγωγοί 
κλάσης «Α-60», κατασκευασμένοι σύμφωνα με τους κα¬ 
νονισμούς ΙΙ-2/Β/9.2.3.1.1 καιΙΙ-2/Β/9.2.3.1.2. 

.2 Πρόσθετες διατάξεις που εφαρμόζονται μόνο σε χώ¬ 
ρους ειδικής κατηγορίας άνωθεν του καταστρώματος στε¬ 
γανών. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

1.1 Ευδιαίοι (μπούνια) 

Εν όψει της σοβαρής απώλειας ευστάθειας, που είναι 
δυνατόν να προκόψει λόγω της συσσώρευσης μεγάλων 
ποσοτήτων νερού επί του καταστρώματος ή των κατα¬ 
στρωμάτων ως αποτέλεσμα της λειτουργίας του μόνιμου 
συστήματος υδατοψεκασμού υπό πίεση, πρέπει να τοπο¬ 
θετούνται ευδιαίοι κατά τρόπον ώστε να διασφαλίζεται 
ότι το νερό αυτό θα εκβάλλεται ταχέως απευθείας εκτός 
του πλοίου. 


ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, 
Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.2 Εκροή 

.1.2.1 Τα επιστόμια εκροής των ευδιαίων, που είναι εξο¬ 
πλισμένες με θετικό κλείσιμο με δυνατότητα χειρισμού 
από μία θέση επάνω από το κατάστρωμα στεγανών, σύμ¬ 
φωνα με τις απαιτήσεις της διεθνούς σύμβασης για τις 
περί Γραμμών Φορτώσεως σε ισχύ, πρέπει να παραμέ¬ 
νουν ανοικτές κατά τον πλου. 

.1.2.2 Η οποιαδήποτε λειτουργία των επιστομίων που 
αναφέρονται στην παράγραφο 1.2.1 πρέπει να καταγρά¬ 
φεται στο ημερολόγιο του πλοίου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.2 Προφυλάξεις κατά της αναφλέξεως εύφλεκτων 
ατμών. 

. 1 Σε κάθε κατάστρωμα ή δάπεδο, εάν έχει τοποθετηθεί, 
όπου μεταφέρονται οχήματα και είναι δυνατόν να αναμέ¬ 
νεται συσσώρευση εκρηκτικών ατμών, εκτός από τα δά¬ 
πεδα με ανοίγματα επαρκούς μεγέθους που επιτρέπουν 
τη διαφυγή προς τα κάτω των ατμών βενζίνης, οι συσκευ¬ 
ές οι οποίες είναι δυνατόν να αποτελούν αίτιο αναφλέξε¬ 
ως εύφλεκτων ατμών και, ειδικότερα, οι ηλεκτρικές συ¬ 
σκευές και τα καλώδια, πρέπει να τοποθετούνται σε από¬ 
σταση τουλάχιστον 450 χιλιοστόμετρων άνωθεν του 
καταστρώματος ή της πλατφόρμας. Ηλεκτρική συσκευή 
που τοποθετείται σε απόσταση μεγαλύτερη των 450 χι¬ 
λιοστόμετρων άνωθεν του καταστρώματος ή του δαπέ¬ 
δου πρέπει να είναι τέτοιου τύπου ώστε να περικλείεται 
και να προστατεύεται από εκτίναξη σπινθήρων. Εντού¬ 
τοις, εάν η εγκατάσταση της ηλεκτρικής συσκευής ή των 
καλωδίων σε απόσταση μικρότερη των 450 χιλιοστόμε¬ 
τρων άνωθεν του καταστρώματος ή του δαπέδου είναι 
αναγκαία για την ασφαλή λειτουργία του πλοίου, αυτή η 
ηλεκτρική συσκευή και τα καλώδια μπορούν να τοποθε¬ 
τηθούν, υπό την προϋπόθεση ότι είναι εγκεκριμένου τύ¬ 
που για ασφαλή χρήση σε εκρηκτικά μείγματα αέρα και 
βενζίνης. 

.2 Ο ηλεκτρικός εξοπλισμός και οι καλωδιώσεις, που το¬ 
ποθετούνται σε απαγωγούς, πρέπει να είναι εγκεκριμέ¬ 
νου τύπου για χρήση σε εκρηκτικά μείγματα βενζίνης και 
αέρα και το στόμιο εξαγωγής από κάθε απαγωγό να το¬ 
ποθετείται σε ασφαλή θέση, λαμβανομένων υπόψη των 
λοιπών πιθανών πηγών αναφλέξεως. 

.3 Πρόσθετες διατάξεις που εφαρμόζονται μόνο σε χώ¬ 
ρους ειδικής κατηγορίας κάτωθεν του καταστρώματος 
στεγανών. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ Δ. 

. 1 Αντληση υδροσυλλεκτών και αποχέτευση 

Εν όψει της σοβαρής απώλειας ευστάθειας, η οποία 
είναι δυνατόν να προκύψει λόγω της συσσωρεύσεως με¬ 
γάλων ποσοτήτων νερού στο κατάστρωμα ή στην οροφή 
των δεξαμενών έρματος, ως αποτέλεσμα της λειτουργίας 
του μόνιμου συστήματος ψεκασμού νερού υπό πίεση, η 
αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να απαιτεί την 
ύπαρξη εγκαταστάσεων αντλήσεως και αποχετεύσεως 
νερού πέραν των απαιτουμένων από τον κανονισμό II- 
1/0/3. 
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Σε αυτή την περίπτωση, σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, 
Γ και Δ, με χρονολογία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 
2003 και μετά, το μέγεθος του συστήματος αποστράγγι¬ 
σης θα είναι τέτοιο ώστε να απομακρύνει τουλάχιστον 
125% της συνδυασμένης δυναμικότητας τόσο των 
αντλιών του συστήματος καταιωνισμού νερού υπό πίεση 
όσο και του απαιτούμενου αριθμού ακροσωληνίων εύκα¬ 
μπτων σωλήνων πυρκα'ίάς. Η λειτουργία των επιστομίων 
του συστήματος αποστράγγισης θα πραγματοποιείται 
εξωτερικά του προστατευμένου χώρου σε μια θέση κοντά 
στα όργανα ελέγχου του συστήματος πυρόσβεσης. Τα 
φρεάτια των υδροσυλλεκτών θα έχουν επαρκή δυναμικό¬ 
τητα και θα τοποθετούνται στο πλευρικό περίβλημα του 
πλοίου και σε απόσταση μεταξύ τους όχι μεγαλύτερη από 
40 μέτρα σε κάθε στεγανό διαμέρισμα. 

.2 Προφυλάξεις κατά της αναφλέξεως εύφλεκτων 
ατμών. 

.1 Ο ηλεκτρικός εξοπλισμός και οι καλωδιώσεις, εάν 
υπάρχουν, πρέπει να είναι κατάλληλου τύπου για χρήση 
σε εκρηκτικά μείγματα βενζίνης και αέρα. Άλλος εξοπλι¬ 
σμός, ο οποίος είναι δυνατόν να αποτελέσει αίτιο ανα¬ 
φλέξεως εύφλεκτων ατμών, δεν πρέπει να επιτρέπεται. 

.2 Ο ηλεκτρικός εξοπλισμός και οι καλωδιώσεις, που το¬ 
ποθετούνται σε απαγωγούς, πρέπει να είναι εγκεκριμέ¬ 
νου τύπου για χρήση σε εκρηκτικά μείγματα βενζίνης και 
αέρα και το στόμιο εξαγωγής από κάθε απαγωγό να το¬ 
ποθετείται σε ασφαλή θέση, λαμβανομένων υπόψη των 
λοιπών πιθανών πηγών αναφλέξεως. 

.4 Μόνιμα ανοίγματα 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗ¬ 
ΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕ¬ 
ΤΑ: 

Τα μόνιμα ανοίγματα στα πλευρικά ελάσματα, στα άκρα 
ή στις οροφές των καταστρωμάτων των χώρων ειδικής 
κατηγορίας θα τοποθετούνται με τέτοιο τράπο ώστε, σε 
περίπτωση πυρκα'ίάς, στον χώρο ειδικής κατηγορίας να 
μην κινδυνεύουν οι χώροι στοιβασίας και οι σταθμοί επι- 
βιβάσεως των σωστικών σκαφών και των χώρων ενδιαιτή- 
σεως, οι χώροι υπηρεσίας και οι σταθμοί ελέγχου σε 
υπερκατασκευές ή υπερστεγάσματα επάνω από τους χώ¬ 
ρους ειδικής κατηγορίας. 

15 Συστήματα περιπσλιών, ανίχνευσης αναγγελίας 
πυρκα'ίάς και μεγαφωνικής αναγγελίας (Β 40) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.1 Πρέπει να έχουν τοποθετηθεί χειροκίνητα σημεία 
κλήσεων πυρκα'ίάς, ανταποκρινάμενα στις απαιτήσεις 
του κανονισμού ΙΙ-2/Α/9. 

.2 Όλα τα πλοία, όταν πλέουν ή είναι ελλιμενισμένα 
(εκτός εάν βρίσκονται εκτός υπηρεσίας), πρέπει να είναι 
ανά πάσα στιγμή κατάλληλα επανδρωμένα ή εξοπλισμέ¬ 
να ώστε να εξασφαλίζεται η άμεση λήψη του πρώτου σή¬ 
ματος αναγγελίας πυρκα'ίάς από υπεύθυνο μέλος του 
πληρώματος. 

.3 Πρέπει να έχει τοποθετηθεί ειδικό σύστημα συναγερ¬ 
μού για την κλήση του πληρώματος, με δυνατότητα χειρι¬ 
σμού από τη γέφυρα του πλοίου ή από το σταθμό ελέγχου 
πυρκα'ίάς. Το σύστημα αυτά μπορεί να αποτελεί μέρος 
του συστήματος γενικού συναγερμού του πλοίου αλλά 
πρέπει να μπορεί να ηχεί ανεξάρτητα απά το συναγερμά 
που ηχεί στους χώρους επιβατών. 


.4 Σε άλους τους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας 
και τους σταθμούς ελέγχου και στα ανοικτά καταστρώ¬ 
ματα πρέπει να υπάρχει σύστημα μεγαφωνικής αναγγε¬ 
λίας ή άλλο αποτελεσματικό μέσο επικοινωνίας. 

Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, με ημερομηνία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και μετά, αυτό το 
σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας θα συμμορφώνεται 
με τις απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙΙ/6.5. 

.5 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ 
ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Στα πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επι¬ 
βάτες πρέπει να εφαρμόζεται αποτελεσματικό σύστημα 
περιπολιών, ώστε να εντοπίζεται αμέσως κάθε εκδήλωση 
πυρκα'ίάς. Όλα τα μέλη της περιπάλου πυρκα'ίάς πρέπει 
να έχουν εκπαιδευθεί ώστε να είναι εξοικειωμένα με τις 
διαρρυθμίσεις του πλοίου και να γνωρίζουν τη θέση και τη 
λειτουργία κάθε είδους εξοπλισμού που μπορεί να χρεια¬ 
στεί να χρησιμοποιήσουν. Κάθε μέλος της περιπάλου 
πυρκα'ίάς πρέπει να είναι εφοδιασμένο με φορητή αμφί- 
δρομη ραδιοτηλεφωνική συσκευή. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ: 

.6 Στα πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 36 
επιβάτες, οι αναγγελίας ανίχνευσηςτων συστημάτωνπου 
απαιτούνται βάσει του κανονισμού 13.2 πρέπει να είναι 
συγκεντρωμένα σε κεντρικό σταθμό ελέγχου μονίμως 
επανδρωμένο. Επιπλέον, τα όργανα ελέγχου για το κλεί¬ 
σιμο των θυρών πυρασφαλείας και τη διακοπή της λει¬ 
τουργίας των ανεμιστήρων εξαερισμού εξ αποστάσεως 
πρέπει επίσης να είναι συγκεντρωμένα στον ίδιο σταθμό. 
Οι ανεμιστήρες εξαερισμού πρέπει να μπορούν να επα- 
νατεθούν σε λειτουργία από το πλήρωμα από το συνεχώς 
επανδρωμένο σταθμό ελέγχου. Ο πίνακας του κεντρικού 
σταθμού ελέγχου πρέπει να περιλαμβάνει ενδείξεις για 
την ανοικτή ή κλειστή θέση των θυρώνπυρασφαλείας, για 
την κλειστή θέση ή τη θέση εκτός λειτουργίας των ανι¬ 
χνευτών, της αναγγελίας κοιτών ανεμιστήρων. Ο πίνακας 
ελέγχου πρέπει να τροφοδοτείται συνεχώς με ενέργεια 
και να είναι εξοπλισμένος με αυτόματη διάταξη μεταγω¬ 
γής σε εφεδρική πηγή ενέργειας σε περίπτωση απώλειας 
της κανονικής τροφοδότησης. Ο πίνακας ελέγχου πρέπει 
να τροφοδοτείται από την κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέρ¬ 
γειας και από τη βοηθητική που ορίζονται στον κανονισμό 
11-1/0/3, εκτός αν οι κανονισμοί επιτρέπουν άλλες ρυθμί¬ 
σεις κατά περίπτωση. 

.7 Ο πίνακας ελέγχου πρέπει να είναι σχεδιασμένος με 
βάση την αρχή της ασφάλειας έναντι βλάβης, π.χ. ένα 
ανοικτό κύκλωμα ανιχνευτή θα πρέπει να προκαλεί κατά¬ 
σταση συναγερμού. 

16 Αναβάθμιση των υπαρχόντων πλοίων της κατηγο¬ 
ρίας Β που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβά¬ 
τες (Β41-1) 

Πέραν των απαιτήσεων του παρόντος κεφαλαίου 11-2 
για τα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β, τα υπάρχοντα 
πλοία της κατηγορίας Β που μεταφέρουν περισσότερους 
από 36 επιβάτες πρέπει να πληρούν τις ακόλουθες απαι¬ 
τήσεις: 

.1 το αργότερο την 1η Οκτωβρίου 2000: 

. 1 Όλοι οι χώροι ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, τα κλιμα¬ 
κοστάσια και οι διάδρομοι πρέπει να είναι εξοπλισμένα με 
σύστημα ανίχνευσης καπνού και αναγγελίας εγκεκριμέ- 




ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


4607 


νου τύπου και ανταποκρινόμενο στις απαιτήσεις του κα¬ 
νονισμού ΙΙ-2/Α/9. Δεν απαιτείται η τοποθέτηση αυτού του 
συστήματος σε ιδιόχρηστες τουαλέτες και στους χώρους 
χαμηλού ή μηδενικού κινδύνου πυρκαϊάς, όπως οι κενοί 
χώροι και οι ανάλογοι χώροι. Στα μαγειρεία πρέπει να το¬ 
ποθετούνται ανιχνευτές που διεγείρονται με τη θερμότη¬ 
τα και όχι με τον καπνό. 

.2 Ανιχνευτές καπνού συνδεδεμένοι με το σύστημα ανί¬ 
χνευσης και αναγγελίας πυρκάίάς πρέπει επίσης να το¬ 
ποθετούνται επάνω απάτις οροφές των κλιμάκων και των 
διαδρόμων, στους χώρους όπου οι οροφές είναι κατα¬ 
σκευασμένες από εύφλεκτα υλικά. 

.3.1 Οι γιγγλυμωτές θύρες πυρασφαλείας σε κλιμακο¬ 
στάσια, διαφράγματα κύριας κατακόρυφης ζώνης καιτοι- 
χώματα μαγειρείων, που υπά κανονικές συνθήκες παρα¬ 
μένουν ανοικτές, πρέπει να κλείνουν αυτόματα και να 
μπορούν να απασφαλιστούν από τον κεντρικό σταθμό 
ελέγχου καθώς και από μία θέση επάνω στη θύρα. 

.3.2 Πρέπει να τοποθετείται πίνακας οργάνων σε μονί- 
μως επανδρωμένο κεντρικά σταθμά ελέγχου, που να δεί¬ 
χνει αν οι θύρες πυρασφαλείας σε κλιμακοστάσια, δια¬ 
φράγματα κύριας κατακάρυφης ζώνης και τοιχώματα μα¬ 
γειρείων είναι κλειστές. 

.3.3 Οι απαγωγοί από σειρά μαγειρείων άπου είναι δυ¬ 
νατόν να συσσωρευθούν λίπη και που διέρχονται από χώ¬ 
ρους ενδιαίτησης ή χώρους που περιέχουν εύφλεκτα υλι¬ 
κά, πρέπει να είναι κατασκευασμένα απά χωρίσματα κλά- 
σης «Α». Κάθε απαγωγός πρέπει να είναι εφοδιασμένος 
με: 

. 1 λιποπαγίδα δυνάμενη να αφαιρείται εύκολα για κα¬ 
θαρισμό, εκτός εάν έχει τσποθετηθεί εναλλακτικά σύ¬ 
στημα αφαίρεσης των λιπών 

.2 πυροφράκτη τοποθετημένο στο κατώτερο άκρο 
του απαγωγού 

.3 διατάξεις για τη διακοπή της λειτουργίας των ανε¬ 
μιστήρων απαγωγής με δυνατάτητα χειρισμού απά το 
εσωτερικά του μαγειρείου 

.4 ένα μάνιμο μέσο για την κατάσβεση πυρκαϊάς εντάς 
του αγωγού και 

.5 κατάλληλα τοποθετημένα στάμια για επιθεώρηση 
και καθάρισμα. 

.3.4 Εντάς των ορίων των κλιμακοστασίων μπορούν να 
υπάρχουν μάνο κοινόχρηστες τουαλέτες, ανελκυστήρες, 
ερμάρια κατασκευασμένα απά μη εύφλεκτα υλικά, για την 
αποθήκευση εξοπλισμού ασφαλείας, και ανοικτές θυρί¬ 
δες πληροφοριών. Οι υπόλοιποι υπάρχοντες χώροι στο 
εσωτερικά των κλιμακοστασίων πρέπει: 

. 1 να είναι κενοί, μονίμως κλειστοί και αποσυνδεδεμέ- 
νοι απά την ηλεκτρική εγκατάσταση ή 

.2 να χωρίζονται από το κλιμακοστάσιο με χωρίσματα 
κλάσης «Α» σύμφωνα με τον κανονισμό 5. Οι χώροι αυ¬ 
τοί μπορούν να οδηγούν κατευθείαν στα κλιμακοστάσια 
μέσω θυρών κλάσης «Α» σύμφωνα με τον κανονισμό 5, 
με την προϋπόθεση ότι είναι εξοπλισμένοι με σύστημα 
ραντισμού. Οι καμπίνες ωστόσο δεν πρέπει να έχουν 
απευθείας έξοδο σε κλιμακοστάσιο. 

.3.5 Άλλος χώρος εκτάς από τους κοινόχρηστους, τους 
διαδρόμους, τις κοινόχρηστες τουαλέτες, τους χώρους 
ειδικής κατηγορίας, άλλες κλίμακες που απαιτούνται βά¬ 


σει του κανονισμού 6.1.5, τους χώρους ανοικτών κατα¬ 
στρωμάτων και τους χώρους που καλύπτονται απά την 
παράγραφο .3.4.2 παραπάνω, δεν επιτρέπεται να έχει 
απευθείας έξοδο στα κλιμακοστάσια. 

.3.6 Μπορούν να διατηρούνται οι υπάρχοντες χώροι 
μηχανών κατηγορίας (10) που περιγράφονται στον κα¬ 
νόνισμά ΙΙ-2/Β/4 και οι υπάρχοντες χώροι για την εξυπη¬ 
ρέτηση θυρίδων πληροφοριών, που έχουν απευθείας 
έξοδο σε κλιμακοστάσιο, με την προϋπόθεση ότι προστα¬ 
τεύονται με ανιχνευτές καπνού και ότι στους χώρους αυ¬ 
τούς υπάρχουν μάνον έπιπλα περιορισμένου κινδύνου 
πυρκαϊάς. 

.3.7 Επιπράσθετα προς το φώτισμά κινδύνου που απαι¬ 
τείται κατά τους κανονισμούς ΙΙ-1/Δ/3 και ΙΙΙ/5.3, τα μέσα 
διαφυγής, συμπεριλαμβανομένων των κλιμάκων και των 
εξάδων, σημαίνονται σαφώς με φωτεινή ή φωσφορίζου- 
σα ταινία που τοποθετείται σε ύψος άχι μεγαλύτερο των 
0,3 πι άνωθεν του καταστρώματος σε άλα τα σημεία των 
οδών διαφυγής, συμπεριλαμβανομένων των γωνιών και 
των διασταυρώσεων. Η σήμανση πρέπει να παρέχει 
στους επιβάτες τη δυνατότητα να εντοπίζουν όλες τις 
οδούς διαφυγής και να εντοπίζουν αμέσως τις εξόδους 
κινδύνου. Εάν χρησιμοποιείται ηλεκτρικός φωτισμός, 
πρέπει να τροφοδοτείται από την πηγή ηλεκτρικής ενέρ¬ 
γειας ανάγκης και να διατάσσεται κατά τρόπον ώστε η 
βλάβη ενός μόνο λαμπτήρα ή η διακοπή μίας φωτεινής 
ταινίας να μην καθιστά τη σήμανση αναποτελεσματική. 
Επιπράσθετα, όλα τα σήματα των οδών διαφυγής και τα 
σήματα εντοπισμού του εξοπλισμού πυρκάίάς πρέπει να 
είναι απά φωσφορίζον υλικά ή να σημαίνονται με φώτι¬ 
σμά. Η αρχή του κράτους της σημαίας ταυ πλοίου πρέπει 
να εξασφαλίζει ότι ο εν λόγω φωτισμός ή φωσφορίζων 
εξοπλισμός έχει αξιολογηθεί, δοκιμαστεί και εφαρμοστεί 
σύμφωνα με τις οδηγίες που παρέχονται στην Απόφαση 
Α. 752 (18) του ΙΜΟ ή στο πρότυπο 130 15370-2001. 

.3.8 Πρέπει να προβλέπεται σύστημα γενικού συναγερ¬ 
μού ανάγκης. Το σήμα συναγερμού πρέπει να ηχεί σε 
άλους τους χώρους ενδιαίτησης και τους χώρους στους 
οποίους εργάζεται συνήθως το πλήρωμα καθώς και σε 
όλα τα ανοικτά καταστρώματα, η δε ένταση του ήχου του 
πρέπει να ανταποκρίνεται σταπράτυπατου κώδικα για τα 
σήματα συναγερμσύ και τους ενδείκτες που έχει εγκρίνει 
ο IΜΟ με ην Απόφαση Α. 686 (17). 

.3.9 Σε όλους τους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρε¬ 
σίας, τους κοινόχρηστους χώρους, τους σταθμούς ελέγ¬ 
χου και στα ανοικτά καταστρώματα πρέπει να υπάρχει σύ¬ 
στημα μεγαφωνικής αναγγελίας ή άλλο αποτελεσματικό 
μέσο επικοινωνίας. 

.3.10 Τα έπιπλα στα κλιμακοστάσια πρέπει να περιορί¬ 
ζονται σε καθίσματα. Πρέπει να είναι στερεωμένα, περιο¬ 
ρισμένου κινδύνου πυρκαϊάς, να περιορίζονται σε έξι σε 
κάθε κατάστρωμα για κάθε κλιμακοστάσιο και να μην πα¬ 
ρεμποδίζουν την οδά διαφυγής των επιβατών. Η αρχή του 
κράτους της σημαίας του πλοίου μπορεί να επιτρέπει επι¬ 
πλέον καθίσματα στον κύριο χώρο υποδοχής εντός κλι¬ 
μακοστασίου, εφ’ όσον είναι στερεωμένα, άκαυστα και 
δεν παρεμποδίζουν την οδό διαφυγής των επιβατών. Δεν 
επιτρέπονται έπιπλα στους διαδρόμους επιβατών και 
πληρώματος που αποτελούν οδούς διαφυγής από τις πε¬ 
ριοχές των καμπινών. Επιπρόσθετα προς τα ανωτέρω, εί¬ 
ναι δυνατόν να επιτρέπονται ερμάρια από άκαυστο υλικό 
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για την αποθήκευση του εξοπλισμού ασφαλείας που 
απαιτείται από τους κανονισμούς. 

.2 το αργότερο την 1 η Οκτωβρίου 2003: 

. 1 Όλες οι κλίμακες των κοινόχρηστων χώρων και των 
χώρων υπηρεσίας πρέπει να έχουν χαλύβδινο σκελετό, 
εκτός εάν η αρχή του κράτους της σημαίας επιτρέπει τη 
χρήση άλλου ισοδύναμου υλικού, και να βρίσκονται μέσα 
σε κλιμακοστάσια που σχηματίζονται από χωρίσματα 
κλάσης «Α» με αποτελεσματικά μέσα κλεισίματας όλων 
των αναιγμάτων, με την εξαίρεση: 

. 1 μία κλίμακα που συνδέει μόνσ δύο καταστρώματα 
δεν χρειάζεται να είναι περίκλειστη, εφόσον η ακεραιό¬ 
τητα του καταστρώματος εξασφαλίζεται με κατάλληλα 
διαφράγματα ή θύρες που ευρίσκονται στον μεταξύ των 
καταστρωμάτων χώρο. Όταν σε ένα χώρο μεταξύ δύο 
καταστρωμάτων υπάρχει περίκλειστη κλίμακα, το κλι¬ 
μακοστάσιο πρέπει να προστατεύεται σύμφωνα με 
τσυς πίνακες για τα καταστρώματα ταυ κανονισμού 5. 

.2 στους κοινόχρηστους χώρους μπορούν να τοποθε¬ 
τούνται ακάλυπτες κλίμακες, με την προϋπάθεση άτι 
βρίσκονται ολάκληρες στο εσωτερικά αυτών των χώ¬ 
ρων. 

.2 Όι χώροι μηχανών πρέπει να είναι εξοπλισμένα με μό¬ 
νιμο σύστημα πυρόσβεσης ανταποκρινόμενο στις απαι¬ 
τήσεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α/6. 

.3 Όι αγωγοί εξαερισμού που διέρχονται από χωρίσμα¬ 
τα μεταξύ κύριων κατακόρυφων ζωνών πρέπει να είναι 
εφοδιασμένοι με ασφαλή έναντι βλάβης πυρσφράκτη 
πσυ να κλείνει αυτάματα και, επίσης, να μπορεί να κλειστεί 
χειροκίνητα από κάθε πλευρά του χωρίσματος. Επιπλέον, 
ασφαλείς έναντι βλάβης πυροφράκτες, που να κλείνουν 
αυτόματα και, επίσης, να μπορούν να κλειστούν χειροκί¬ 
νητα από το εσωτερικό του κλιμακοστασίου, πρέπει να 
τοποθετούνται και σε όλους τους αγωγούς εξαερισμού 
που εξυπηρετούν και χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρε¬ 
σίας και κλιμακοστάσια, εφόσον διαπερνούν τα τελευ¬ 
ταία. Όι αγωγοί εξαερισμού που διέρχονται από χώρισμα 
κύριας ζώνης πυρασφάλειας χωρίς να εξυπηρετούν χώ¬ 
ρους σε καμία από τις δύο πλευρές ή διέρχονται από κλι¬ 
μακοστάσιο χωρίς να το εξυπηρετούν, δεν απαιτείται να 
είναι εξοπλισμένοι με πυροφράκτες, με την προϋπόθεση 
ότι η κατασκευή και η μόνωσή τους πληρούν το πρότυπο 
Α-60 και ότι οι εν λόγω αγωγοί δεν έχουν ανοίγματα στο 
εσωτερικό του κλιμακοστασίου ή στο φρεάτιο προσπέλα¬ 
σης καταστρωμάτων απά την πλευρά πσυ δεν εξυπηρε¬ 
τείται απευθείας. 

.4 Όι χώροι ειδικής κατηγορίας πρέπει να πληρούν τις 
απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙ-2/Β/14. 

.5 Όλες οι θύρες πυρασφαλείας σε κλιμακοστάσια, δια¬ 
φράγματα κύριας κατακόρυφης ζώνης και τοιχώματα μα¬ 
γειρείων, που υπά κανονικές συνθήκες παραμένσυν ανοι¬ 
κτές, πρέπει να μπορούν να απασφαλιστούν απά τον κε¬ 
ντρικά σταθμό ελέγχου καθώς και από μία θέση επάνω 
στη θύρα. 

.6 Όι απαιτήσεις της παραγράφου 1.3.7 αυτού του κα¬ 
νονισμού ισχύουν επίσης για τους χώρους ενδιαιτήσεως. 

.3 τσ αργότερσ την 1 η Όκτωβρίου 2005 ή 15 έτη μετά 
την ημερομηνία ναυπηγήσεως του πλοίου, ανάλογα με το 
ποια προθεσμία είναι μεταγενέστερη: 


.1 Όι χώροι ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, τα κλιμακο¬ 
στάσια και οι διάδρομοι πρέπει να είναι εξοπλισμένοι με 
σύστημα αυτόματου ραντισμού, ανίχνευσης και αναγγε¬ 
λίας πυρκάίάς, ανταπσκρινόμενο στις διατάξεις ταυ κα¬ 
νονισμού 11-2/Α/8 ή στις σδηγίεςτου ΙΜΌ για εγκεκριμένο 
ισοδύναμο σύστημα ραντισμού, που παρέχονται στην 
Απόφαση Α. 800 (19) του ΙΜΌ. 

17 Ειδικές απαιτήσεις για πλοία που μεταφέρουν επι¬ 
κίνδυνα φορτία (Ρ 41). 

ΝΕΑ ΠΛΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙ Δ, ΜΕΗΜΕΡΌ- 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΌΥΑΡΙΌΥ 2003 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΌΝΤΑ ΠΛΌΙΑΤΗΣ ΚΑΤΗΓΌΡΙΑΣ Β: 

Στα επιβατηγό πλοία που μεταφέρουν επικίνδυνα φορ¬ 
τία εφαρμόζονται, όπου ενδείκνυται, οι απαιτήσεις του 
κανονισμού 11-2/54 της δΌΕΑΒ. 

ΝΕΑ ΠΛΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΌ- 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΌ 1ΗΣ ΙΑΝΌΥΑΡΙΌΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

Στα επιβατηγό πλοία που μεταφέρουν επικίνδυνα φορ¬ 
τία εφαρμόζονται, όπου ενδείκνυται, οι απαιτήσεις του 
κανονισμού 19 του μέρους Ζ του κεφαλαίου 11-2 της 3Ό- 
ίΛ3, όπως θα ισχύει από 1ης Ιουλίου 2002. 

18 Ειδικές απαιτήσεις για εγκαταστάσεις υποδσχής 
ελικσπτέρων 

ΝΕΑ ΠΛΌΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕΡΌ- 
ΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΗΝ Ή ΜΕΤΑ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΌΥΑΡΙΌΥ 
2003: 

Τα πλοία που διαθέτουν ελικοδρόμια θα συμμορφώνο¬ 
νται με τις απαιτήσεις του κανονισμού 18 του Μέρους Ζ 
του κεφαλαίου 11-2 της 3ΌΕΑ3 1974, όπως θα ισχύει από 
1ης Ιανουαρίαυ 2003 και μετά. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ III 
ΣΩΣΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 

1 Ορισμοί (Ρ 3) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

Γιατσυς σκοπούς του παρόντος κεφαλαίου, εκτός αντι¬ 
θέτων ρητών διατάξεων, ισχύουν οι ορισμοί του κανονι¬ 
σμού ΙΙΙ/3της 30ίΑ3 74, όπως τροποποιήθηκε. 

2 Επικοινωνίες, σωστικά σκάφη και λέμβοι διάσωσης, 

ατομικά σωστικά μέσα (Ρ 6 -ι- 7 18 + 21 -ι- 22) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

Κάθε πλοίο πρέπει να φέρει τουλάχιστον τα ραδιοεπι- 
κοινωνιακά σωστικά μέσα, τσυς αναμεταδότες συσκευών 
Γ3ά3Γ, τα ατσμικά σωστικά μέσα, τα σωστικά σκάφη και 
λέμβους διάσωσης, τις φωτοβολίδες, τις ορμιδοβόλες 
συσκευές που καθορίζονται στον κατωτέρω πίνακα καιτις 
σχετικές σημειώσεις, με βάση την κατηγορία τσυ πλοίου. 

Όλα τα ανωτέρω μέσα, συμπεριλαμβανσμένωντων μέ¬ 
σων καθαιρέσεως όταν χρειάζεται, πρέπει να είναι σύμ¬ 
φωνα προς τους κανονισμούς του Κεφαλαίου III του Πα¬ 
ραρτήματος της συμβάσεως 30ίΑ3 1974, όπως τροπο¬ 
ποιήθηκε, εκτός εάν ρητώς ορίζεται διαφορετικά στις 
επόμενες παραγράφσυς. 




ΦΕΚ261 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


4609 


ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΠΑΟΙΟΥ 

Β 

Ο 

Ο 

Αριθμός ατόμων (Ν) : 

>250 

<250 

>250 

<250 

>250 

<250 

Σωστικά σκάφη '·'* 

- υπάρχοντα πλοία 

Ι,ΙΟΝ 

Ι,ΙΟΝ 

Ι,ΙΟΝ 

Ι,ΙΟΝ 

Ι,ΙΟΝ 

Ι,ΙΟΝ 

- νέα πλοία 

1,25 Ν 

1,25 Ν 

1,25 Ν 

1,25 Ν 

1,25 Ν 

1,25 Ν 

Αέμβοι διάσωσης 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

Κυκλικά σωσίβια 

8 

8 

8 

4 

8 

4 

Ατομικά σωσίβια *** 

1,05 Ν 

1,05 Ν 

1,05 Ν 

1,05 Ν 

1,05 Ν 

1,05 Ν 

Παιδικά ατομικά σωσίβια 

Ο,ΙΟΝ 

Ο,ΙΟΝ 

Ο,ΙΟΝ 

Ο,ΙΟΝ 

Ο,ΙΟΝ 

Ο,ΙΟΝ 

Φωτοβολίδες 

12 

12 

12 

12 

6 

6 

Ορμιδοβόλες συσκευές 

1 

1 

1 

1 

— 

— 

Αΐ’αμεταδότες γ&ιΙ&γ 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

Αμφίδρομη ραδιοτηλεφωνική 
συσκευή ΥΗΡ 

3 

3 

3 

3 

3 

2 


(1) Τα σωστικά σκάφη μπορεί να είναι είτε σωσίβιες λέμβοι που 
συμμορφώνονται με την ενότητα 4.5 ή 4.6 ή. 4.7 του Κώδικα 18Α 
ή σωσίβιες σχεδίες που συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις της 
ενότητας 4.1 του Κώδικα 1-8Α και με μία από τις ενότητες 4.2 ή 4.3 
του Κώδικα 18Α. Επιπλέον, οι σωσίβιες σχεδίες των επιβατηγών 
πλοίων ΓΟ-ΓΟ πρέπει να συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις του 
κανονισμού ΙΙΙ/5-1.2 και ΙΙΙ/5-1.6 αντίστοιχα. Εάν κάτι τέτοιο δικαι¬ 
ολογείται λόγω του προφυλαγμένου τύπου των πλόων ή/και των 
ευνοϊκών καιρικών συνθηκών στην περιοχή δραστηριοποίησης, 
η Αρχή του κράτους της σημαίας μπορεί να αποδεχθεί, εφόσον 
δεν απορριφθεί από το φιλοξενούν Κράτος Μέλος : 

(α) ανοικτές πνευστές ανατρεπόμενες σωσίβιες σχεδίες που 
δεν συμμορφώνονται με την ενότητα 4.2 ή 4.3 του Κώδικα 18Α, 
εφόσον οι εν λόγω σωσίβιες σχεδίες συμμορφώνονται πλήρως 
με τις απαιτήσεις του Παραρτήματος 10του Κώδικα Ταχυπλόων 
Σκαφών. 

(β) σωσίβιες σχεδίες που δεν συμμορφώνονται με τις απαιτή¬ 
σεις των παραγράφων 4.2.2.2.1 και 4.2.2.2.2. του Κώδικα 18Α 
σχετικά με την μόνωση του δαπέδου της σωσίβιας σχεδίας για το 
ψύχος. 

Τα σωστικά σκάφη για τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Β, 
Γ και Δ θα συμμορφώνονται με τους σχετικούς κανονισμούς της 
801-Α8 1974 για τα πλοία, όπως είχε τροποποιηθεί κατά την ημε¬ 
ρομηνία έγκρισης της παρούσας Οδηγίας. 

Το ή τα ναυτικού τύπου συστήματα εγκατάλειψης που συμ¬ 
μορφώνονται με την ενότητα 6.2 του Κώδικα 18Α μπορούν να 
υποκατασταθούν από σωσίβιες σχεδίες ισοδύναμης χωρητικό¬ 
τητας και μέσα καθαίρεσης όπως καθορίζονται από τον πίνακα. 

(2) Τα σωστικά σκάφη, όσο είναι πρακτικά δυνατό, να κατανέ- 
μονται ισομερώς στις δύο πλευρές του πλοίου. 

(3) Ο συνολικός αριθμός των σωστικών σκαφών θα είναι σύμ¬ 
φωνος με το ποσοστό που αναφέρεται στον ανωτέρω πίνακα και 
το άθροισμα της χωρητικότηταςτου συνόλου των σωστικών σκα- 
φώνκαιτωνπρόσθετων σωσιβίων σχεδιών θα ανέρχεται σε 110% 
του συνολικού αριθμού ατόμων (Ν) που μπορεί να μεταφέρει το 
πλοίο βάσει του πιστοποιητικού του. Το πλοίο πρέπει να φέρει 
επαρκή αριθμό σωστικών σκαφών, ώστε να εξασφαλίζεται ότι 
σε περίπτωση απώλειας ή αδυναμίας λειτουργίας κάποιου σω¬ 
στικού σκάφους, τα υπόλοιπα σωστικά σκάφη επαρκούν για την 
επιβίβαση όλων των ατόμων που μπορεί να μεταφέρει το πλοίο 
βάσει του πιστοποιητικού του. 

(4) Ο αριθμός των σωσίβιων λέμβων και/ή λέμβων διάσωσης θα 
πρέπει να επαρκεί ώστε, σε περίπτωση εγκατάλειψης του πλοίου 
από το σύνολο των ατόμων που μπορεί να μεταφέρει βάσει του 
πιστοποιητικού του, να απαιτείται η διευθέτηση όχι περισσότε¬ 


ρων από εννέα σωσίβιων σχεδιών ανά σωσίβια λέμβο ή λέμβο 
διάσωσης. 

(5) Οι λέμβοι διάσωσης θα εξυπηρετούνται από δικά τους μέ¬ 
σα καθαίρεσης με δυνατότητες καθαίρεσης και ανέλκυσης. 

Εάν μια λέμβος διάσωσης συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις 
της ενότητας 4.5 ή 4.6 του Κώδικα 18Α μπορεί να συμπεριληφθεί 
στη χωρητικότητα των σωστικών σκαφών που καθορίζεται στον 
ανωτέρω πίνακα. 

Τουλάχιστον μία από τις λέμβους διάσωσης των επιβατηγών 
πλοίων ΓΟ-ΓΟ θα είναι ταχεία λέμβος διάσωσης που θα συμμορ¬ 
φώνεται με τις διατάξεις του κανονισμού ΙΙΙ/5-1.3 

Εάν η Αρχή του Κράτους της σημαίας θεωρεί ότι η εγκατάστα¬ 
ση μιας λέμβου διάσωσης επί ενός πλοίου δεν είναι φυσικώς εφι¬ 
κτή, το εν λόγω πλοίο μπορεί να εξαιρεθεί από την υποχρέωση 
μεταφοράς λέμβου διάσωσης, εφόσον πληροί όλες τις ακόλου¬ 
θες απαιτήσεις: 

(α) το πλοίο έχει τέτοια διάταξη ώστε να είναι δυνατή η περι¬ 
συλλογή ενός αβοήθητου ατόμου από την θάλασσα. 

(β) η περισυλλογή του αβοήθητου ατόμου μπορεί να παρακο- 
λουθείται από την γέφυρα και 

(γ) το πλοίο έχει επαρκής ικανότητα ελιγμών για την προσέγγι¬ 
ση και περισυλλογή ατόμων στις χειρότερες δυνατές συνθήκες. 

(6) Τουλάχιστον ένα κυκλικό σωσίβιο σε κάθε πλευρά θα πρέ¬ 
πει να διαθέτει ένα σωσίβιο σχοινί που επιπλέει, μήκους τουλάχι¬ 
στον ίσου μετά διπλάσιο του ύψους στο οποίο στοιβάζεται υπε- 
ράνω της ισάλου γραμμής στην πλέον άφορτη κατάσταση πλεύ¬ 
σης ή 30 μέτρα, όποιο είναι μεγαλύτερο. 

Δύο κυκλικά σωσίβια θα διαθέτουν σήμα καπνού αυτόματης 
ενεργοποίησης και φως αυτόματης ενεργοποίησης, με δυνατό¬ 
τητα ταχείας απελευθέρωσης από τη γέφυρα. Τα υπόλοιπα κυ¬ 
κλικά σωσίβια θα διαθέτουν φώτα αυτόματης ενεργοποίησης, 
σύμφωνα με τις διατάξεις της παραγράφου 2.1.2 του Κώδικα 
18Α. 

(7) Φωτοβολίδες, οι οποίες θα συμμορφώνονται με τις απαιτή¬ 
σεις της ενότητας 3.1 του Κώδικα Ε8Α, πρέπει να στοιβάζονται 
στη γέφυρα ή στη θέση πηδαλιουχίας. 

(8) Τα ατομικά σωσίβια που βρίσκονται επί των επιβατηγών 
πλοίων ΓΟ-ΓΟ πρέπει να συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις του 
κανονισμού II1/5-1. 

(9) Πρέπει να υπάρχει ένα πνευστό ατομικό σωσίβιο για κάθε 
άτομο που χρειάζεται να εργαστεί επί του πλοίου σε εκτεθειμέ¬ 
νους χώρους. Αυτά τα πνευστά ατομικά σωσίβια είναι δυνατό να 
συμπεριλαμβάνονται στο συνολικό αριθμό ατομικών σωσιβίων 
που απαιτούνται από την παρούσα Οδηγία. 
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Επιπλέον, κάθε πλοίο θα φέρει στολές εμβάπτισης και 
θερμικές προστατευτικές ενδυμασίες για να χρησιμοποι¬ 
ηθούν από τα άτομα που θα επιβαίνουν στις σωσίβιες 
λέμβους και τις λέμβους διάσωσης, στο βαθμό που απαι¬ 
τείται από τους κανονισμούς του Κεφαλαίου III του Πα¬ 
ραρτήματος της Σύμβασης 80Ι_Αδ 1974, όπως τροπσ- 
ποιήθηκε. 

Τα πλοία που δεν φέρουν σωσίβιες λέμβους ή λέμβους 
διάσωσης πρέπει να διαθέτουν, για σκοπούς διάσωσης, 
τουλάχιστον μια στολή εμβάπτισης. Ωστόσο, αν το πλοίο 
χρησιμοποιείται συνεχώς σε θερμά κλίματα όπου, κατά 
την άποψη της Αρχής δεν είναι απαραίτητη η θερμική 
προστασία, αυτή η προστατευτική εξάρτυση δεν είναι 
απαραίτητο να φέρεται. 

3 Συναγερμός κινδύνου, επιχειρησιακές οδηγίες, εγ¬ 
χειρίδιο εκπαιδεύσεως, πίνακες διαίρεσης και οδηγίες 
έκτακτης ανάγκης (Ρ 6 + 8-1-9-1-19 + 20). 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

Κάθε πλοίο πρέπει να διαθέτει: 

. 1 Ένα σύστημα γενικού συναγερμού κινδύνου (Π 6.4.2) 

Πρέπει να ανταποκρίνεται στις απαιτήσεις της παρα¬ 
γράφου 7.2.1.1 του Κώδικα Ι-8Α, και να είναι κατάλληλο 
για την κλήση των επιβατών και του πληρώματος στους 
σταθμούς συγκέντρωσης και για την έναρξη των ενεργει¬ 
ών που περιλαμβάνονται στον πίνακα διαίρεσης. 

Σε άλατα πλοία που μεταφέρουν πάνω από 36 επιβάτες, 
το σύστημα συναγερμού κινδύνου πρέπει να συμπληρώ¬ 
νεται από σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας, δυνάμενο 
να χρησιμοποιηθεί από τη γέφυρα. Το είδος καθώς και η 
διάταξη και η τοποθέτηση τσυ συστήματος πρέπει να δια¬ 
σφαλίζουν ότι τα μηνύματα που διαβιβάζονται μέσω αυ¬ 
τού είναι άμεσα ακουστά από άτομα με κανονική ακοή, 
οπουδήποτε είναι πιθανόν να ευρίσκονται άτομα, όταν 
λειτουργεί η κύρια μηχανή πρόωσης. 

ΓΙΑ ΝΕΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕ¬ 
ΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

Τα συστήματα γενικού συναγερμού κινδύνου πρέπει να 
ακούγονται σε άλατα ανοιχτά καταστρώματα, η δε ελάχι¬ 
στη ένταση του ήχου για τον τόνο του γενικού συναγερ¬ 
μού πρέπει να είναι σύμφωνη με τις παραγράφους 7.2.1.2 
και 7.2.1.3 του Κώδικα ΕδΑ. 

.2 Ένα σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας (Β 6.5). 

.2.1 Επιπλέον των απαιτήσεων του κανονισμού II- 
2/Β/15.4 και της παραγράφου . 1, όλα τα επιβατηγό πλοία 
που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες πρέπει 
να είναι εφοδιασμένα με σύστημα μεγαφωνικής αναγγε¬ 
λίας. Για τα υπάρχοντα πλοία, οι απαιτήσεις των παρα¬ 
γράφων .2.2,.2.3 και .2.5, με την επιφύλαξη των διατάξε¬ 
ων της παραγράφου.2.6, θα ισχύουν το αργότερο κατά 
την ημερομηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης με¬ 
τά την ημερομηνία που αναφέρεται στο άρθρο 14, παρά¬ 
γραφος 1, της παρούσας Οδηγίας. 

.2.2 Το σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας πρέπει να εί¬ 
ναι πλήρης μεγαφωνική εγκατάσταση που επιτρέπει την 
ταυτόχρονη μετάδοση μηνυμάτων σε όλουςτους χώρους 


στους οποίους βρίσκονται συνήθως μέλη του πληρώμα¬ 
τος ή/και επιβάτες καθώς και στους σταθμούς συγκε- 
ντρώσεως. Πρέπει να επιτρέπει τη μετάδοση μηνυμάτων 
από τη γέφυρα του πλοίου καθώς και από οποιαδήποτε 
άλλα σημεία του πλοίου κατά την κρίση της Αρχής του 
Κράτους της σημαίας του πλοίου. Κατά την τοποθέτησή 
του, θα ληφθούν υπόψη οι ακουστικές οριακές συνθήκες 
και δεν θα απαιτεί καμία ενέργεια από τον αποδέκτη. 

.2.3 Το σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας πρέπει να 
προστατεύεται έναντι της χρήσης από μη εξουσιοδοτη¬ 
μένα άτομα και να μπορεί να ακούεται ευκρινώς, υπερι- 
σχύοντας του μέσου θορύβου περιβάλλοντος σε όλους 
τους χώρους που προσδιορίζονται στην παράγραφο .2.2, 
και να είναι εξοπλισμένο με λειτουργία υπέρβασης, ελεγ¬ 
χόμενη από μία θέση επί της γέφυρας του πλοίου καθώς 
και από οποιεσδήποτε άλλες θέσεις που θεωρούνται ανα¬ 
γκαίες κατά την κρίση της Αρχής του Κράτους της σημαί¬ 
ας, έτσι ώστε να διατηρείται η δυνατότητα μετάδοσης μη¬ 
νυμάτων κινδύνου σε περίπτωση διακοπής της λειτουρ¬ 
γίας οιουδήποτε μεγαφώνου, μείωσης της έντασης του 
ήχου του ή χρήσης του συστήματος μεγαφωνικής αναγ¬ 
γελίας για άλλους σκοπούς. 

ΓΙΑ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕ¬ 
ΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

Η ελάχιστη ένταση του ήχου για τη μετάδοση ανακοι¬ 
νώσεων κινδύνου θα είναι σύμφωνη με την παράγραφο 
7.2.2.2του Κώδικα ΕδΑ.. 

.2.4 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓκαιΔ: 

.1 Το σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας πρέπει να 
απαρτίζεται από δύο τουλάχιστον βρόχους, οι οποίοι 
πρέπει να είναι επαρκώς διαχωρισμένοι καθ’ όλο το μή¬ 
κος τους και να περιλαμβάνει δύο χωριστούς και ανε¬ 
ξάρτητους ενισχυτές και 

.2 το σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας και τα πρότυ¬ 
πα αποδόσεων του πρέπει να εγκρίνονται από την Αρχή 
του Κράτουςτης σημαίας με βάση τις συστάσεις που υι¬ 
οθετήθηκαν από τον Διεθνή Ναυτιλιακό Οργανισμό. 

.2.5 Το σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας πρέπει να εί¬ 
ναι συνδεδεμένο με την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας έκτα¬ 
κτης ανάγκης. 

.2.6 Στην περίπτωση των υπαρχόντων πλοίων που είναι 
ήδη εξοπλισμένα με σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας, 
το οποίο έχει εγκριθεί από την Αρχή του Κράτους της ση¬ 
μαίας και ανταποκρίνεται κατ’ ουσία στις προδιαγραφές 
των παραγράφων .2.2, .2.3 και .2.5, δεν απαιτείται αντικα¬ 
τάσταση του συστήματόςτους. 

.3 Πίνακες διαίρεσης και οδηγίες έκτακτης ανάγκης 
(Β8) 

Γ ια κάθε άτομο που επιβαίνει στο πλοίο πρέπει να προ- 
βλέπονται σαφείς οδηγίες που θα πρέπει να ακολουθήσει 
σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης, σύμφωνα με την Από¬ 
φαση Α. 691 (17) του ΙΜΟ. 

Σε εμφανή σημεία σε όλο το πλοίο, συμπεριλαμβανομέ- 
νης της γέφυρας, του μηχανοστασίου και των χώρων εν- 
διαιτήσεως του πληρώματος, πρέπει να αναρτώνται πίνα¬ 
κες διαίρεσης και οδηγίες έκτακτης ανάγκης που να πλη¬ 
ρούν τις απαιτήσεις του κανονισμού 111/37 της δΟΕΑδ. 
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Στις καμπίνες των επιβατών καθώς και σε εμφανή ση¬ 
μεία στους σταθμούς συγκεντρώσεως και στους υπόλοι¬ 
πους χώρους επιβατών, πρέπει να αναρτώνται σχεδια¬ 
γράμματα και οδηγίες στις κατάλληλες γλώσσες για την 
ενημέρωση των επιβατών σχετικά με: 

(ί) το σταθμά συγκεντρώσεως τους 

(ϋ) τις απαραίτητες ενέργειές τους σε περίπτωση ανά¬ 
γκης 

(ίϋ) τον τράπο περιβολής των ατομικών σωσιβίων. 

Το άτομο στο οποίο έχει ανατεθεί σύμφωνα με τον Κα¬ 
νόνισμά ΐν/16 της 30Ι-Α3 η κύρια ευθύνη για τις ραδιοε¬ 
πικοινωνίες σε καταστάσεις κινδύνου δεν πρέπει να είναι 
επιφορτισμένο με άλλα καθήκοντα σε τέτοιες περίπτω- 
σεις. Η απαίτηση αυτή πρέπει να αντικατοπτρίζεται στο 
περιεχάμενο του πίνακα διαίρεσης και των οδηγιών έκτα¬ 
κτης ανάγκης. 

.4 Επιχειρησιακές οδηγίες: (Π 9) 

Επί ή πλησίον των σωστικών σκαφών και των χειριστη¬ 
ρίων καθαιρέσεως τους πρέπει να υπάρχουν αναρτημέ- 
νες οδηγίες ή σήματα που να: 

(ί) επεξηγούν το σκοπό των χειριστηρίων και τις διαδι¬ 
κασίες για τη λειτουργία του μέσου και δίδουν τις σχετι¬ 
κές οδηγίες ή προειδοποιήσεις 

(ϋ) είναι εύκολα ορατά υπάτις συνθήκες φωτισμού ανά¬ 
γκης 

(ίϋ) χρησιμοποιούν σύμβολα σύμφωνα με την Απόφαση 
Α. 760(18) τουΙΜΟ. 

.5 Εγχειρίδιο εκπαίδευσης 

Σε κάθε τραπεζαρία και αίθουσα αναψυχής του πληρώ¬ 
ματος ή σε κάθε καμπίνα του πληρώματος πρέπει να 
υπάρχει ένα εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως ανταποκρινόμενο 
στις απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙΙ/35της301-Α3. 

.6 Οδηγίες συντηρήσεως (Ε) .20.3) 

Επί του πλοίου πρέπει να διατίθενται οδηγίες για τη συ¬ 
ντήρηση των σωστικών μέσων του ή ένα πράγραμμα συ¬ 
ντηρήσεως που να περιλαμβάνει τη συντήρηση των σω¬ 
στικών μέσων και η συντήρηση πρέπει να εκτελείται ανα- 
λόγως. Οι οδηγίες πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις του 
κανονισμού ΙΙΙ/36της 301-Α3. 

4 Επάνδρωση σωστικών σκαφών και επίβλεψη (Ρ 10) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ:. 

. 1 Στο πλοίο πρέπει να υπάρχει επαρκής αριθμάς εκπαι¬ 
δευμένων ατάμων για τη συγκέντρωση και υποβοήθηση 
των μη εκπαιδευμένων ατάμων. 

.2 Στο πλοίο πρέπει να υπάρχει επαρκής αριθμός μελών 
του πληρώματος για τη λειτουργία των σωστικών σκαφών 
και των διατάξεων καθαιρέσεως που απαιτούνται για την 
εγκατάλειψη του πλοίου απά το σύνολο των ατάμων που 
επιβαίνουν σ’ αυτά. 

.3 Κάθε σωστικά σκάφος που πράκειται να χρησιμοποι¬ 
ηθεί πρέπει να έχει ως υπεύθυνο έναν αξιωματικό ή ένα πι¬ 
στοποιημένο πρόσωπο. Εντούτοις, κάθε σωσίβια σχεδία 
ή ομάδα σωσίβιων σχεδιών μπορεί να έχει ως υπεύθυνο 
ένα μέλος του πληρώματος με πρακτική εξάσκηση στο 


χειρισμό και στη λειτουργία των σωσιβίων σχεδιών. Κάθε 
λέμβος διάσωσης και μηχανοκίνητο σωστικό σκάφος 
πρέπει να διαθέτει ένα καθορισμένο άτομο ικανό να χειρί¬ 
ζεται τη μηχανή και να εκτελεί μικρές ρυθμίσεις. 

.4 Ο πλοίαρχος οφείλει να κατανέμει ισομερώς τα άτο¬ 
μα που αναφέρονται στις παραγράφους .1,.2 και .3 μετα¬ 
ξύ των σωστικών σκαφώντου πλοίου. 

5 Ρυθμίσεις συγκέντρωσης και επιβίβασης σε σωστι¬ 
κά σκάφη (Ρ 11 + 23 -Ι- 25) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ:. 

. 1 Τα σωστικά σκάφη για τα οποία απαιτούνται εγκεκρι¬ 
μένα μέσα καθαιρέσεως πρέπει να στοιβάζονται άσο το 
δυνατάν πλησιέστερα στους χώρους ενδιαιτήσεως και 
υπηρεσίας. 

.2 Πρέπει να προβλέπονται σταθμοί συγκεντρώσεως 
κοντά στους σταθμούς επιβιβάσεως, άμεσα προσιτοί απά 
τους χώρους ενδιαιτήσεως και εργασίας και αρκετά ευ¬ 
ρύχωροι για τη διευθέτηση και την καθοδήγηση των επι¬ 
βατών. Ο ελεύθερος χώρος του καταστρώματος πρέπει 
να είναι τουλάχιστον 0,35 πι2 ανά άτομο. 

.3 Οι σταθμοί συγκεντρώσεως και επιβιβάσεως, οι διά¬ 
δρομοι, τα κλιμακοστάσια και οι έξοδοι προς τους σταθ¬ 
μούς συγκεντρώσεως και επιβιβάσεως πρέπει να φωτίζο¬ 
νται κατάλληλα. 

Ο φωτισμάς αυτάς πρέπει να μπορεί να τροφοδοτηθεί 
από την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου, που απαι¬ 
τείται κατά τους κανονισμούς 11-1/0/3 και 11-1/0/4. 

Επιπλέον της απαιτούμενης σήμανσης δυνάμει του κα¬ 
νονισμού ΙΙ-2/Β 6.1.7 για νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ 
και Δ και στο πλαίσιο αυτής της σήμανσης, οι οδοί προς 
τους σταθμούς συγκεντρώσεως θα επισημαίνονται με το 
σύμβολο του σταθμού συγκεντρώσεως, το οποίο προορί¬ 
ζεται για αυτό το σκοπό, σύμφωνα με την Απόφαση Α. 760 
(18) του ΙΜΟ. Η απαίτηση αυτή ισχύει και για τα υπάρχο¬ 
ντα πλοία κατηγορίας Β που μεταφέρουν περισσάτερους 
από 36 επιβάτες. 

.4 Η επιβίβαση στις σωσίβιες λέμβους πρέπει να μπορεί 
να γίνεται είτε κατευθείαν από τη θέση στοιβασίας είτε 
από κατάστρωμα επιβίβασης, αλλά άχι και απά τα δύο. 

.5 Η επιβίβαση στις σωσίβιες σχεδίες καθαιρούμενου 
τύπου πρέπει να μπορεί να γίνεται απά θέση άμεσα παρα¬ 
κείμενη στην θέση στοιβασίας ή από θέση στην οποία έχει 
μεταφερθεί η σωσίβια σχεδία πριν από την καθαίρεση. 

.6 Όπου είναι απαραίτητο, πρέπει να υπάρχουν μέσα 
ώστε τα σωστικά σκάφη καθαιρούμενου τύπου να φέρο¬ 
νται παραπλεύρως του πλοίου και να κρατούνται πλευρι¬ 
σμένα, έτσι ώστε τα άτομα να μπορούν να επιβιβάζονται 
με ασφάλεια. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ:. 

.7 Εάν οι ρυθμίσεις καθαίρεσης ενάς σωστικού σκά¬ 
φους δεν επιτρέπουν επιβίβαση στο σωστικό σκάφος 
πριν αυτό ριφθεί στο νερό και το ύψος από το σταθμό επι¬ 
βίβασης έως την επιφάνεια του νερού υπερβαίνει τα 4,5 
μέτρα υπεράνω της ισάλου γραμμής στην πλέον άφορτη 
κατάσταση πλεύσης, πρέπει να διατίθεται ναυτικού τύ- 
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που σύστημα εγκατάλειψης (ΜΕδ- ΜεΓίηβ Ενεουαΐίοη 
δγεΐβιη) εγκεκριμέναυ τύπου, που να συμμορφώνεται με 
τις απαιτήσεις της ενότητας 6.2 του Κώδικα Ε8Α. 

Σε πλοία που διαθέτουν ναυτικού τύπου σύστημα εγκα¬ 
τάλειψης, θα πρέπει να εξασφαλίζεται η επικοινωνία με¬ 
ταξύ του σταθμού επιβίβασης και της εξέδρας του σωστι¬ 
κού σκάφους. 

.8 Πρέπει να υπάρχει τουλάχιστον μία ανεμόσκαλα επι¬ 
βίβασης σε κάθε πλευρά του πλοίου, που να πληροί τις 
απαιτήσεις της παραγράφου 6.1.6 του Κώδικα Ε3Α. Η 
Αρχή του Κράτους της σημαίας δύναται να απαλλάσσει 
ορισμένα πλοία από την απαίτηση αυτή, εφόσον σε οποι- 
εσδήποτε συνθήκες διαγωγής και κλίσης χωρίς ζημία και 
με προκαθορισμένες ζημίες, τα έξαλα μεταξύ του προ- 
βλεπόμενου σημείου επιβίβασης και της ισάλου γραμμής 
δεν υπερβαίνουν τα 1,5 μέτρο. 

5-1 Απαιτήσεις για τα επιβατηγό πλοία γο-γο (Η 26). 

ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΑΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ 
Δ ΤΑ ΟΠΟΙΑ ΕΧΟΥΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΕΙ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1η ΙΑ¬ 
ΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003: 

. 1 Τα επιβατηγό πλοία Βο-Βα τα αποία έχαυν κατασκευ¬ 
αστεί πριν την 1 η Ιανσυαρίου 2003 πρέπει να πληρούν τις 
απαιτήσεις των παραγράφων .6.2, .6.3, .6.4, .7, .8 και .9 
το αργότερο την ημερομηνία της πρώτης περιαδικής επι¬ 
θεώρησης μετά την 1η Ιανουαρίσυ 2006. 

Πριν από αυτήν την ημερομηνία, τα πλοία αυτά πρέπει 
να πληρούν τις απαιτήσεις των παραγράφων .2, .3, .4 και 
.5. 

Ανεξαρτήτως των παραπάνω, όταν σωστικά μέσα ή δια¬ 
τάξεις των πλοίων αυτών αντικαθίστανται ή τέταιου εί¬ 
δους πλοία υφίστανται επιδιορθώσεις, μετατροπές ή με- 
τασκευές μεγάλου μεγέθους οι οποίες εμπεριέχουν αντι¬ 
καταστάσεις ή οιοσδήποτε πρσσθήκες στα ήδη 
υπάρχοντα σωστικά μέσα ή διατάξεις τέτοιαυ είδους, αυ¬ 
τά τα σωστικά μέσα ή διατάξεις πρέπει να συμμορφώνο¬ 
νται με τις σχετικές απαιτήσεις των παραγράφων .6, .7, .8 
και .9. 

.2 Σωσίβιες σχεδίες 

.1 Οι σωσίβιες σχεδίες των επιβατηγών πλοίων Βο-Βο 
πρέπει να εξυπηρετούνται από ναυτικού τύπου συστήμα¬ 
τα εγκατάλειψης συμμορφούμενα με τον Κανονισμό 48.5 
της (δΟΙ-Α8) Διεθνούς Συμβάσεως για την Ασφάλεια της 
Ανθρώπινης Ζωής στην Θάλασσα, όπως ίσχυε την 17η 
Μαρτίου του 1998, ή από μέσα καθαίρεσης,συμμορφού¬ 
μενα προς τον Κανονισμό 48.6της δΟΕΑδ όπως ίσχυε την 
17η Μαρτίου του 1998, κατανεμημένα ισομερώς στις δύο 
πλευρές του πλοίου. 

Θα πρέπει να εξασφαλίζεται η επικοινωνία μεταξύ του 
σταθμού επιβίβασης και της εξέδρας. 

.2 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Βο-Βο πρέ¬ 
πει να είναι εφοδιασμένη με διατάξεις στοιβασίας ελεύ¬ 
θερης επίπλευσης, σύμφωνες με τις απαιτήσεις του κα¬ 
νονισμού 23του Κεφαλαίου ΙΙΙτηςδΟίΑιδ, όπως ίσχυε την 
17η Μαρτίου του 1998. 

.3 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Βο-Βο πρέ¬ 
πει να είναι τύπου που να φέρει ράμπα επιβίβασης και να 
πληροί τις απαιτήσεις του Κανονισμού 39.4.1 του Κεφα¬ 


λαίου III της δΟίΑδ ή του Κανονισμού 40.4.1 του Κεφα¬ 
λαίου III της 3ΘΕΑ3, όπως ίσχυε την 17η Μαρτίου 1998. 

.4 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Βο-Βο πρέ¬ 
πει να είναι είτε αυτόματα ανορθαύμενη είτε ανατρεπό- 
μενη με σκεπή, ευσταθής στη θαλασσοταραχή και ικανή 
να λειτουργεί με ασφάλεια ανεξάρτητα από την πλευρά 
της που βρίσκεται στην επιφάνεια όταν αυτή επιπλέει. Οι 
ανοικτές ανατρεπόμενες σωσίβιες σχεδίες μπορεί να επι¬ 
τρέπονται , εφόσον η Αρχή του Κράτους της σημαίας το 
κρίνει κατάλληλο, με βάση το προστατευμένο των πλόων 
και τις ευνοϊκές κλιματολογικές συνθήκες της περιοχής 
και την περίοδο δραστηριοποίησης, και υπό την προϋπό¬ 
θεση ότι οι εν λόγω σωσίβιες σχεδίες πληρούν τις απαι¬ 
τήσεις του Παραρτήματος 10 του Κώδικα Ταχυπλόων 
Σκαφών. 

Εναλλακτικώς, τα πλοίο πρέπει να φέρει, επιπλέον του 
κανονικού του αριθμού σωσίβιων σχεδιών, αυτόματα 
ανορθούμενες σωσίβιες σχεδίες ή ανατρεπόμενες σωσί¬ 
βιες σχεδίες με σκεπή, συνσλικής χωρητικότητας τόσης 
ώστε να εξυπηρετείται τουλάχιστον το 50% των ατόμων 
παυ δεν μποραύν να παραλάβαυν οι σωσίβιες λέμβοι. Αυ¬ 
τή η πρόσθετη χωρητικότητα σωσιβίων σχεδιών προσδιο¬ 
ρίζεται με βάση τη διαφορά μεταξύ του συνολικού αριθ¬ 
μού ατόμων επί του πλοίου και του αριθμού ατόμων που 
παραλαμβάνουν οι σωσίβιες λέμβοι. Κάθε τέτοια σωσίβια 
σχεδία πρέπει να εγκρίνεται από την Αρχή του Κράτους 
της σημαίας, λαμβανομένων υπόψη των συστάσεων που 
υιοθετήθηκαν από τον ΙΜΟ με την εγκύκλιο Μ3Θ υπ’ 
αριθμ. 809. 

.3 Ταχείες λέμβσι διάσωσης 

.1 Τουλάχιστον μία από τις λέμβους διάσωσης στα επι¬ 
βατηγό πλοία Γο-Γα πρέπει να είναι ταχεία λέμβος διάσω¬ 
σης, την οποία πρέπει να έχει εγκρίνει η Αρχή του Κρά¬ 
τους της σημαίας, λαμβάνοντας υπόψη τις συστάσεις 
που υιοθετήθηκαν από τον ΙΜΟ με την εγκύκλιο ΜδΘ 
αριθμ. 809. 

.2 Κάθε ταχεία λέμβος διάσωσης πρέπει να εξυπηρετεί¬ 
ται από κατάλληλο μέσο καθαίρεσης , εγκεκριμένο από 
την Αρχή του Κράτους της σημαίας. Όταν εγκρίνει αυτές 
τις διατάξεις, η Αρχή του Κράτους της σημαίας οφείλει να 
συνεκτιμάτο γεγονός ότι η ταχεία λέμβος διάσωσης προ¬ 
ορίζεται να καθαιρείται και να ανελκύεται σε εξαιρετικά 
δυσμενείς καιρικές συνθήκες και επίσης οφείλει να λαμ¬ 
βάνει υπόψη τις συστάσεις που υιοθετήθηκαν από τον 
ΙΜΟ. 

.3 Για κάθε ταχεία λέμβα διάσωσης πρέπει να εκπαιδεύ¬ 
ονται και να εκτελούν τακτικά ασκήσεις τσυλάχιστον δύο 
πληρώματα με βάση τα τμήμα Α-νΐ/2 πίνακας Α-νΐ/2-2 
«Προδιαγραφές για το ελάχιστο επίπεδο επάρκειας στις 
ταχείες λέμβους διάσωσης» του κώδικα δΤΟνν (Κώδικας 
Εκπαίδευσης, Πιστοποιητικών και Κανονισμών Φυλακής 
των Ναυτικών Επαγγελμάτων) καθώς και τις συστάσεις 
παυ υιοθετήθηκαν από τον ΙΜΘ, Απόφαση Α. 771 (18), 
όπως τροποποιήθηκε. Η εκπαίδευση και οι ασκήσεις πρέ¬ 
πει να καλύπταυν όλες τις πτυχές της διάσωσης, χειρι¬ 
σμών, ελιγμών, λειτουργίας των συγκεκριμένων σκαφών 
σε ποικίλες συνθήκες και ανόρθωσή τσυς σε περίπτωση 
ανατροπής. 
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.4 Εάν η διαρρύθμιση ή το μέγεθος ενός υπάρχοντας 
επιβατηγού πλοίου Ρο-Βο είναι τέτοιο που δεν επιτρέπει 
την εγκατάσταση ταχείας λέμβου διάσωσης όπως απαιτεί 
η παράγραφος .3.1, η ταχεία λέμβος διάσωσης μπορεί να 
αντικαταστήσει μία ήδη υπάρχουσα σωσίβια λέμβο που 
έχει γίνει δεκτή ως λέμβος διάσωσης ή λέμβος για χρήση 
σε έκτακτη ανάγκη, με την προϋπόθεση ότι θα τηρούνται 
όλοι οι ακόλουθοι όροι: 

. 1 η εγκαθιστώμενη ταχεία λέμβος διάσωσης εξυπη¬ 
ρετείται από μέσο καθαίρεσης σύμφωνο προς τις απαι¬ 
τήσεις της παραγράφου .3.2 

.2 η απώλεια χωρητικότητας σωστικών σκαφών, την 
οποία συνεπάγεται η παραπάνω αντικατάσταση, αντι¬ 
σταθμίζεται από την εγκατάσταση σωσιβίων σχεδιών, 
ικανών να μεταφέρουν τουλάχιστον ίσο αριθμό ατόμων 
με εκείνο που κάλυπτε η σωσίβια λέμβος που αντικατε- 
στάθη και 

.3 οιενλόγω σωσίβιες σχεδίες εξυπηρετούνται από τα 
υπάρχοντα μέσα καθαίρεσης ή ναυτικού τύπου συστή¬ 
ματα εγκατάλειψης. 

.4 Μέσα περισυλλογής 

. 1 Τα επιβατηγό πλοία Βο-Βο πρέπει να είναι εξοπλισμέ¬ 
να με αποτελεσματικά μέσα για την ταχεία περισυλλογή 
επιζώντων από τη θάλασσα και τη μεταφορά τους από τις 
μονάδες διάσωσης ή τα σωστικά σκάφη στο πλοίο. 

.2 Τα μέσα μεταφοράς επιζώντων στο πλοίο μπορούν να 
αποτελούν μέρος ναυτικού τύπου συστήματος εγκατά¬ 
λειψης ή μέρος συστήματος ειδικά σχεδιασμένου για διά¬ 
σωση. 

Τα μέσα αυτά πρέπει να είνα εγκεκριμένα από το Κρά¬ 
τος της σημαίας λαμβανομένων υπόψη των συστάσεων 
που υιοθέτησε ο ΙΜΟ με την εγκύκλιο υπ’ αριθμ. 810 της 
Μ80. 

.3 Εάν το μέσο μεταφοράς επιζώντων ναυαγών στο κα¬ 
τάστρωμα του πλοίου πρόκειται να είναι ο ολισθητήρας 
ναυτικού τύπου συστήματος εγκατάλειψης, ο εν λόγω 
ολισθητήρας πρέπει να είναι εφοδιασμένος με χειραγω¬ 
γούς ή κλίμακες για να υποβοηθείται η αναρρίχηση σ’ αυ¬ 
τόν. 

.5 Ατομικά σωσίβια. 

. 1 Παρά τις απαιτήσεις των κανονισμών 7.2 και 22.2 του 
Κεφαλαίου III της 30Ι-Α3, στην περιοχή των σταθμών συ- 
γκεντρώσεως πρέπει να στοιβάζεται επαρκής αριθμός 
ατομικών σωσιβίων, έτσι ώστε οι επιβάτες να μην είναι 
υποχρεωμένοι να επιστρέφουν στις καμπίνες τους για να 
πάρουν τα σωσίβιά τους. 

.2 Όλα τα ατομικά σωσίβια στα επιβατηγό πλοία Βο-Βο 
πρέπει να είναι εφοδιασμένα με πηγή φωτός, που να πλη¬ 
ροί στις απαιτήσεις του Κανονισμού 32.2 του Κεφαλαίου 
ΙΙΙτης30Ι-Α3, όπως ισχύει την 17η Μαρτίου 1998. 

ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ 
Δ ΤΑ ΟΠΟΙΑ ΕΧΟΥΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΕΙ ΜΕΤΑ ΤΗΝ 1η ΙΑ¬ 
ΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003: 

. 6 Σωσίβιες σχεδίες 

. 1 Οι σωσίβιες σχεδίες των επιβατηγών πλοίων Βο-Βο 
πρέπει να εξυπηρετούνται από ναυτικού τύπου σύστημα 


εγκατάλειψης σύμφωνα προς την ενότητα 6.2 του Κώδικα 
Ι-3Α, ή από μέσα καθαίρεσης, σύμφωνα προς την παρά¬ 
γραφο 6.1.5 του Κώδικα Ε3Α, κατανεμημένα ισομερώς 
στις δύο πλευρές του πλοίου. 

Θα πρέπει να εξασφαλίζεται η επικοινωνία μεταξύ του 
σταθμού επιβίβασης και της εξέδρας. 

.2 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου πρέπει Βο- 
Βο να είναι εφοδιασμένη με διατάξεις στοιβασίας ελεύθε¬ 
ρης επίπλευσης, σύμφωνα με τις απαιτήσεις του κανονι¬ 
σμού ΙΙΙ/13.4της 30Ι-Α3. 

.3 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Βο-Βο πρέ¬ 
πει να είναι τύπου που να φέρει ράμπα επιβίβασης και να 
πληροί τις απαιτήσεις των παραγράφων 4.2.4.1 ή 4.3.4.1 
του Κώδικα Ε3Α, κατά περίπτωση. 

.4 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Βο-Βο πρέ¬ 
πει να είναι είτε αυτόματα ανορθούμενη είτε ανατρεπό- 
μενη σωσίβια σχεδία με σκεπή, ευσταθής στη θαλασσο¬ 
ταραχή και ικανή να λειτουργεί με ασφάλεια ανεξάρτητα 
από την πλευρά της που βρίσκεται στην επιφάνεια όταν 
αυτή επιπλέει. Οι ανοικτές ανατρεπόμενες σωσίβιες σχε¬ 
δίες μπορεί να επιτρέπονται, εφόσον η Αρχή του Κράτους 
της σημαίας το κρίνει κατάλληλο, με βάση το προστατευ- 
όμενο των πλόων και τις ευνοϊκές κλιματολογικές συνθή¬ 
κες της περιοχής καιτηνπερίοδο δραστηριοποίησης, και 
υπό την προϋπόθεση ότι οιενλόγω σωσίβιες σχεδίες πλη¬ 
ρούν το σκοπό των απαιτήσεων του Παραρτήματος 10 
του Κώδικα Ταχυπλόων Σκαφών. 

Εναλλακτικώς, το πλοίο πρέπει να φέρει, επιπλέον του 
κανονικού του αριθμού σωσίβιων σχεδίων, αυτόματα 
ανορθούμενες ή ανατρεπόμενες σωσίβιες σχεδίες με 
σκέπη, συνολικής χωρητικότητας τόσης ώστε να εξυπη¬ 
ρετείται τουλάχιστον το 50% των ατόμων που δεν μπο¬ 
ρούν να παραλάβουν οι σωσίβιες λέμβοι. Αυτή η πρό¬ 
σθετη χωρητικότητα σωσιβίων σχεδιών προσδιορίζεται 
με βάση τη διαφορά μεταξύ του συνολικού αριθμού ατό¬ 
μων επί του πλοίου και του αριθμού ατόμων που παρα- 
λαμβάνουν οι σωσίβιες λέμβοι. Κάθε τέτοια σωσίβια 
σχεδία πρέπει να εγκρίνεται από την Αρχή του Κράτους 
της σημαίας, λαμβανομένων υπόψη των συστάσεων που 
υιοθετήθηκαν από τον ΙΜΟ με την εγκύκλιο Μ30 υπ’ 
αριθ. 809. 

. 7 Ταχείες λέμβοι διάσωσης 

. 1 Τουλάχιστον μία από τις λέμβους διάσωσης στα επι¬ 
βατηγό πλοία ΓΟ-ΓΟ πρέπει να είναι ταχεία λέμβος διάσω¬ 
σης, την οποία πρέπει να έχει εγκρίνει η Αρχή του Κρά¬ 
τους της σημαίας, λαμβάνοντας υπόψη τις συστάσεις 
που υιοθετήθηκαν από τον ΙΜΟ με την εγκύκλιο Μ3Θ υπ’ 
αριθ. 809. 

.2 Κάθε ταχεία λέμβος διάσωσης πρέπει να εξυπηρετεί¬ 
ται από κατάλληλο μέσο καθαίρεσης, εγκεκριμένο από 
την Αρχή του Κράτους της σημαίας. Όταν εγκρίνει αυτές 
τις διατάξεις, η Αρχή του Κράτους της σημαίας οφείλει να 
συνεκτιμάτο γεγονός ότι η ταχεία λέμβος διάσωσης προ¬ 
ορίζεται να καθαιρείται και να ανελκύεται σε εξαιρετικά 
δυσμενείς καιρικές συνθήκες και επίσης οφείλει να λαμ¬ 
βάνει υπόψη τις συστάσεις που υιοθετήθηκαν από τον 
ΙΜΟ. 
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.3 Για κάθε ταχεία λέμβο διάσωσης πρέπει να εκπαιδεύ¬ 
ονται και να εκτελούν τακτικά ασκήσεις τουλάχιστον δύο 
πληρώματα με βάση το τμήμα Α-νΐ/2 πίνακας Α-νΐ/2-2 
«Προδιαγραφές για το ελάχιστο επίπεδο επάρκειας στις 
ταχείες λέμβους διάσωσης» του κώδικα 3Τ0νν (Κώδικας 
Εκπαίδευσης, Πιστοποιητικών και Κανονισμών Φυλακής 
των Ναυτικών Επαγγελμάτων) καθώς και τις συστάσεις 
που υιοθετήθηκαν από τον ΙΜΟ, Απόφαση Α. 771 (18), 
όπως τροποποιήθηκε. Η εκπαίδευση και οι ασκήσεις πρέ¬ 
πει να καλύπτουν όλες τις πτυχές της διάσωσης, χειρι¬ 
σμών, ελιγμών, λειτουργίας των συγκεκριμένων σκαφών 
σε ποικίλες συνθήκες και ανόρθωσή τους σε περίπτωση 
ανατροπής. 

.4 Εάν η διαρρύθμιση ή το μέγεθος ενός υπάρχοντας 
επιβατηγού πλοίου Βο-Βο είναι τέτοιο που δεν επιτρέπει 
την εγκατάσταση ταχείας λέμβου διάσωσης όπως απαιτεί 
η παράγραφος .3.1, ηταχείαλέμβος διάσωσης μπορεί να 
αντικαταστήσει μία ήδη υπάρχουσα σωσίβια λέμβο που 
έχει γίνει δεκτή ως λέμβος διάσωσης ή λέμβος για χρήση 
σε έκτακτη ανάγκη, με την προϋπόθεση ότι θα τηρούνται 
όλοι οι ακόλουθοι όροι: 

. 1 η εγκαθιστώμενη ταχεία λέμβος διάσωσης εξυπη¬ 
ρετείται από μέσο καθαίρεσης σύμφωνο προς τις απαι¬ 
τήσεις της παραγράφου .3.2 

.2 η απώλεια χωρητικότητας σωστικών σκαφών, την 
οποία συνεπάγεται η παραπάνω αντικατάσταση, αντι¬ 
σταθμίζεται από την εγκατάσταση σωσιβίων σχεδιών, 
ικανών να μεταφέρουν τουλάχιστον ίσο αριθμό ατόμων 
με εκείνο που κάλυπτε η σωσίβια λέμβος που αντικατε- 
στάθη και 

.3 οι εν λόγω σωσίβιες σχεδίες εξυπηρετούνται από τα 
υπάρχοντα μέσα καθαίρεσης ή ναυτικού τύπου συστή¬ 
ματα εγκατάλειψης. 

.8 Μέσα περισυλλογής 

.1 Τα επιβατηγό πλοία γο-γο πρέπει να είναι εξοπλισμέ¬ 
να με αποτελεσματικά μέσα για την ταχεία περισυλογή 
επιζώντων από τη θάλασσα και τη μεταφορά τους από τις 
μονάδες διάσωσης ή τα σωστικά σκάφη στο πλοίο. 

.2 Τα μέσα μεταφοράς επιζώντων ναυαγών στο πλοίο 
μπορούν να αποτελούν μέρος ναυτικού τύπου συστήμα¬ 
τος εγκατάλειψης ή μέρος συστήματος ειδικά σχεδια¬ 
σμένου για διάσωση. 

Τα μέσα αυτά πρέπει να είναι εγκεκριμένα από το Κρά¬ 
τους της σημαίας λαμβανομένων υπόψη των συστάσεων 
που υιοθέτησε ο ΙΜΟ με την εγκύκλιο υπ’ αριθ. 810 της 
Μ80. 

.3 Εάν το μέσο μεταφοράς επιζώντων ναυαγών στο κα¬ 
τάστρωμα του πλοίου πρόκειται να είναι ο ολισθητήρας 
ναυτικού τύπου συστήματος εγκατάλειψης, ο εν λόγω 
ολισθητήρας πρέπει να είναι εφοδιασμένος με χειραγω¬ 
γούς ή κλίμακες για να υποβοηθείται η αναρρίχηση σ’ αυ¬ 
τόν. 

.9 Ατομικά σωσίβια. 

. 1 Παρά τις απαιτήσειςτων κανονισμών ΙΙΙ/7.2 και 111/22.2 
της 30ΕΑ3, κοντά στην περιοχή των σταθμών συγκε- 
ντρώσεως πρέπει να στοιβάζεται επαρκής αριθμός ατο¬ 
μικών σωσιβίων, έτσι ώστε οι επιβάτες να μην είναι υπο¬ 


χρεωμένοι να επιστρέφουν στις καμπίνες τους για να πά¬ 
ρουν τα σωσίβιά τους. 

.2 Όλα τα ατομικά σωσίβια στα επιβατηγό πλοία Βο-Βο 
πρέπει να είναι εφοδιασμένα με πηγή φωτός, που πληροί 
τις απαιτήσεις της παραγράφου 2.2.3 του Κώδικα Ε3Α. 

5-2 Χώρος προνήωσης ελικοπτέρων και παραλαβής 
επιβαινόντων (Β 28). 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

.1 Τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία γο-γο πρέπει να πλη- 
ρούντις απαιτήσεις της παραγράφου .2 του παρόντος κα¬ 
νονισμού το αργότερο την ημερομηνία της πρώτης περιο¬ 
δικής επιθεώρησης μετά την ημερομηνία που αναφέρεται 
στο άρθρο 14 παράγραφος 1 της παρούσας Οδηγίας. 

.2 Τα επιβατηγό πλοία γο-γο πρέπει να διαθέτουν χώρο 
παραλαβής επιβαινόντων από ελικότττερο, τον οποίο πρέ¬ 
πει να έχει εγκρίνει η Αρχή του Κράτουςτης σημαίας, λαμ- 
βάνοντας υπόψη τις συστάσεις που υιοθετήθηκαν από 
τον ΙΜΟ με την Απόφαση Α. 229 (VII), όπως τροποποιήθη¬ 
κε. 

.3 Τα νέα επιβατηγό πλοία ΓΟ-ΓΟ των κατηγοριώνΒ, Γ και 
Δ μήκους 130 μέτρων και άνω πρέπει να διαθέτουν ελικο¬ 
δρόμιο εγκεκριμένο από την Αρχή του Κράτους της ση¬ 
μαίας με βάση τις συστάσεις που υιοθετήθηκαν από τον 
ΙΜΟ. 

5-3 Σύστημα υποστήριξης αποφάσεων για τους πλοι¬ 
άρχους (Ρ 29). 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

.1 Τα υπάρχοντα πλοία πρέπει να πληρούν τις απαιτή¬ 
σεις του παρόντος κανονισμού το αργότερο την ημερο¬ 
μηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης μετά την 1η 
Ιουλίου 1999. 

.2 Στη γέφυρα όλων των πλοίων πρέπει να υπάρχει σύ¬ 
στημα υποστήριξης αποφάσεων για τη διαχείριση κατα¬ 
στάσεων έκτακτης ανάγκης. 

.3 Το σύστημα αυτό πρέπει να αποτελείται τουλάχιστον 
από ένα ή περισσότερα έντυπα σχέδια έκτακτης ανάγκης. 
Στο ή στα σχέδια έκτακτης ανάγκης πρέπει να προσδιορί¬ 
ζονται όλες οι αναμενόμενες καταστάσεις κινδύνου, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων, αλλά όχι μόνον, των εξής βασικών 
ομάδων καταστάσεων ανάγκης: 

.1 πυρκάίά 
.2 ζημίες στο πλοίο 
.3 ρύπανση 

.4 παράνομες ενέργειες που απειλούν την ασφάλεια 

του πλοίου καθώς και των επιβατών και του πληρώμα¬ 
τος 

.5 προσωπικά ατυχήματα και 

.6 ατυχήματα συνδεόμενα με το φορτίο 

.7 παροχή συνδρομής σε άλλα πλοία εν κινδύνω. 

.4 Οι διαδικασίες έκτακτης ανάγκης που καθορίζονται 
στο ή στα σχετικά σχέδια πρέπει να παρέχουν στον 
πλοίαρχο υποστήριξη των αποφάσεώντου για την αντι¬ 
μετώπιση οποιουδήποτε συνδυασμού καταστάσεων 
κινδύνου. 
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.5 Το ή τα σχέδια έκτακτης ανάγκης πρέπει να έχουν ενι¬ 
αία δομή και να είναι εύχρηστα. Γιατον έλεγχο των ζημιών 
πρέπει να χρησιμοποιείται η πραγματική κατάσταση 
φορτώσεως που έχει υπολογιστεί για την ευστάθεια του 
πλοίου εν πλω, εφάσον έχει εφαρμογή. 

.6 Εκτάς απά το ή τα έντυπα σχέδια έκτακτης ανάγκης, 
η Αρχή του Κράτους της σημαίας δύναται να αποδεχθεί 
και τη χρήση στη γέφυρα του πλοίου συστήματος υπο¬ 
στήριξης αποφάσεων βασισμένο σε υπολογιστή, το 
οποίο παρέχει όλα τα στοιχεία που περιέχονται στο ή στα 
σχέδια έκτακτης ανάγκης, στις διαδικασίες, στους κατα¬ 
λόγους ελέγχου κ.λπ. και είναι σε θέση να εμφανίζει κα¬ 
τάλογο συνιστώμενων ενεργειών για την αντιμετώπιση 
αναμενόμενων καταστάσεων κινδύνου. 

6 Σταθμοί καθαιρέσεως (Η 12) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

Οι σταθμοί καθαιρέσεως πρέπει να είναι σε θέσεις 
που εξασφαλίζουν ασφαλή καθαίρεση, με ιδιαίτερη 
προσοχή στην απομάκρυνση από τις έλικες και τα προ- 
εξέχοντα μέρη του κύτους, ώστε τα σωστικά σκάφη να 
μπορούν να καθαιρούνται κατά μήκος της επίπεδης 
πλευράς του πλοίου. Εάν είναι πρωραίοι, πρέπει να βρί¬ 
σκονται πίσω από το διάφραγμα συγκρούσεως, σεπρο- 
φυλαγμένο σημείο. 

7 Στοιβασία σωστικού σκάφους (Β 13 -ι- 24) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ:. 

. 1 Κάθε σωστικό σκάφος πρέπει να στοιβάζεται: 

α. κατά τρόπον ώστε ούτε το ίδιο ούτε οι διατάξεις ατοι- 
βασίας του να επηρεάζουν τις εργασίες καθαιρέσεως 
άλλου σωστικού σκάφους 

β. όσο πλησιέστερα στην επιφάνεια του νερού είναι 
ασφαλές και πρακτικά εφικτό' όσον αφορά τα σωστικά 
σκάφη καθαιρούμενου τύπου, το ύψος της κεφαλής της 
επωτίδας, όταν το σωστικό σκάφος είναι σε θέση επιβι- 
βάσεως, πρέπει, στο βαθμό που είναι πρακτικά εφικτό, να 
μην υπερβαίνει τα 15 μέτρα από την ίσαλο γραμμή, με το 
πλοίο στην πλέον άφορτη κατάσταση πλεύσης, ενώ η θέ¬ 
ση επιβίβασης των σωστικών σκαφών καθαιρούμενου τύ¬ 
που πρέπει να είναι τέτοια, ώστε να παραμένουν μακριά 
από την ίσαλο γραμμή με το πλοίο στην πλήρως έμφορτη 
κατάσταση σε αντίξοες συνθήκες διαγωγής έως 10° και 
κλίσεως του πλοίου έως 20° προς οποιαδήποτε πλευρά 
για τα νέα πλοία, αντιστοίχως δε έως 15° προς κάθε πλευ¬ 
ρά για τα υπάρχοντα πλοία, ή υπό τη γωνία στην οποία βυ¬ 
θίζεται το εκτεθειμένο στον καιρό κατάστρωμα του πλοί¬ 
ου, όποια κλίση είναι η μικρότερη 

γ. σε κατάσταση συνεχούς ετοιμότητας, έτσι ώστε δύο 
μέλη του πληρώματος να δύνανται να το ετοιμάσουν 
προς επιβίβαση και καθαίρεση εντός 5 λεπτών 

δ. όσο το δυνατόν πρώραθεν από την έλικα και 

ε. πλήρως εφοδιασμένο σύμφωνα με τις απαιτήσειςτων 
σχετικών κανονισμών της 30Ι-Α3, με εξαίρεση τις πρό¬ 
σθετες σωσίβιες σχεδίες, όπως ορίζονται στη σημείωση 3 
του πίνακα του κανονισμού ΙΙΙ/2, οι οποίες μπορούν να 
εξαιρούνται από το πεδίο εφαρμογής ορισμένων απαιτή¬ 


σεων της 301-Α3 για τον εξοπλισμό που αναφέρονται 
στην ίδια σημείωση. 

.2 Οι σωσίβιες λέμβοι πρέπει να στοιβάζονται προσδε- 
δεμένες στα μέσα καθαιρέσεως, στα δε επιβατηγό πλοία 
μήκους 80 μέτρων και άνω, κάθε σωσίβια λέμβος πρέπει 
να στοιβάζεται με τρόπο ώστε το πίσω άκρο της να είναι 
το λιγότερο 1,5 φορά το μήκος της σωσίβιας λέμβου 
εμπρός από την έλικα. 

.3 Κάθε σωσίβια σχεδία πρέπει να στοιβάζεται: 

α. με το πεισμάτιο της προσδεδεμένο στο πλοίο 

β. με διάταξη ελεύθερης πλεύσης, που πληροίτις απαι¬ 
τήσεις της παραγράφου 4.1.6 του Κώδικα Ε3Α, που πα¬ 
ρέχει στη σωσίβια σχεδία τη δυνατότητα να επιπλέει ελεύ¬ 
θερα και, εάν είναι πνευστή, να φουσκώνει αυτόματα όταν 
το πλοίο βυθίζεται. Μία διάταξη ελεύθερης πλεύσης μπο¬ 
ρεί να εξυπηρετεί δύο ή περισσότερες σωσίβιες σχεδίες, 
εάν πληροί επαρκώς τις απαιτήσεις της παραγράφου 
4.1.6 του Κώδικα Ε3Α 

γ. έτσι ώστε να είναι δυνατή η χειροκίνητη απελευθέ¬ 
ρωσή της από τις διατάξεις ασφάλισης. 

.4 Οι σωσίβιες σχεδίες καθαιρούμενου τύπου πρέπει να 
στοιβάζονται σε απόσταση που να φθάνουν τα άγκιστρα 
ανυψώσεως, εκτός εάν διατίθενται μέσα μεταφοράς, τα 
οποία δεν τίθενται εκτός λειτουργίας εντός ορίων διαγω¬ 
γής έως 10° και κλίσεως του πλοίου έως 20° προς κάθε 
πλευράγιατα νέα πλοία, αντιστοίχως δε έως 15° προς κά¬ 
θε πλευρά για τα υπάρχοντα πλοία, ή από την κίνηση του 
πλοίου ή από πτώση της ισχύος. 

.5 Οι σωσίβιες σχεδίες που προορίζονται για καθαίρεση 
με ρίψη στη θάλασσα πρέπει να στοιβάζονται σε θέση που 
επιτρέπει εύκολη μεταφορά από πλευρά σε πλευρά στο 
ίδιο επίπεδο ανοικτού καταστρώματος. Εάν αυτή η ρύθ¬ 
μιση στοιβασίας δεν είναι δυνατόν να τηρηθεί, πρέπει να 
προβλέπονται πρόσθετες σωσίβιες σχεδίες, έτσι ώστε η 
συνολική διαθέσιμη χωρητικότητα από κάθε πλευρά να 
ανέρχεται σε 75% του συνολικού αριθμού των επιβαινό- 
ντων. 

.6 Οι σωσίβιες σχεδίες που είναι συνδεδεμένες με Ναυ¬ 
τικού Τύπου Σύστημα Εγκατάλειψης (ΜΕ3) πρέπει: 

α. να στοιβάζονται πλησίον του δοχείου που περιέχει 
τοΜΕ3 

β. να μπορούν να απελευθερώνονται από τη βάση 
στοιβασίας με διατάξεις που τους παρέχουν τη δυνατό¬ 
τητα να ρυμουλκούνται και να φουσκώνουν πλευρισμένες 
στην εξέδρα επιβιβάσεως 

γ. να μπορούν να ελευθερώνονται όπως ένα ανεξάρτη¬ 
το σωστικό σκάφος και 

δ. να διαθέτουν σχοινιά ανακτήσεως στην εξέδρα επιβι- 
βάσεως. 

8 Στοιβασία λέμβων διάσωσης (Ρ 14) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

Οι λέμβοι διάσωσης πρέπει να στοιβάζονται: 

. 1 σε κατάσταση συνεχούς ετοιμότητας για καθαίρεση 
σε χρόνο όχι μεγαλύτερο των 5 λεπτών 
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.2 σε θέση κατάλληλη για καθαίρεση και ανέλκυση 

.3 έτσι ώστε ούτε η λέμβος διάσωσης ούτε οι διατάξεις 
στοιβασίας της να επηρεάζουν τη λειτουργία οποιουδή- 
ποτε σωστικού σκάφους σε κάθε άλλο σταθμό καθαιρέ- 
σεως 

.4 εάν είναι επίσης σωσίβια λέμβος, σύμφωνα με τις 
απαιτήσεις του κανονισμού 7. 

8α Στοιβασία ναυτικού τύπου συστημάτων εγκατάλει¬ 
ψης (Η 15) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΡΟ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, 
ΓΚΑΙ Δ: 

1. Το πλευρικό τοίχωμα του πλοίου δεν πρέπει να έχει 
ανοίγματα ανάμεσα στο σταθμό επιβιβάσεως του ναυτι¬ 
κού τύπου συστήματος εγκατάλειψης και στην ίσαλο 
γραμμή με το πλοίο στην πλέον άφορτη κατάσταση πλεύ¬ 
σης, θα πρέπει δε να προβλέπονται μέσα για την προστα¬ 
σία του συστήματος από τυχόν προεξοχές. 

2. Τα ναυτικού τύπου συστήματα εγκατάλειψης πρέπει 
να είναι σε θέση που εξασφαλίζει ασφαλή καθαίρεση, με 
ιδιαίτερη προσοχή στην απομάκρυνση από τις έλικες και 
τα προεξέχοντα μέρη του κύτους, ώστε όσο είναι πρακτι¬ 
κά δυνατό το σύστημα να μπορεί να καθαιρείται κατά μή¬ 
κος της επίπεδης πλευράς του πλοίου. 

3. Κάθε ναυτικού τύπου σύστημα εγκατάλειψης πρέ¬ 
πει να στοιβάζεται έτσι ώστε ούτε η κάθοδός του ούτε 
η εξέδρα ούτε οι διατάξεις στοιβασίας ή λειτουργίας 
του να επηρεάζουν τη λειτουργία οποιουδήποτε άλλου 
σωστικού μέσου σε οποιοδήποτε άλλο σταθμό καθαι- 
ρέσεως. 

4. Όπου είναι αναγκαίο, το πλοίο θα πρέπει να είναι 
διαρρυθμισμένο μετέτοιοτρόπο ώστε τα ναυτικού τύπου 
συστήματα εγκατάλειψης στις θέσεις στοιβασίας τους να 
προστατεύονται από ζημίες λόγω θαλασσοταραχής. 

9 Διατάξεις καθαιρέσεως και ανελκύσεως σωστικού 
σκάφους (Β 16) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

.1 Πρέπει να υπάρχουν μέσα καθαιρέσεως ανταποκρι- 
νόμενα στις απαιτήσεις της ενότητας 6.1 του Κώδικα Ι-3Α 
για όλα τα σωστικά σκάφη, με τις εξής εξαιρέσεις: 

.1 ΓΙΑ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

α. τα σωστικά σκάφη στα οποία η επιβίβαση γίνεται 
από θέση καταστρώματος που βρίσκεται σε απόσταση 
μικρότερη των 4,5 μέτρων από την ίσαλο γραμμή, με το 
πλοίο στην πλέον άφορτη κατάσταση πλέυσης, και τα 
οποία είτε: 

- έχουν μάζα όχι μεγαλύτερη των 185 χιλιόγραμμων ή 

- στοιβάζονται για καθαίρεση κατευθείαν από τη θέση 
στοιβασίας υπό δυσμενείς συνθήκες διαγωγής μέχρι 10° 
και κλίσεως έως 15° προς κάθε πλευρά ή 

β. τα σωστικά σκάφη που διατίθενται επιπλέον εκείνων 
που απαιτούνται για το 110% του συνολικού αριθμού επι- 


βαινόντων ή τα σωστικά σκάφη που παρέχονται για χρή¬ 
ση σε συνδυασμό με ένα ναυτικού τύπου σύστημα εγκα¬ 
τάλειψης (ΜΕδ) που συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις 
της ενότητας 6.2 του Κώδικα Ε3Α και τα οποία στοιβάζο¬ 
νται για καθαίρεση κατευθείαν από τη θέση στοιβασίας 
υπό δυσμενείς συνθήκες διαγωγής έως 10° και κλίσης 
έως 20° από οποιαδήποτε πλευρά. 

.2 ΓΙΑ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

σε περίπτωση κατά την οποία τα έξαλα μεταξύ της προ- 
βλεπόμενης θέσης επιβίβασης και της ισάλου γραμμής, 
με το πλοίο στην πλέον άφορτη κατάσταση πλεύσης, δεν 
υπερβαίνουν τα 4,5 μέτρα και με την προϋπόθεση ότι οι 
διατάξεις που συνδέονται με την επιβίβαση στα σωστικά 
σκάφη και στις λέμβους διάσωσης, παραμένουν αποτε¬ 
λεσματικές σε όλες τις περιβαλλοντικές συνθήκες που εί¬ 
ναι πιθανόν να αντιμετωπίσει το πλοίο καθώς και σε όλες 
τις συνθήκες διαγωγής και κλίσηςτου πλοίου χωρίς ζημία 
και με προκαθορισμένες ζημίες, η Αρχή του Κράτους της 
σημαίας του πλοίου δύναται να επιτρέπει ένα σύστημα με 
το οποίο τα άτομα επιβιβάζονται κατευθείαν στις σωσί¬ 
βιες σχεδίες. 

.2 Κάθε σωσίβια λέμβος πρέπει να εφοδιάζεται με διά¬ 
ταξη που να μπορεί να καθαιρεί και ανελκύει την σωσίβια 
λέμβο. 

ΓΙΑ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ ΗΜΕ¬ 
ΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ης ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ 
ΜΕΤΑ: 

Επιπλέον, θα πρέπει να προβλέπεται η ανακρέμνηση 
της σωσίβιας λέμβου, ώστε να είναι δυνατή η αποδέ¬ 
σμευση του μηχανισμού απελευθέρωσης για λόγους συ¬ 
ντήρησης. 

.3 Οι ρυθμίσεις καθαιρέσεως και ανελκύσεως πρέπει 
να είναι τέτοιες, ώστε ο χειριστής της διάταξης στο 
πλοίο να είναι σε θέση να παρατηρείτο σωστικό σκάφος 
καθ’ όλο το χρόνο που διαρκεί η καθαίρεσή του και, προ- 
κειμένου για σωσίβιες λέμβους και κατά την ανέλκυσή 
τους. 

.4 Μ όνον ένας τύπος μηχανισμού απελευθέρωσης πρέ¬ 
πει να χρησιμοποιείται για τα ομοειδή σωστικά σκάφη που 
διαθέτει το πλοίο. 

.5 Όταν χρησιμοποιούνται αγόμενα, πρέπει να έχουν 
αρκετό μήκος για να επιτρέπουν στο σωστικό σκάφος να 
φθάσει στο νερό, με το πλοίο στην πλέον άφορτη κατά¬ 
σταση πλεύσης και υπό δυσμενείς συνθήκες διαγωγής 
έως 10° και κλίσης έως 20° από οποιαδήποτε πλευρά για 
τα νέα πλοία, αντιστοίχως δε έως 15° προς κάθε πλευρά 
για τα υπάρχοντα πλοία. 

.6 Η προετοιμασία και ο χειρισμός σωστικού σκάφους 
σε οποιοδήποτε σταθμό καθαιρέσεως δεν πρέπει να επη¬ 
ρεάζει την άμεση προετοιμασία και το χειρισμό κάθε άλ¬ 
λου σωστικού σκάφους ή λέμβου διάσωσης σε οποιοδή- 
ποτε άλλο σταθμό. 

.7 Πρέπει να διατίθενται μέσα για την αποφυγή κάθε 
απορρίψεως νερού στα σωστικά σκάφη κατά τη διάρκεια 
της εγκαταλείψεως. 

.8 Κατά την προετοιμασία και την καθαίρεση, το σωστι¬ 
κό σκάφος, η συσκευή καθαίρεσής του και η θαλάσσια 
περιοχή στην οποία πρόκειται να καθαιρεθεί, πρέπει να 
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φωτίζονται επαρκώς από την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας 
έκτακτης ανάγκης, η οποία απαιτείται από τους κανονι¬ 
σμούς ΙΙ-1/Δ/3 και ΙΙ-1/Δ/4. 

10 Διατάξεις επιβιβάσεως, καθαιρέσεως και ανελκύ- 
σεως λέμβου διάσωσης (Β 17) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

.1 Οι ρυθμίσεις για την επιβίβαση και την καθαίρεση των 
λέμβων διάσωσης πρέπει να είναι τέτσιες ώστε να μπσρεί 
να γίνεται η επιβίβαση και η καθαίρεσή των στον συντο¬ 
μότερο δυνατό χρόνο. 

.2 Η λέμβος διάσωσης πρέπει να μπορεί να επιβιβάζεται 
και καθαιρείται κατευθείαν από τη θέση στοιβασίας, με 
τσν αριθμό των ατόμων που έχουν οριστεί να την επαν¬ 
δρώσουν επ’ αυτής. 

.3 Εάν η λέμβος διάσωσης περιλαμβάνεται στη χωρητι¬ 
κότητα των σωστικών σκαφών και η επιβίβαση στις λοιπές 
σωσίβιες λέμβους γίνεται από το κατάστρωμα επιβιβάσε- 
ως, πρέπει, επιπλέον προς την παράγραφο .2, να υπάρχει 
επίσης δυνατότητα επιβίβασης στη λέμβο διάσωσης από 
το κατάστρωμα επιβιβάσεως. 

.4 Οι διατάξεις καθαιρέσεως πρέπει να πληρούν τις 
απαιτήσεις του κανονισμού .9. Εντούτοις, κάθε λέμβος 
διάσωσης πρέπει να μπορεί να καθαιρείται, εάν είναι ανα¬ 
γκαίο με τη βοήθεια πεισματίων, ενώ το πλοίο κινείται με 
ταχύτητα μέχρι 5 κόμβων σε ήρεμα ύδατα. 

.5 Η ανέλκυση της λέμβσυ διάσωσης δεν πρέπει να 
διαρκεί πέραν των 5 λεπτών σε ήπια κατάσταση θάλασ¬ 
σας όταν αυτή είναι πλήρως έμφορτη σε άτομα και εξο¬ 
πλισμό. Εάν η λέμβος διάσωσης περιλαμβάνεται στη χω¬ 
ρητικότητα των σωστικών σκαφών, αυτός α χρόνος ανελ- 
κύσεως πρέπει να επιτυγχάνεται όταν είναι φορτωμένη με 
τον εξοπλισμό της ως σωσίβιας λέμβου και με το εγκεκρι¬ 
μένο φορτίο ατόμων των λέμβων διάσωσης από 6 τσυλά- 
χιστον άτομα. 

.6 ΓΙΑ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΕ 
ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ης ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 
ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

Οι ρυθμίσεις επιβιβάσεως, καθαιρέσεως και ανελκύσε- 
ως λέμβου διάσωσης θα πρέπει να επιτρέπουν τον ασφα¬ 
λή και ικανό χειρισμό φσρείου. Οι ιμάντες ανάκτησης για 
δυσμενείς καιρικές συνθήκες θα πρέπει να παρέχονται 
για λάγους ασφάλειας, αν βαρειά σύσπαστα αγομένων 
δημιουργούν κινδύνους. 

11 Οδηγίες έκτακτης ανάγκης (Β 19) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

Όποτε νέοι επιβάτες επιβιβάζονται πρέπει να γίνεται 
ενημέρωση των επιβατών σε θέματα ασφαλείας αμέσως 
πρινή μετά τον απόπλσυ' η ενημέρωση αυτήπρέπει να πε¬ 
ριλαμβάνει τουλάχιστον τις οδηγίες που απαιτούνται κα¬ 
τά τον κανονισμό ΙΙΙ/3.3. Η ενημέρωση γίνεται μέσω ανα¬ 
κοίνωσης σε μία ή περισσότερες γλώσσες την οποία/τις 
σποίες αναμένεται να καταλάβουν οι επιβάτες. Η ανακοί¬ 
νωση γίνεται μέσω του συστήματος μεγαφωνικής αναγ¬ 
γελίας του πλοίου ή με άλλα κατάλληλα μέσα ώστε να 
ακσυστεί τσυλάχιστον από ταυς επιβάτες εκείνους που 


δεν την έχουν ακόμη ακούσει κατά τη διάρκεια του ταξι¬ 
διού. 

12 Επιχειρησιακή ετοιμότητα, συντήρηση και έλεγχοι 
(Β20) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

.1 Πριν το πλοίο αποπλεύσει από το λιμάνι και καθ’ άλο 
τον χρόνο του ταξιδιού, όλα τα σωστικά μέσα πρέπει να 
ευρίσκονται σε κατάσταση λειτουργίας και να είναι έτοι¬ 
μα για άμεση χρήση. 

.2 Η συντήρηση και σι έλεγχοιτων σωστικών μέσων πρέ¬ 
πει να πραγματοπσιούνται σύμφωνα με τις απαιτήσεις 
του κανονισμού 111/20 της 30Ι-Α3. 

13 Εκπαίδευση και ασκήσεις εγκατάλειψης του πλοί¬ 
ου (Β19-Ι-Β30) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

. 1 Όλα τα μέλη του πληρώματος στα οπαία έχουν ανα¬ 
τεθεί καθήκοντα έκτακτης ανάγκης θα πρέπει να είναι 
εξοικειωμένα με αυτά τα καθήκοντα πριν ξεκινήσει το τα¬ 
ξίδι. 

.2 Κάθε εβδομάδα πρέπει να εκτελείται γυμνάσιο εγκα¬ 
τάλειψης του πλοίου καιπυρκάίάς. 

Κάθε μέλος του πληρώματος πρέπει να συμμετέχει σε 
ένα τουλάχιστον γυμνάσιο εγκατάλειψης του πλοίου και 
πυρκάίάς κάθε μήνα. Εάν τον προηγούμενο μήνα ποσο¬ 
στό άνω του 25 % του πληρώματος δεν έχει λάβει μέρος 
σε γυμνάσιο εγκατάλειψης και πυρκάίάς στο συγκεκριμέ¬ 
νο πλοίο, τα γυμνάσια αυτά του πληρώματος πρέπει να 
λάβουν χώρα πριν απά τον απόπλου. Όταν ένα πλοίο τί¬ 
θεται σε υπηρεσία για πρώτη φορά, μετά από μεγάλης 
έκτασης μετασκευές ή όταν έχει προσληφθεί νέα πλήρω¬ 
μα, οι ανωτέρω ασκήσεις θα πρέπει να πραγματοποιη¬ 
θούν πριν τον απόπλου. 

.3 Όλες οι ασκήσεις εγκατάλειψης του πλοίου πρέπει να 
περιλαμβάνουν τις ενέργειες που απαιτεί ο κανονισμός 
ΙΙΙ/19.3.3.1 της30υ\3. 

.4 Οι σωσίβιες λέμβοι και οι λέμβοι διάσωσης πρέπει να 
καθαιρούνται σε διαδοχικά γυμνάσια σύμφωνα με τις δια¬ 
τάξεις ταυ κανανισμού ΙΙΙ/19.3.3.2, 3.3.3, 3.3.6 και 3.3.7 
της 30Ι-Α3. 

Η Αρχή του Κράτους της σημαίας είναι δυνατό να επι¬ 
τρέψει στα πλοίο να μην καθαιρέσειτις σωσίβιες λέμβους 
σε μία πλευρά, αν οι διατάξεις πρόσδεσης στον λιμένα και 
τα σχέδια διαδρομών δεν επιτρέπουν την καθαίρεση των 
σωσίβιων λέμβων σε αυτή την πλευρά. Ωστάσο, όλες οι 
εν λόγω σωσίβιες λέμβοι θα πρέπει να κατεβαίνουν του¬ 
λάχιστον μία φορά κάθε 3 μήνες και να καθαιρούνται 
τουλάχιστον μία φορά κάθε χρόνο. 

.5 Εάν το πλοίο διαθέτει ναυτικού τύπου σύστημα εγκα¬ 
τάλειψης, τα γυμνάσια θα περιλαμβάνουν τις ενέργειες 
που απαιτεί ο κανονισμός 111/19.3.3.8 της 30Ι-Α3. 

.6 Ο φωτισμός κινδύνου για τη συγκέντρωση και εγκα¬ 
τάλειψη θα πρέπει να δοκιμάζεται σε κάθε γυμνάσιο εγκα¬ 
τάλειψης πλοίου. 
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.7 Θα εκτελούνται γυμνάσια πυρκαϊάς σύμφωνα με τις 
διατάξεις του κανονισμού ΙΙΙ/19.3.4 της 301-Α3. 

.8 Στα μέλη του πληρώματος πρέπει να παρέχονται εκ¬ 
παίδευση και καθοδήγηση επί του πλοίου σύμφωνα με τις 
διατάξεις του κανονισμού ΙΙΙ/19.4της 30Ι-Α3. 

Άρθρο 3 

Μεταβατικές Διατάξεις 

Τα πλοία που έχουν κατασκευασθεί πριν απά την 1η Ια¬ 
νουάριου του 2003, πρέπει να συμμορφωθούν υποχρεω¬ 
τικά με τις απαιτήσεις του παράντος π.δ. κατά την πρώτη 
περιοδική επιθεώρησή τους μετά την ημερομηνία έναρ¬ 
ξης ισχύος του. 


Άρθρο 4 
Έναρξη ισχύος 

Η ισχύς του παράντος διατάγματος αρχίζει απά την ημε¬ 
ρομηνία δημοσίευσής του στην Εφημερίδα της Κυβερνή- 
σεως. 

Στον Υπουργά Εμπορικής Ναυτιλίας αναθέτουμε τη 
δημοσίευση και εκτέλεση του παράντος διατάγματος. 

Αθήνα, 7 Νοεμβρίου 2003 

ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΤΕΦΑΝΟΠΟΥΛΟΣ 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΝΙΚΟΣ ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΑΚΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ ΠΑΣΧΑΛΙΔΗΣ 
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ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: Ιιΐίρ: \Λ/νννν.β1.9Γ - β-ιη3ΐΙ: ννβϋιπΒδΐβΓ @ βΐ.ςτ 


Πληροφορίες Α.Ε. - Ε.Π.Ε. και λοιπών Φ.Ε.Κ.: 210 527 9000-4 
Φωτοαντίγραφα παλαιών ΦΕΚ - ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ - ΜΑΡΝΗ 8 - Τηλ. (210)8220885 - 8222924 
Δωρεάν διάθεση τεύχους Προκηρύξεων ΑΣΕΠ αποκλειστικά από Μάρνη 8 


ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 


0ΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ - Βασ. Όλγας 227 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ - Ευριπίδου 63 
ΠΑΤΡΑ -Κορίνθου 327 

ΙΩΑΝΝΙΝΑ -Διοικητήριο 
ΚΟΜΟΤΗΝΗ - Δημοκρατίας 1 


(2310)423 956 
(210)413 5228 
(2610) 638 109 
(2610) 638 110 
(26510) 87215 
(25310)22 858 


ΛΑΡΙΣΑ -Διοικητήριο 
ΚΕΡΚΥΡΑ -Σαμαρά 13 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ - Πλ. Ελευθερίας 1 
ΛΕΣΒΟΣ -Αγ. Ειρήνης 10 


(2410)597449 
(26610) 89157 
(26610) 89105 
(2810) 396 409 
(22510) 37181 
(22510) 37187 


ΤΙΜΗ ΠΩΛΗΣΗΣ ΦΥΛΛΩΝ ΕΦΗΜΕΡΙΔΟΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


Σε έντυπη μορφή: 

• Για τα ΦΕΚ από 1 μέχρι 40 σελίδες 1 θυτο. 

• Για τα ΦΕΚ από 40 σελίδες και πάνω η τιμή προσαυξάνεται κατά 0,05 θυτο για κάθε επιπλέον σελίδα. 

Σε μορφή 00: 


Τεύχος 

Περίοδος 

Ευπο 

Τεύχος 

Περίοδος 

Ευπο 

Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

Μηνιαίο 

60 

Αναπτυξιακών Πράξεων 



Α' και Β' 

3μηνιαίο 

75 

και Συμβάσεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

Ετήσιο 

75 

Α', Β' και Δ' 

3μηνιαίο 

90 

Νομικών Προσώπων 



Α' 

Ετήσιο 

180 

Δημοσίου Δικαίου (Ν.Π.Δ.Δ.) 

Ετήσιο 

75 

Β' 

Ετήσιο 

210 

Δελτίο Εμπορικής και 



Γ 

Ετήσιο 

60 

Βιομηχανικής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.) 

Ετήσιο 

75 

Δ' 

Ετήσιο 

150 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου 

Ετήσιο 

75 

Παράρτημα 

Ετήσιο 

75 

Διακηρύξεων Δημοσίων Συμβάσεων 

Ετήσιο 

75 


Η τιμή πώλησης του Τεύχους Α.Ε. & Ε.Π.Ε. σε μορφή 00 - γοιτι για δημοσιεύματα μετά το 1994 καθορίζεται σε 30 θυτο ανάτεμάχιο, 
ύστερα από σχετική παραγγελία. 

Η τιμή διάθεσης φωτοαντιγράφων ΦΕΚ 0,15 θυιο ανά σελίδα 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 


Σε έντυπη μορφή 


Από το ΙηΙθΓηβ) 


Τεύχος 


Κ.Α.Ε. Προϋπολογισμού 
2531 


Κ.Α.Ε. ΤΑΠΕΤ 
3512 


Κ.Α.Ε. Προϋπολογισμού 
2531 


Κ.Α.Ε. ΤΑΠΕΤ 
3512 


0υΓθ 

θυΓΟ 

θυΓΟ 

ΘυΓΟ 

205 

10,25 

176 

8,80 

293 

14,65 

205 

10,25 

59 

2,95 

ΔΩΡΕΑΝ 

- - 

293 

14,65 

147 

7,35 

147 

7,35 

88 

4,40 

59 

2,95 

ΔΩΡΕΑΝ 

- - 

30 

1,50 

ΔΩΡΕΑΝ 


59 

2,95 

30 

1,50 

ΔΩΡΕΑΝ 

- 

ΔΩΡΕΑΝ 

- - 

ΔΩΡΕΑΝ 

- 

ΔΩΡΕΑΝ 


2.054 

102,70 

587 

29,35 

205 

10,25 

88 

4,40 



352 

17,60 


Α' (Νόμοι, Π.Δ., Συμβάσεις κτλ.) 

Β' (Υπουργικές αποφάσεις κτλ.) 

Γ (Διορισμοί, απολύσεις κτλ. Δημ. Υπαλλήλων) 

Δ' (Απαλλοτριώσεις, πολεοδομία κτλ.) 

Αναπτυξιακών Πράξεων και Συμβάσεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

Ν.Π.Δ.Δ. (Διορισμοί κτλ. προσωπικού Ν.Π.Δ.Δ.) 

Παράρτημα (Προκηρύξεις θέσεων ΔΕΠ κτλ.) 

Δελτίο Εμπορικής και Βιομ/κής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.; 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου (Α.Ε.Δ.) 

Προκηρύξεων Α.Σ.Ε.Π. 

Ανωνύμων Εταιρειών & Ε.Π.Ε. 

Διακηρύξεων Δημοσίων Συμβάσεων (Δ.Δ.Σ.) 

Α', Β' και Δ' 

Το κάστος για την ετήσια συνδρομή σε ηλεκτρονική μορφή για τα προηγούμενα έτη προσαυξάνεται πέραν του ποσού της ετήσιας 
συνδρομής του έτους 2003 κατάθ ουτο ανά έτος παλαιότητας και κατά τεύχος 


^ Οι συνδρομές του εσωτερικού προπληρώνονται στις ΔΟΥ που δίνουν αποδεικτικό είσπραξης (διπλότυπο) το οποίο με τη φροντίδα του 
ενδιαφερομένου πρέπει να στέλνεται στην Υπηρεσία του Εθνικού Τυπογραφείου. 

* Η πληρωμή του υπέρ ΤΑΠΕΤ ποσοστού που αντιστοιχεί σε συνδρομές, εισπράττεται και από τις ΔΟΥ. 

* Οι συνδρομητές του εξωτερικού έχουν τη δυνατότητα λήψης των δημοσιευμάτων μέσω Ιπίθΐηθί, με την καταβολή των αντίστοιχων 
ποσών συνδρομής και ΤΑΠΕΤ. 

* Οι Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις, οι Δήμοι, οι Κοινότητες ως και οι επιχειρήσεις αυτών πληρώνουν το μισό χρηματικό ποσό της 
συνδρομής και ολόκληρο το ποσό υπέρ του ΤΑΠΕΤ. 

^ Η συνδρομή ισχύει για ένα χρόνο, που αρχίζει την 1η Ιανουαρίου και λήγει την 31η Δεκεμβρίου του ίδιου χρόνου. 

Δεν εγγράφονται συνδρομητές για μικρότερο χρονικό διάστημα. 

^ Η εγγραφή ή ανανέωση της συνδρομής πραγματοποιείται το αργότερο μέχριτην31ην Δεκεμβρίου κάθε έτους. 

^ Αντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές επιταγές και χρηματικά γραμμάτια δεν γίνονται δεκτά. 


Οι υπηρεσίες εξυπηρέτησης των πολιτών λειτουργούν καθημερινά από ΟΟ.ΟΟ' έως 13.00' 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 











































